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Erl�uterungsbericht zur Wassertechnischen Untersuchung

Allgemein

Der neue Radweg entlang der L 493 zwischen der OD Holle und dem Knotenpunkt L 493 / 
K 306 s�dlich von Grasdorf wird �stlich bzw. s�d�stlich der Landesstra�e hinter den vor-
handenen Stra�enseitengr�ben auf Ackerfl�chen oder im aktuellen Bankettbereich ange-
ordnet.

Die vorhandenen Stra�enseitengr�ben bleiben in der vorhandenen Form erhalten bzw. 
werden verrohrt oder verschoben und neu errichtet.

Bei Bau-km 1+350 quert ein gr��erer Graben „Kleine Ohe“ die neue Radwegtrasse. Hier 
wird die unter der L 493 vorhandene Verrohrung verl�ngert.

Bei Bau-km 2+120 quert ein weiterer Vorflutgraben die neue Radwegtrasse. Hier wird ein 
eigenst�ndiger Rahmendurchlass vorgesehen, da der Radweg hinter den Stra�enseiten-
gr�ben angeordnet wird.

Am Ende der Baustrecke, bei Bau-km 2+505 quert der neue Radweg den Vorfluter „Neuer 
Graben“. Hier sind keine Eingriffe in den Wasserlauf geplant, da der Radweg auf der vor-
handenen Br�ckenkappe angeordnet werden kann.

Ab Bau-km 2+065 verl�uft die neue Trasse des Radweges durch das gesetzlich festgeleg-
te �berschwemmungsgebiet der „Innerste“.

Der Radweg wird h�hengleich im Gel�nde geplant. Der auszukoffernde Boden (f�r den 
Radwegaufbau und zus�tzliche Auskofferungen f�r arch�ologische Untersuchungen) kann 
kurzzeitig auf den angrenzenden Ackerfl�chen in Mieten zwischengelagert und wieder 
eingebaut werden. �bersch�ssiger Boden ist direkt nach der Auskofferung abzufahren.

Diese vorstehenden Eingriffe in wasserf�hrende Einrichtungen werden nachfolgend Detail-
liert erl�utert.

Nachweis der Entw�sserungseinrichtungen

Grundlagen

Das Oberfl�chenwasser, dass durch die neu versiegelten Fl�chen des Radweges kon-
zentriert anf�llt, wird direkt in angrenzende Stra�enseitengr�ben, bzw. B�schungsfl�chen 
abgeleitet und wird der Vorflut zugef�hrt oder versickert dort oder wird �ber neu zu bauen-
de Entw�sserungsrinnen, Stra�enabl�ufe und RW-Kan�le in Vorfluter abgeleitet-.

Berechnungen �ber diese Wassermengen werden nicht durchgef�hrt.
Die neuen RW-Kan�le werden mit einem Mindestdurchmesser von DN 300 und einem 
Mindestgef�lle von 0,75 % angeordnet, so dass ein Abflu� gew�hrleistet ist.
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Erl�uterung Bau-km 1+020 bis Bau-km 1+100

In diesem Abschnitt befindet sich ein Stra�enseitengraben, der das Oberfl�chenwasser 
der halben Fahrbahn sowie der �stlichen Bankettfl�chen aufnimmt und bei Bau-km 1+020 
�ber eine Anschlu�leitung, DN 400, der Vorflut zuf�hrt.
Dieser Graben wird durch den Radweg �berbaut.

Die Entw�sserung erfolgt zuk�nftig �ber eine 2-reihige Bordrinne zwischen Fahrbahn und 
dem Radweg, der dahinter auf einem Hochbord angeordnet wird. Die Querneigung des 
Radweges f�llt in Richtung dieser Rinnenanlage.

In der Rinne werden 4 Stra�enabl�ufe angeordnet, die �ber 150er Anschlu�leitungen an 
einen neuen RW-Kanal unterhalb des Radweges angeschlossen werden. Dieser Kanal
schlie�t an die vorhandene Anschlu�leitung an.

Der neue Kanal erh�lt eine L�nge von 62 m, Bei einem Gef�lle von 0,9 % erm�glicht er 
einen Abflu� von 92,9 l/s.

Erl�uterung Bau-km 1+105 bis Bau-km 1+345

Der vorhandene Stra�enseitengraben bleibt grunds�tzlich in der vorhandenen Form erhal-
ten.
Die vorhandenen Ackerzufahrten bei Bau-km 1+175 und bei 1+250 werden zur�ckgebaut 
und der Graben durchprofiliert.

Ab Bau-km 1+295 erfolgt eine Nachprofilierung des Grabens, um die Oberkante an die 
neue Gel�ndeh�he neben dem Radweg anzupassen.

Eventuell erforderliche Verrohrungen f�r eine Notausfahrt sowie eine fu�l�ufige Anbindung 
an das Neubaugebiet Holle Nord II sind nicht Bestandteil dieser Planung.

Bau-km 1+350 - Durchlassverl�ngerung

Vorhandener Durchlass unter der L 493 B- DN 1.000,  l ~ 14,50 m
Gef�lle =  0,96 %

Durchflussvolumen ca 2.308 l/s

Geplante Durchlassverl�ngerung 
unter dem Radweg B- DN 1.000,  l = 8,00 m

Gef�lle = 1,00 %
Durchflussvolumen ca. 2.355 l/s
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Erl�uterung Bau-km 1+360 bis Bau-km 1+720

Aktuell befindet sich �stlich der Fahrbahn eine Mulde, die sich sp�ter zu einem Graben 
aufweitet, die das Oberfl�chenwasser der Fahrbahn der L 493 sowie der hinter der Was-
serf�hrung befindlichen B�schung aufnehmen und bei Bau-km 1+720 in einen Vorflutkanal 
unter der Autobahnbr�cke ableiten.

Dieser Graben wird durch die Anlage des Radweges �berbaut.

Zur Ableitung des ankommenden Oberfl�chenweassers werden folgende Ma�nahmen ge-
troffen:

Zwischen neuem Radweg und Fahrbahn wird eine Mulde / Graben errichtet. Die Anbin-
dung an die Vorflut bei Bau-km 1+720 erfolgt �ber eine neu zu verlegende Anschlu�lei-
tung.

Der Radweg wird geringf�gig in die B�schung hineingebaut. Der B�schungsfu� wird mit 
einer Gabionenwand gesichert. Um aus der B�schung zulaufendes Wasser zu fassen, 
wird hinter der Gabionenwand eine Filterkiesschicht eingebaut, in der eine L�ngsdrainage 
verlegt wird, die an die Mulde/Graben angeschlossen wird.

Erl�uterung Bau-km 1+720 bis Bau-km 1+760 (Autobahnbr�cke)

Die beim Neubau der Autobahn erforderlichen Umverlegungen der Vorflutkan�le werden 
nicht in diesem Verfahren behandelt.

Erl�uterung Bau-km 1+760 bis Bau-km 2+025

Der �stlich der Landesstra�e vorhandene Seitenstreifen beinhaltet Entw�sserungseinrich-
tungen in Form von Gr�ben, Mulden und Sickerfl�chen. Eine einheitliche und durchg�ngi-
ge Ableitung des hier auftretenden Oberfl�chenwassers (von der Fahrbahn und vom Sei-
tenraum) ist nicht festzustellen.

Durch den Bau des Radweges wird hier eine durchgehende Entw�sserung sichergestellt.
Der Radweg wird mit einem Abstand von 1,75 m neben der Fahrbahn angeordnet. Direkt 
neben der Fahrbahn wird eine 50 cm breite Muldenrinne hergestellt. 

Sowohl die Fahrbahn, wie auch der Radweg (�ber dem 1,25 m breiten Bankettstreifen) 
weisen ein Gef�lle in Richtung dieser Mulde auf.
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Das dort ankommende Wasser wird �ber Stra�enabl�ufe und 150er Anschlu�leitungen 
einem neuen RW-Kanal zugef�hrt, der bei Bau-km 1+975 an einen vorhandenen Quer-
durchlass angeschlossen wird.

Dieser Kanal weist folgende Werte auf:
Haltung 1:   L�nge 51 m,  Gef�lle 2,00 %,  B-DN 300,  139 l/s
Haltung 2:   L�nge 48 m,  Gef�lle 2,20 %,  B-DN 300,  146 l/s
Haltung 3:   L�nge 55 m,  Gef�lle 2,50 %,  B-DN 300,  155 l/s

Vereinzelt werden die neuen Anschlu�leitungen der Muldenrinne an vorhandene Verroh-
rungen angeschlossen.

Erl�uterung Bau-km 2+025 bis Bau-km 2+060 (Bahnquerung)

Im Bereich der Bahnquerung befindet sich ein Durchlass mit nicht bekannten Abmessun-
gen unterhalb der Bahntrasse, um die beidseitig vorhandenen Grabenprofile zu verbinden. 
Dieser Durchlass bleibt in der bestehenden Form erhalten.

Da der Radweg die Bahntrasse im rechten Winkel quert werden Teile dieser Gr�ben durch 
den Bau des Radweges �berbaut. Diese Verrohrungen erfolgen mit Betonrohren DN 400 
und DN 600. Diese Dimensionen wurden gew�hlt, da sie ein gr��eres Abflu�volumen 
aufweisen, als vorhandene Verrohrungen im weiteren Verlauf der Gr�ben.

Erl�uterung Bau-km 2+060 bis Bau-km 2+480

Der Radweg wird hinter dem vorhandenen Seitengraben, h�hengleich auf den Ackerfl�-
chen angeordnet.

Der Stra�enseitengraben bleibt in der jetzigen Form erhalten. Vereinzelt werden Ackerzu-
fahrten aufgehoben. Hier wird der Graben neu profiliert. Ebenso am Ende dieses Berei-
ches.

Bei Bau-km 2+375 wird eine Ackerzufahrt verl�ngert. Die Verl�ngerung, auf insgesamt 15 
m, wird mit gleichem Material und gleichem Gef�lle wie die vorhandene Verrohrung aus-
gef�hrt.
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Bau-km 2+120 - Bau eines neuen Stahlbetonrahmens

Vorhandener Durchlass unter der L 493 B- DN 800,  l ~ 11,75 m
Gef�lle =  0,26 %

Durchflussvolumen ca. 1.130 l/s

Geplanter Durchlass unter dem Radweg B / H / L = 1,50 / 1,00 / 3,50 m
Gef�lle = 0,85 %

Durchflussvolumen ca. 5.300 l/s

Erl�uterung Bau-km 2+510 bis Bau-km 2+535

Durch die Anlage des Radweges wird der hier vorhandene Stra�enseitengraben �berbaut. 
Die Weiterf�hrung des von Norden kommenden Grabens erfolgt �ber eine Verrohrung, B-
DN 400, L = 20 m mit einem Gef�lle von 0,5 % und einem Abflu�volumen von 148 l/s.
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