<. Sarstedt

Unterlage: 21

Planfeststellung

Sonstige
Gutachten

Planung einer Eisenbahniiberfiihrung fiir den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Vorhabentrager:

Stadt Sarstedt

Sarstedt, den 16.07.2018

62 9%//&”2’/&%»/

Rembert Andermann




DB

Sanierungsmanagement

F

Entsorgungskonzept
Stufe Il: Feinkonzept

Unterlage 21.1

Planung einer Eisenbahniiberfithrung fiir den in-
nerortlichen StraRenverkehr in Sarstedt
Strecke 1732 km 17,7 bis km 17,9

Bearbeitung:

Deutsche Bahn AG
Sanierungsmanagement GS.R-N-S(B)
Kurt-Schumacher-Str. 7

30159 Hannover

Projekt-Nr.: D.01G005481.05.202.0001

Bearbeiter: Thomas Appold

Auftraggeber:
Stadt Sarstedt
Steinstralle 22
31157 Sarstedt

Projekt-Nr.: FB3/642-05




EU Sarstedt Entsorgungskonzept
Strecke 1732, km 17,7 - km 17,9

Inhaltsverzeichnis

Zusammenfassung

Veranlassung - Zielstellung

Standortbeschreibung

Lage

Eigentumsverhaltnisse

Beschreibung der InfrastrukturmaRnahme des Baufeldes

4.1 Allgemeine Darstellung des Bauvorhabens

4.1.1 Beschreibung der InfrastrukturmaRnahme

4.1.2 Umfeldnutzung

4.1.3 Behordliche Zustandigkeiten

4.1.4 Realisierungszeitraum

4.2 Beschreibung logistischer Grundlagen

4.2.1 Zufahrten zum Baufeld und Baustral3en

4.2.2 Baustelleinrichtungsflachen

4.2.3 Bereitstellungs- und Aufbereitungsflachen

4.3 Baugrundverhaltnisse

4.4  Geologie

4.5 Hydrologische Verhaltnisse

4.6  Schutzgebiete

4.7 Darstellung der Kontaminationssituation

4.7.1 4-Stufenprogramm okologische Altlasten der Deutschen Bahn AG
4.7.2 Abfalltechnische Untersuchungen

4.7.3 Asphaltuntersuchungen

4.7.4 Altablagerung 4.037 ,ehemalige Lehmgrube (Abraumdeponie Otto)*
4.7.5 Untersuchungen des Gleisoberbaus

4.8 Bahnilberginge

49 Gebdude

4.10 Oberbaumaterialien

4.11 Darstellung der Gefahrenlage - Ausbreitungspfade, Exposition von Schutzgiitern,

AWWWN -
N =

VVOVWVOVUOUNAOAUVTUTUVMTUVTUUTAERNWWLWWWLWWWWWWWNNDNNRE

Baubedingte Beeintrachtigungen 10
5 Entsorgungskonzept 10
5.1 Beschreibung anfallender Abfalle 10
5.2 Mengenermittlung 11
5.2.1 Bodenaushub 11
5.2.2 Oberbaustoffe 12
5.2.3 StraRBen- und Gehwegbefestigung 12
5.2.4 Sonstige Abfille 12
5.2.5 Belastung der Abfille 13
5.2.6 Einbaubedarf 13
5.3 Entsorgung der Abfille 13
5.3.1 Verantwortlichkeiten 14
5.3.2 Riickbau von Gebauden und Bahnanlagen 14
5.3.3 Haufwerkshildung [ direkte Entsorgung - Deklarationsanalytik 15
5.3.4 Bereitstellungsflachen 15
5.3.5 Transport 17
5.3.6 Verwertung im Bauvorhaben 17
5.3.7 Verwertung aulRerhalb der BaumafRnahme 17
5.3.8 Beseitigung 17
5.3.9 Entsorgungsanlagen 18
5.4  Gefahrliche Abfalle 18
5.5 elektronisches Abfallnachweisverfahren (eANV) 18
6 Sanierungskonzept 19
7 Arbeiten in kontaminierten Bereichen 20
8 Kostenschatzung 20
9 Unterlagen 20
10  Datum, Unterschrift 20

Deutsche Bahn AG
Sanierungsmanagement GS.R-N-S(B)
Kurt-Schumacher-StraRRe 7, 30159 Hannover Seite Il



EU Sarstedt Entsorgungskonzept
Strecke 1732, km 17,7 - km 17,9

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Systemskizze Haufwerkssicherung auf Bereitstellungsflachen 16
Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Kenndaten zur Abgrenzung des Untersuchungsgebietes 2
Tabelle 2: Lithologische Abfolge 4
Tabelle 3: Zusammenstellung der Untersuchungsergebnisse der Bodenproben 6
Tabelle 4: Zusammenstellung der Untersuchungsergebnisse der Asphaltproben 6
Tabelle 5: Untersuchungsergebnisse der Deponieuntersuchungen (Dr. Pelzer und Partner 2010) 7
Tabelle 6: qualitative Zusammenstellung der zu erwartenden Reststoffe/Abfélle 11
Tabelle 7: Bodenaushub 12
Tabelle 8: StraRen- und Gehwegbefestigung 12
Tabelle 9: Belastung der Bodenaushubmassen 13
Tabelle 10: Lagerflachenbedarf 16

Deutsche Bahn AG
Sanierungsmanagement GS.R-N-S(B)
Kurt-Schumacher-StraRe 7, 30159 Hannover Seite 1lI



EU Sarstedt Entsorgungskonzept
Strecke 1732, km 17,7 - km 17,9

Auflistung verwendeter Gutachten und Unterlagen

Historische Erkundung, Niedersachsen, Landkreis Hildesheim, Standort 5481Sarstedt. - uni consult Ingeni-
eur- und Unternehmensberatungsgesellschaft (Hannover 1998)

Orientierende Untersuchung, Niedersachsen, Landkreis Hildesheim, Standort Nr. 5481, Sarstedt. - Dr.
Koéhler & Dr. Pommerening (Harsum 1999)

Ergdnzende Orientierende Untersuchung, Niedersachsen, Landkreis Hildesheim, Standort Nr. 5481,
Sarstedt. - Dr. Kéhler & Dr. Pommerening (Harsum 2001)

Orientierende Untersuchung mit Gefahrdungsabschatzung der Altablagerung Nr. 254 028 4.037 (ehemali-
ge Lehmkuhle, Abraumdeponie Otto Gott) in Sarstedt, Landkreis Hildesheim. - Dr. Pelzer und Partner (Hil-
desheim 2010)

Betriebliche Aufgabenstellung (Bast): Neubau einer Eisenbahnbriicke in km 17,7 der Strecke 1732 und
Auflassung des derzeit dort vorhandenen Bahniibergangs Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe in Sarstedt km
17,730. - DB Netz AG (Hannover 2015)

Aufhebung des Bahniibergangs K515 der Strecke 1732 Hannover - Kassel in Sarstedt und Neubau einer
EU - Umweltchemische Analysen an Boden- und Asphaltproben. - IGH Ingenieurgesellschaft Grundbau-
institut mbH (Hannover 2015)

Aufhebung des Bahniibergangs K515 der Strecke 1732 Hannover - Kassel in Sarstedt und Neubau einer
EU - Baugrund, Griindung. - IGH Ingenieurgesellschaft Grundbauinstitut mbH (Hannover 2015)
Aufhebung des Bahniibergangs K515 der Strecke 1732 Hannover - Kassel in Sarstedt und Neubau einer
EU - Hinweise zur Versickerung. - IGH Ingenieurgesellschaft Grundbauinstitut mbH (Hannover 2015)
Aufhebung des Bahniibergangs im Zuge der Friedrich-Ludwig-Jahn-StralRe (K515) in Sarstedt, Vorplanung
Verkehrsanlagen, Erlauterungsbericht. - BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner (Hannover 2015)

Lageplane 1:25.000, 1:500, 1:200, Stand: 07-2017

Deutsche Bahn AG
Sanierungsmanagement GS.R-N-S(B)
Kurt-Schumacher-StraRRe 7, 30159 Hannover Seite IV



EU Sarstedt

Strecke 1732, km 17,7 - km 17,9

Entsorgungskonzept
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Entsorgungskonzept
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Abfall-Zuordnungsklassen gemal LAGA M20 (2004/1997)

Z0 uneingeschrankte Verwertung von Boden- und Bauschuttmaterial (Einbauklasse 0)
Z0* geeignet nur zur Verflllung von Abgrabungen
Z1 eingeschrankter offener Einbau in wasserdurchlassiger Bauweise (Einbauklasse 1)

Z1.1 wenn im Eluat Z1.1-Werte eingehalten werden

71.2 Einbau nur in hydrogeologisch giinstigen Gebieten

72 eingeschrankter Einbau mit definierten technischen SicherungsmalRnahmen (Einbauklasse 2)
>72 Einbau nicht moglich - Deponierung gem. DepV:

DKO gering belastete mineralische Abfdlle (Inertabfdlle) - Deponieklasse 0

DKI gefahrliche und nicht gefahrliche Abfalle mit sehr geringem organischen Anteil - Deponieklasse |
DKl gefahrliche und nicht gefahrliche Abfalle mit geringem organischen Anteil - Deponieklasse
DKIlIl  gefdhrliche Abfille - Deponieklasse IlI
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1 Zusammenfassung

Die Stadt Sarstedt plant den Ersatz des Bahniibergangs (BD) Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe (K 515), Strecke
1732 Bahn-km 17,730 durch eine Eisenbahniiberfiihrung (EU) im Bahn-km 17,850.

Durch die Aufhebung des BU sollen die verkehrstechnischen Probleme aufgrund der hohen SchlieRzeiten des
Bahniibergangs gelost werden. Inshesondere das Stadtgebiet von Sarstedt soll entlastet werden.

Die Anbindung der StraRenunterfiihrung erfolgt im Westen (iber eine Neubaustrecke an den Dachsteinweg.
Die Einmiindung liegt ungefahr auf Hohe des Tonwegs. Der Dachsteinweg miindet im Bereich der Sportplatze
in die Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe. Auf der Ostseite der Bahnstrecke wird die Unterfiihrung direkt an die
Kreuzung Nordring | Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe angebunden

Baubeginn fir die MaRnahme ist Januar 2020. Im September 2022 sollen die Arbeiten abgeschlossen sein.
Der Projektabschluss ist fiir September 2024 geplant.

Fiir das Projekt wird ein Planfeststellungsbeschluss beim Landkreis Hildesheim beantragt.

Fir die geplante InfrastrukturmaRnahme ist ein Entsorgungskonzept zu erstellen. Es dient der Ermittlung von
umweltrelevanten Sachverhalten bei Bauvorhaben bezogen auf Boden und Grundwasser bzw. die Entsorgung
von Aushub oder Abfdllen. Mit der Erstellung des Entsorgungskonzeptes (Stufe 2 Feinkonzept) wurde das
Sanierungsmanagement der Deutschen Bahn AG im April 2017 beauftragt.

Auf der Westseite der Bahntrasse verlauft die Trasse der Neubaustrale durch die Altablagerung 4.037 ,ehe-
malige Lehmgrube (Abraumdeponie Otto)“. In diesem Bereich wurden in den Voruntersuchungen hohe Belas-
tungen durch PAK und Schwermetalle festgestellt.

Nach der Massenschatzung fallen rund 4.100 t Oberboden, 50.000 t Bodenaushub, 750 t Altschotter, 330
Betonschwellen und 2.800 t StraRenaufbruch an. Ein Wiedereinbau von Bodenaushub ist nur in geringen
Mengen moglich

Der Anteil des Bodenaushubs, der die Zuordnungsklasse Z2 (bersteigt, wird auf 10.000 t geschatzt. 700 t
Oberboden sind ebenfalls stark belastet. Weiterhin gehen wir davon aus, dass 10% des StraRenaufbruchs
(275 1) teerhaltig ist.

Fur die Bereitstellung der Abfdlle stehen zwei Flachen mit insgesamt 6.600 m? zur Verfligung. Zusatzlich ist
eine Reserveflache von 6.500 m? vorgesehen.

Der Abtransport der Abfalle wird ausschlieRlich iber die StraRe erfolgen, da auf der stark befahrenen Strecke
ein schienengebundener Transport nicht moglich ist.

Deutsche Bahn AG
Sanierungsmanagement GS.R-N-S(B)
Kurt-Schumacher-StraRRe 7, 30159 Hannover Seite 1
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2 Veranlassung - Zielstellung

Die Stadt Sarstedt plant den Ersatz des Bahniibergangs (BQ) Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe (K 515), Strecke
1732 Bahn-km 17,730 durch eine Eisenbahniberfiihrung (EU) im Bahn-km 17,850.

Durch die Aufhebung des BU sollen die verkehrstechnischen Probleme aufgrund der hohen SchlieRzeiten des
Bahniibergangs gelost werden. Insbesondere soll das Stadtgebiet von Sarstedt entlastet werden.

Gegenwartig ist der Bahnibergang etwa 70% des Tages fiir den StraRenverkehr gesperrt. Es kommt zu
Riickstaus und Behinderungen bis in den Nordring (L 410) hinein. Durch eine planfreie Querung sollen diese
Belastungen aufgehoben und ein ziigiger Verkehrsfluss gewahrleistet werden.

Durch die Verstetigung des Verkehrs sinkt auch die Emissionsbelastung.

Fir die geplante InfrastrukturmaRnahme ist ein Entsorgungskonzept zu erstellen. Es dient der Ermittlung von
umweltrelevanten Sachverhalten bei Bauvorhaben bezogen auf Boden und Grundwasser bzw. die Entsorgung
von Aushub oder Abfallen. Im Vordergrund der Betrachtungen steht die Erfassung aller abfallwirtschaftlichen
Leistungen. Mit der Erstellung des Entsorgungskonzeptes (Stufe 2 Feinkonzept) wurde das Sanierungsma-
nagement der Deutschen Bahn AG im April 2017 beauftragt.

3 Standortbeschreibung

3.1 Lage

Der bestehende Bahniibergang liegt am Westrand der Stadt Sarstedt an der KreisstraRe 515 nach Ruthe,
ca. 125 m nordlich der geplanten Strallenunterfiihrung. In diesem Bereich verlauft die Bahnstrecke 1732 Han-
nover - Gottingen ungefahr in Nord-Sid-Richtung. 750 m westlich verlauft die Schnellfahrstrecke 1733 Han-
nover - Wiirzburg.

Ungefihr 200 m nordéstlich des BU quert die Bahnlinie die Innerste. Die Leine liegt ca. 1.000 m entfernt im
Westen.

Weitere Kenndaten zum Untersuchungsgebiet finden sich in Tabelle 1.

Tabelle 1: Kenndaten zur Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Bundesland Niedersachsen

TK25 Blatt: Nummer, Name 3725 Sarstedt

GS.R-Standort 5481 Sarstedt

Streckennummer, Kilometer 1732, km 17,7 - km 17,9

Lage Streckenbeginn (Kilometer 17,7) x = 3557890.7
y = 5789681.4

Lage Streckenende (Kilometer 17,9) x =3557810.5
y = 5789501.0

mittlere Hohe . NN 60 - 65 m

Ortschaften Sarstedt

StraRen Ruther-StraRe, Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe,
Dachsteinweg, Ladestralie, ZiegeleistraRe,
Alter Tonweg, Nordring

3.2 Eigentumsverhdltnisse

Die Flachen des geplanten Troghauwerks befinden sich im Besitz der Deutschen Bahn AG, der Stadt Sarstedt
(Ziegeleistralte, LadestraRe) und im Privatbesitz (Supermarktgelande, Freiwiesenfeld).

Die Flachen der PlanstraRe und der geplanten Kreuzungen (Dachsteinweg, Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe,
Nordring) befinden sich in Privathand und der Stadt Sarstedt bzw. dem Landkreis Hildesheim.

Die bendétigten Flachen des Troghauwerks und der PlanstraBe sollen angekauft werden. Zeitweilig benétigte
Flache (Baustelleneinrichtungsflachen, Lagerflichen) werden voraussichtlich angemietet. Der Bereich der
Eisenbahniiberfiihrung verbleibt im Besitz der Deutschen Bahn AG, die Belange der beteiligten Parteien wer-
den gemaR Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) geregelt.

Deutsche Bahn AG
Sanierungsmanagement GS.R-N-S(B)
Kurt-Schumacher-StraRRe 7, 30159 Hannover Seite 2



EU Sarstedt Entsorgungskonzept
Strecke 1732, km 17,7 - km 17,9

4 Beschreibung der Infrastrukturmafnahme des Baufeldes

4.1 Allgemeine Darstellung des Bauvorhabens
4.1.1 Beschreibung der Infrastrukturmafnahme

Der BU Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe in Sarstedt muss aufgrund der stark genutzten Bahnstrecke haufig ge-
schlossen werden. Zur Entlastung soll der Bahniibergang geschlossen und durch ein Trogbauwerk mit Eisen-
bahnbriicke ca. 130 m sidlich ersetzt werden.

Die Anbindung des Troghauwerks erfolgt im Westen (iber eine Neubaustrecke an den Dachsteinweg. Die
Einmiindung liegt ungefahr auf Hohe des Tonwegs. Der Dachsteinweg miindet im Bereich der Sportplatze in
die Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe.

Auf der Ostseite der Bahnstrecke wird das Trogbauwerk direkt an die Kreuzung Nordring | Friedrich-Ludwig-
Jahn-Stralle angebunden.
Der Verlauf der geplanten Strecke ist aus dem Ubersichtplan bzw. Lageplan (Unterlagen 3 bzw. 5) ersichtlich.

4.1.2 Umfeldnutzung

Der BU Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe und die geplante StraRenunterfiihrung liegen an der Stecke 1732 zwi-
schen km 17,7 und 17,9. In diesem Abschnitt verlauft die Stecke ungefahr in Nord-Siid-Richtung.

Ostlich der Bahnlinie liegt die Stadt Sarstedt. Hier dominiert Wohnbebauung mit Einzel- und Mehrfamilienhau-
sern. Direkt an die Bahnlinie angrenzend finden sich diverse Gewerbebetriebe.

Westlich der Bahnlinie (iberwiegen landwirtschaftlich genutzte Flachen. Im Umfeld der Leine finden sich Kies-
werke sowie diverse Kiesteiche. Unmittelbar angrenzend an die Bahnlinie liegt eine ehemalige Tongrube, die
mit Hausmull und Bauschutt verfillt ist.

4.1.3 Behordliche Zustandigkeiten
Firr das Projekt wird ein Planfeststellungsbeschluss beim Landkreis Hildesheim beantragt.
4.1.4 Realisierungszeitraum

Baubeginn fir die MaRnahme ist Januar 2020. Im September 2022 sollen die Arbeiten abgeschlossen sein.
Der Projektabschluss ist fiir September 2024 geplant.

4.2 Beschreibung logistischer Grundlagen
4.2.1 Zufahrten zum Baufeld und Baustralen
StralBenzufahrten

Fahrten von und zum Baufeld erfolgen nach Siiden (iber den Nordring und die Voss-Straf3e in Richtung Nord-
stemmen und Elze. In nérdliche und &stliche Richtung sind Transporte Giber die BriickenstralRe, Gorlitzer Stra-
3e und Breslauer StraRe zur B6 (Richtung Hildesheim oder Hannover) durchzufiihren.

Bahnanschliisse

Der Bahnibergang Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale und der Bereich der geplanten Eisenbahniiberfiihrung lie-
gen an der Strecke 1732. Aufgrund des starken Personen- und Giterverkehrs ist eine Nutzung der Strecke fiir
die Ver- bzw. Entsorgung des Baufeldes nicht méglich. Auch das Gleis 4 im Bahnhof Sarstedt ist nicht geeig-
net, da Umlademoglichkeiten auf LKW nicht vorhanden sind.

4.2.2 Baustelleinrichtungsflachen

Zur Abwicklung von BaumaRnahmen werden Flachen, auf denen Maschinen abgestellt, fiir die Bauabwicklung
notwendige Materialien gelagert und ggf. Baucontainer aufgestellt werden kdonnen benétigt. Hierzu gehéren
auch die Baustrallen und Zufahrtswege zu den einzelnen Bauflachen.

Die bendtigten BE-Flachen werden im Zusammenhang mit der Planung der einzelnen Bauwerke festgelegt
und der Genehmigungsplanung beigefligt.

4.2.3 Bereitstellungs- und Aufbereitungsflachen

Bereitstellungsflachen werden fiir die temporare Lagerung von extern angelieferten oder im Zuge der Bauar-
beiten ausgehobenen bzw. abgebrochenen Materials bendtigt. Weiterhin soll hier die Beprobung (Deklarati-
onsanalytik) und ggf. Behandlung des Materials (z.B. Absieben, Brechen von Schottern und Bauschutt, Bo-
denverbesserung) ermoglicht werden.

Die vorgesehenen Bereitstellungsflichen und die bendtigten An- und Abfahrtswege werden in Abschnitt 5.3.4
dargestellt.

Deutsche Bahn AG
Sanierungsmanagement GS.R-N-S(B)
Kurt-Schumacher-StraRRe 7, 30159 Hannover Seite 3
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Strecke 1732, km 17,7 - km 17,9

Entsorgungskonzept

4.3 Baugrundverhiltnisse

Eine detaillierte Bewertung der Baugrundverhdltnisse ist den Geotechnischen Untersuchungen (Unterlage 20)
zu entnehmen. Zusammenfasend stellt sich die Situation wie folgt dar:

Im Umfeld der geplanten Unterfiihrung finden sich unter einer unterschiedlich machtigen Auffiillung (0,0 bis
2,6 m) sandige und tonige Schluffe mit weicher bis steifer Konsistenz. Darunter folgen sandige Kiese mit ge-
ringen schluffigen Beimengungen. Die sandigen Kiese werden von Tonmergel unterlagert, der zunachst steife
bis halbfeste, dann aber rasch mindestens halbfeste Konsistenz aufweist.

Die sandigen Kiese sind grundwasserfiihrend. Jahreszeitlich bedingt kann das Grundwasser in gespannter
Form unterhalb der {iberlagernden wenig durchlassigen Schluffe anstehen. Die Bauflache befindet sich im
Einflussgebiet der Innerste und der Leine. Aus friiheren Untersuchungen ist bekannt, dass dahingehend mit
gréReren Schwankungen des Grundwasserstandes gerechnet werden muss. Fiir die in der Nahe befindliche
EU am Bf Sarstedt wurde ein 5-jahriges Hochwasser von 61,5 mNN angegeben. Fiir das Troghauwerk selber
wurde ein Bemessungswasserstand von 62,5 mNN zugrunde gelegt.

Der hochste Grundwasserstand wahrend der Bauzeit sollte mit dem vorgenannten Niveau des 5-jahrigen
Hochwassers von 61,5 mNN angesetzt werden.

Die neue EU ist wegen des hohen Grundwasserstandes als Trogbauwerk auszubilden. Die Griindungsebene
befindet ca. 8,90 m Tiefe unter SO. Auf diesem Niveau sind nach den Ergebnissen der Baugrunduntersu-
chungen mitteldicht bis dicht gelagerte Kiese vorhanden, die glnstige Tragfahigkeitseigenschaften aufweisen
und zur Aufnahme der zu erwartenden Bauwerkslasten geeignet sind. Die EU kann damit flachgegriindet wer-
den. Bodenersatzmafinahmen unterhalb der Griindungskonstruktion werden planmaRig nicht erforderlich. Es
genligt die Nachverdichtung des Griindungsplanums.

Da der Grundwasserhdchststand jahreszeitlich bedingt z.T. deutlich oberhalb der Baugrubensohle liegt, sollte
die Baugruben zur Herstellung des neuen Bauwerks als wasserdichter Trog mit SpundwandumschlieSungen
ausgebildet werden. Die Spundwande werden voraussichtlich mittels Verpressankern riickverankert. Die Ver-
pressstrecken der Anker sind bis in die sandigen Kiese zu fiihren.

Diese Baugrubenausbildung bietet keine vollstandige Wasserdichtigkeit. Mit dem Zulauf von Restwassermen-
gen Uber die Spundwandschlésser und tiber die Baugrubensohle ist zu rechnen. Die Beseitigung der Rest-
wassermengen erfolgt tiber offene Wasserhaltungen, gegebenenfalls unterstiitzt mit Spiilfilteranlagen.

4.4 Geologie
Die geologischen Verhdltnisse im regionalen Umfeld der Ortschaft Sarstedt werden in oberflaichenndhe weit-
flachig durch geringmachtige fluviatile Sedimente des Holozans sowie Festgesteinsaufschllisse der Unter- und
Oberkreide gepragt.
In Tabelle 2 sind die zu erwartende regionale Schichtenabfolge und die durchschnittlichen Machtigkeiten auf-
gefiihrt.

Tabelle 2: Lithologische Abfolge

Stratigraphie | Bodenart und Beimengung |Farbe Machtigkeit [m]
Holozan Abraum, Schiittmaterial, Mll -- 0->10m

Schluff, feinsandig, tonig graubraun < 10 min Flusstalern

Sand, kiesig, steinig, schluffig dunkelbraun |> 10 min Flusstalern
Pleistozan Schluff, tonig, sandig, kiesig hellbraun 02

Schluff, kiesig, steinig, sandig dunkelbraun [0->5m

Ton, schluffig, schwach kiesig hellbraun <1lm

Sand, kiesig weilR-braun >10m

Kies, schluffig, steinig, sandig braun 0->10m

Sand, kiesig weilR-braun >10m
Kreide Kalkmergelsteine weild-grau 50-200 m

Tonstein bis Tonmergelstein dunkelgrau 200 - 400 m

Die Lockergesteinsabfolgen aus Schluffen (Auelehm) sowie Gleithangsanden und -kiesen treten liberwiegend
in den Flusstdlern der Leine und Innerste auf und bilden dort die Niederterrasse. Die Flusstdler werden rand-
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lich von herausgehobenen kretazischen Festgesteinen begrenzt, die in den Hanglangen von geringmachtigen
FlieBerdenbildungen Uberlagert werden. Die Flielerden werden iberwiegend von L6R bzw. L6Blehm mit ein-
geschalteten Festgesteinsbruchstiicken aufgebaut. Lokal sind Reste der Mittelterrasse, der drenthezeitlichen
Geschiebelehmdecke sowie Schmelzwassersande im Niveau oberhalb der Niederterrasse in die Abfolge ein-
geschaltet. Die Machtigkeit der fluviatilen Sande, Kiese und Schluffe liegt je nach der Ausbildung des praquar-
taren Untergrundes bei einigen 10er-Metern.

Im Umfeld der geplanten Strallenunterfiihrung finden sich unter einer unterschiedlich machtigen Auffiillung
(0,0 his 2,6 m) sandige und tonige Schluffe mit weicher bis steifer Konsistenz. Darunter folgen sandige Kiese
mit geringen schluffigen Beimengungen. Die sandigen Kiese werden von Tonmergel unterlagert, der zunachst
steife bis halbfeste, dann aber rasch mindestens halbfeste Konsistenz aufweist.

4.5 Hydrologische Verhiltnisse

Im Auebereich der Flusstaler ist ein zusammenhangendes Grundwasservorkommen, je nach Entfernung zur
freien Wasserflache des Vorfluters, in 1-5 m Tiefe ausgebildet. Lokal stehen die machtigeren fluviatilen Sedi-
mente des Holozans in den Flusstalern der Leine und Innersten in hydraulischem Kontakt zu den grundwas-
serflihrenden Schichten der praquartdren Festgesteine. Die in Oberflichennahe anstehenden pleistozanen
FlieRerdenbildungen sind aufgrund des hohen Schiuffanteils als stauwasserfiihrende Schichten anzusehen.

Regionalen Vorflutcharakter im Raum Sarstedt haben die ca. 200 m nérdlich des Baufeldes nach Westen flie-
Rende Innerste und die etwa 900 m westlich des Baufeldes gelegene und nach Norden abstromende Leine.
Als generelle GrundwasserflieRrichtung fiir den Standort Sarstedt ist aufgrund der Topographie und der Lage
der Vorfluter, die sich im Nordwesten von Sarstedt westlich der Ortschaft Ruthe im weiteren Lauf der Leine
vereinen, nach Nordwesten zu vermuten.

Im Bereich des Baufeldes sind die sandigen Kiese grundwasserfiihrend. Jahreszeitlich bedingt kann das
Grundwasser in gespannter Form unterhalb der (iberlagernden wenig durchlassigen Schluffe anstehen. Wah-
rend der Baugrundaufschllisse im Zeitraum von Juni bis August 2015 befand sich das Grundwasser etwa auf
einem Niveau zwischen 59,1 mNN und 60,1 mNN.

Die Bauflache befindet sich im Einflussgebiet der Innerste und der Leine. Aus friiheren Untersuchungen ist
bekannt, dass dahingehend mit groReren Schwankungen des Grundwasserstandes gerechnet werden muss.
Fir die in der Nahe befindliche EU am Bf Sarstedt wurde ein 5-jahriges Hochwasser von 61,5 mNN angege-
ben. Fiir das Trogbauwerk selber wurde ein Bemessungswasserstand von 62,5 mNN zugrunde gelegt.

Der hochste Grundwasserstand wahrend der Bauzeit sollte mit dem vorgenannten Niveau des 5-jahrigen
Hochwassers von 61,5 mNN angesetzt werden.

4.6 Schutzgebiete

Die Baufliche liegt im Uberschwemmungsgebiet der Innerste und der Leine. Mit Uberschwemmungen ist hau-
fig zu rechnen. Andere Schutzgebiete (Wasserschutzgebiete, Naturschutz- oder Landschaftsschutzgebiete,
FFH-Gebiete) liegen nicht in oder in der Nahe der Bauflache. Es sind keine denkmalsgeschiitzten Objekte
abzubrechen.

4.7 Darstellung der Kontaminationssituation

4.7.1 4-Stufenprogramm 6kologische Altlasten der Deutschen Bahn AG

Der BU Sarstedt und die geplante StraRenunterfiihrung liegen auf dem GS.R-Standort 5481 Sarstedt. Fiir den
Standort liegen eine Historische Erkundung (HE), eine Orientierende Untersuchung (OU) sowie eine ergan-
zende Orientierende Untersuchung vor.

Im Bereich des Baufeldes liegt die Altlastenverdachtsflache B-005481-006 ehem. Schrankenwdrtergebdude 1.

Die Flache wurde in die Verdachtskategorie gering (VK G) eingestuft und im weiteren Verlauf nicht weiter un-
tersucht, da keine groRBeren Kontaminationen erwartet wurden.

4.7.2 Abfalltechnische Untersuchungen

Im Zuge der geotechnischen Untersuchungen wurden durch die Ingenieurgesellschaft Grundbauinstitut mbH
(IGH) aus Hannover im Frithjahr und Sommer 2015 Bodenproben genommen und abfalltechnisch untersucht.

Aus den Einzelproben wurden vier Mischproben zusammengestellt und auf den Parameterumfang gemal
LAGA M20 (2004) untersucht. Die einstufungsrelevanten Ergebnisse finden sich in Tabelle 3.

Ein Plan der Probenahmepunkte sowie die ausfiihrlichen Ergebnisse sind in den Unterlagen 21.3.1 und 21.3.2
zusammengestellt. Eine Erlauterung der Einstufungen nach LAGA M20 findet sich auf Seite VII.

Die Untersuchung der Auffiillungen ergab im Bereich der geplanten Unterflihrung sehr starke Belastungen
durch Schwermetalle (Zink im Eluat). Der Bodenaushub aus diesem Abschnitt (iberschreitet die Zuordnungs-
klasse Z2 gem. LAGA M20 (2004). Das Material ist voraussichtlich als gefahrlicher Abfall zu entsorgen.

Deutsche Bahn AG
Sanierungsmanagement GS.R-N-S(B)
Kurt-Schumacher-StraRRe 7, 30159 Hannover Seite 5



EU Sarstedt Entsorgungskonzept
Strecke 1732, km 17,7 - km 17,9

Tabelle 3: Zusammenstellung der Untersuchungsergebnisse der Bodenproben

Proben- Einzel- - bestimmende | Einstufung
bezeichnung proben s Parameter gem. LAGA G G
MP 1 RKS 1 0,00 - 0,50 Zn (Eluat) >72 170503* gA
(Auffillungen/ RKS 1 0,50 - 1,50
Tragschichten) RKS 2 0,00 - 0,35
RKS 2 0,35 - 1,00
B1 0,15 - 0,50
B2 0,50 - 0,80
B2 0,80 - 2,30
MP 2 RKS 4 0,00 - 0,10 TOC, PAK, 722 170504 ngA
(Auffillungen) RKS 4 0,10 - 0,30 B(a)P
RKS 5 0,00 - 0,25
RKS 5 0,25 - 1,15
RKS 6 0,10 - 0,70
RKS 6 0,70 - 1,00
RKS 6 1,00 - 2,10
RKS 7 0,08 - 0,90
RKS 8 0,00 - 0,10
RKS 8 0,10 - 0,65
MP 3 RKS 1 1,75 - 3,40 - Z0 170504 ngA
(gewachsene RKS 1 6,00 - 7,00
nichtbindige RKS 1 8,80 - 10,00
Boden) RKS 2 3,80 - 5,00
RKS 2 5,00 - 6,00
B1 4,70 - 5,50
B1 7,50 - 8,50
B2 3,60 - 4,50
B2 4,50 - 5,50
MP 4 RKS 1 1,50 - 1,75 TOC, Pb Z1 170504 ngA
(gewachsene RKS 2 2,10 - 3,00
bindige Boden) RKS 3 0,50 - 1,50
RKS 4 2,00 - 3,30
RKS 5 1,15 - 2,50
RKS 8 0,65 - 1,50
RKS 9 0,30 - 1,35
B1 0,50 - 2,00
B1 4,30 - 4,70
B2 2,30 - 2,40
B2 3,30 - 3,60

In der Mischprobe aus dem Umgebungsbereich (RKS 4 - RKS 8) wurden in den Auffiillungen deutliche PAK-
Gehalte festgestellt, die im Bereich der Zuordnungsklasse Z2 liegen. Dies Material ist nur eingeschrankt ver-
wertbar.

Der gewachsene Boden (MP 3, MP 4) ist weitgehend unbelastet und kann komplett wieder verwendet werden.
Die Proben wurden in die Zuordnungsklasse Z0 bzw. Z1 eingestuft.

4.7.3 Asphaltuntersuchungen

Im Bereich der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle wurden durch IGH an zwei Stellen Proben aus dem Asphalt
entnommen. Die Ergebnisse sind in Tabelle 4 zusammengestellt.

Tabelle 4: Zusammenstellung der Untersuchungsergebnisse der Asphaltproben

Proben- Einzel- | Entnah- bestimmende

bezeichnung | proben | metiefe Parameter AT S el | LSRN

AP 1 RKS 6 0,00 - 0,10 PAK, Asbest nicht teerhaltig, kein Asbest 170302 ngA
AP 2 RKS 7 0,00 - 0,08 PAK, Asbest nicht teerhaltig, kein Asbest | 170302 ngA

Die Asphaltproben aus dem StralRenbelag der Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe (Ostseite) und der StraRe ,Auf
der Bleiche” waren Teer- und Asbestfrei. Stralienaufbruch aus diesen Bereichen kann als Ausbauasphalt der
Verwertungsklasse A verwertet werden.
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4.7.4 Altablagerung 4.037 ,ehemalige Lehmgrube (Abraumdeponie Otto)“

Westlich der Bahnstrecke befindet sich die Altablagerung Nr. 254 028 4.037 ,ehemalige Lehmgrube (Abraum-
deponie Otto Gott)“. Die Deponie wurde 2009/2010 im Auftrag des Landkreises Hildesheim (Fachdienst Um-
welt) durch das Ingenieurbiiro Dr. Pelzer und Partner untersucht.

Es handelt sich um eine ehemalige Lehmgrube der Dachsteinfabrik Otto Gott GmbH, die wahrscheinlich in der
Zeit vor dem 2. Weltkrieg mit Boden, Bauschutt, Hausmiill und Aschen aus dem Hausbrand sowie Schlacken
und Formsanden aus benachbarten metallverarbeitenden Betrieben verfiillt wurde.

Die Deponie hat eine Flache von ca. 36.000 m? und eine durchschnittliche Ablagerungsmachtigkeit von 2 m.
Das Gesamtvolumen der Altablagerung belauft sich auf ca. 73.000 m>.

Zur Untersuchung des Deponiekérpers wurden nordlich des Dachsteinweges insgesamt 52 Handbohrungen
(Schlitzsondierungen) und 45 Rammkernbohrungen (RKS) durchgefiihrt. Weitere Rammkernbohrungen wur-
den siidlich des Dachsteinweges durchgefiihrt. AuRBerdem wurden altere Bohrungen des Niedersachsischen
Landesamtes flir Bodenforschung ausgewertet.

Die Untersuchung der Deckschichten erfolgte in Proben aus den Tiefen 0,0-0,3 m bzw. 0,3- 0,6 m. Die Proben
waren durchgehend unbelastet.

Aus dem Deponat wurde eine grolRe Zahl von Einzel- und Mischproben untersucht. Die Analytik ergab eine
durchweg hohe bis sehr hohe Belastungen der Proben, die im Bereich der Zuordnungsklasse Z2 lagen bzw.
darliber hinausgingen. Geringer belastete Proben wurden in der Regel nur auf Einzelparameter untersucht.
Die Ergebnisse sind in Tabelle 5 zusammengestellt, weitere Daten finden sich in Unterlage 21.3.3.

Die Belastungen sind tiberwiegend auf Gehalte an PAK und Benzo(a)Pyren zuriickzufiihren, daneben wurden
auch hohe Schwermetallgehalte und Sulfatkonzentrationen festgestellt. Eine typische geogene Hintergrundbe-
lastung (Schwermetallfracht der Fliisse aus dem Harz) konnte aber nicht beobachtet werden.

Tabelle 5: Untersuchungsergebnisse der Deponieuntersuchungen (Dr. Pelzer und Partner 2010)

Proben- Entnahmetiefe bestimmende Einstufung gem.

bezeichnung [m] Parameter LAGA 20 (2004)
nordlich des Dachsteinwegs

KRB 1 0,4 - 0,7 PAK, TOC Z2 ngA

KRB 2 0,3-0,9

KRB 4 0,4-1,5

KRB 5 0,5-1,0

KRB 1 0,7-2,4 PAK, B(a)P, Sulfat >72 gA

KRB 2 0,9-2,5

KRB 3 1,7-2,4

KRB 5 1,0-1,3

KRB 7 0,4 -0,9 PAK 72 ngA

KRB 10 0,5-0,7

KRB 11 0,5-0,7

KRB 12 0,5-0,8

KRB 8 0,3-1,7 PAK, B(a)P >72 gA

KRB 9 1,8-2,1

KRB 10 0,7 -1,7

KRB 11 0,7 -1,7

KRB 12 0,8-1,7

KRB 3 0,5-1,7 PAK, B(a)P, >72 gA

KRB 3 1,7 - 2,4 PAK, B(a)P, Sulfat >72 gA

KRB 4 1,2-1,6 PAK, B(a)P, >72 gA

KRB 6 0,5-1,0 PAK, TOC 72 ngA

KRB 6 1,0 -1,9 Cu >72 gA

KRB 7 0,4 - 0,9 PAK, TOC 72 ngA

KRB 7 09-1,8 Cu >72 gA

KRB 4 1,8-2,0 Cu >72 gA

KRB 6 1,0-1,9

KRB 7 09-19

KRB 9 0,4-1,8 -- Z0 ngA

KRB 22 0,5-1,3 (TOCQ) (22) ngA

KRB 23 0,7-1,2
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Proben- Entnahmetiefe bestimmende Einstufung gem.
bezeichnung [m] Parameter LAGA 20 (2004)
KRB 23 0,3 - 0,7 PB >72 gA
KRB 26 0,4 -2,2
KRB 27 0,3-1,7
KRB 24 0,6 -1,7 Cu, Ni, Ph, Zn Z0
KRB 25 0,5-1,6
KRB 28 0,5-1,7 PAK Z2 ngA
KRB 29 0,6-2,1
KRB 30 0,4-1,6
KRB 29 0,4-0,6 -- Z0 ngA
KRB 13 0,5-1,7 PAK Z2 ngA
KRB 14 0,8 - 1,4
KRB 15 0,5-25
KRB 14 0,3-0,8 -- Z0 ngA
KRB 16 0,3-0,9 PAK Z2 ngA
KRB 17 0,2-0,9
KRB 18 0,2-1,0
KRB 19 0,3-1,0
KRB 20 0,4-0,9
KRB 21 0,2-0,9
KRB 16 0,9-2,2 PAK, Sulfat 72 ngA
KRB 17 0,9 - 2,7
KRB 18 1,0-2,6
KRB 19 1,0- 2,4
KRB 20 09-23
KRB 21 0,9-23
KRB 22 0,5-1,3 (TOCQ) (22) ngA
KRB 23 0,3 -0,7 Pb >72 gA
KRB 23 0,7 -1,2 (TOC) (22) ngA
KRB 26 0,4 -2,2 Pb >72 gA
KRB 27 0,5-1,3
KRB 31 0,3-1,7 - Z0 ngA
KRB 36 0,4-19
KRB 37 0,4-1,6
KRB 38 0,4-2,0
KRB 31 1,7-1,9 PAK >72 gA
KRB 32 0,5-1,7
1,7-1,8
KRB 33 0,4-1,0 PAK Z2 ngA
1,0-1,8
KRB 34 0,4-1,7 -- Z0 ngA
KRB 35 0,3 -2,4 PAK, B(a)P >72 gA
KRB 39 03-1,2
KRB 40 0,4 -2,7 Sulfat >72 ngA
KRB 41 0,7 -2,0
KRB 42 0,5-2,7
KRB 43a 0,3-2,0
KRB 44 0,6 -2,2 PAK Z2 ngA
KRB 45 1,0-2,1
KRB 45 0,5-1,0 -- Z0 ngA
KRB 46 0,5-1,3 Pb, Zn, PAK >72 gA
KRB 47 0,5-1,0 PAK, B(a)P >72 gA
KRB 54 1,2-1,6 PAK, B(a)P >72 gA
siidlich des Dachsteinwegs
KRB 56 0,2-2,3 PAK, Ph, Cu Z2 ngA
KRB 57 0,1-15 (TOQ) (>722)
KRB 58a 0,5-2,2 PAK, Pb Z2 ngA
Deutsche Bahn AG
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Proben- Entnahmetiefe bestimmende Einstufung gem.
bezeichnung [m] Parameter LAGA 20 (2004)

KRB 59 0,6 -1,5

KRB 60a 1,0-1,5

KRB 60a 0,3-1,0 PAK, B(a)P >72 gA

KRB 61 1,2-19 PAK, TOC Z2 ngA

KRB 62 1,7 -2,5

KRB 63 1,0-2,2

KRB 55 09-1,2 PAK, TOC Z2 ngA

KRB 64 1,0-1,4

KRB 65 09-15

KRB 68 1,0 - 2,0 Pb, TOC 22 ngA

KRB 69 1,8-2,2

KRB 85 0,0-0,9 PAK, TOC 72 ngA

KRB 86 1,0-1,6

KRB 87 1,0-16

KRB 89 02-10

KRB 90 0,1-1,0 Pb, Cu 72 ngA

KRB 91 0,2-09

KRB 93 0,4-1,0

KRB 94 05-11

4.7.5 Untersuchungen des Gleisoberbaus

Aufgrund der geringen zu erwartenden Altschottermengen (maximal 750 t) und der durch den starken Zugver-
kehr erschwerten Probenahme wurde auf eine Vorabbeprobung verzichtet. Die Altschotter werden im Zuge
der Bauausfiihrung tiber Deklarationsanalysen aus Haufwerken untersucht.

4.8 Bahniibergdnge

Durch den Neubau der StraRenunterfiihrung wird der BU Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe aufgehoben. Die
Schrankenanlage und die zugehdrigen technischen Einrichtungen (Betonschalthaus, Schaltschrank fir die
Ampelanlage, LST-Einrichtungen) werden durch die Deutsche Bahn zuriickgebaut. Im Bereich des BU werden
die Polymerbetonplatten (System Bodan) entfernt, der Asphalt sowie das Verbundsteinpflaster der Fulwege
werden auf beiden Seiten des Bahniibergangs abgebrochen und durch Griinflichen ersetzt.

Die technischen Einrichtungen des Bahnilibergangs einschlielich der Bodan-Platten werden bahnintern recy-
celt. StraBenaufbruch und Verbundsteinpflaster werden zusammen mit den (ibrigen Materialien entsorgt.

4.9 Gebaude

Im Bereich der geplanten Ostrampe befindet sich ein ehemaliges Supermarktgebdude, das derzeit teilweise
durch ein Fachgeschaft genutzt wird. Das Gebaude konnte nur von aulien begutachtet werden.

Es handelt sich um ein flachgegriindetes Gebadude (vermutlich Betonstreifenfundamente) in Leichtbauweise
aus verputzten Betonplatten und Stahlelementen mit einem Vordach aus Stahlblechen auf Stahlstiitzen. Das
Dach besteht aus Betonelementen. Das Material der Zwischenwande ist nicht bekannt. Innen ist das Gebaude
mit verklebtem Teppichboden ausgelegt. In den hinteren Raumen befinden sich vermutlich geflieste Sanitar-
bereiche. Die Decken sind abgehdngt und mit Pressspanplatten verblendet. Neben Oberlichtern sind Leuch-
ten und Klimagerate in die Decke eingelassen. An der nordostlichen Ecke des Daches befindet sich eine ge-
mauerte Esse. Die Art der Beheizung des Gebaudes (Gas, Heizdl) ist nicht bekannt.

Aufgrund der Bauweise und des relativ geringen Alters des Gebaudes sind Gebaudeschadstoffe nur in gerin-
gem MalR zu erwarten. Trotzdem sollte vor dem Abbruch eine ausfiihrliche Begehung durchgefiihrt werden.
Dabei sollte vor allem auf asbhesthaltige Klebstoffe im FulRboden, PCB-haltige Fugenmassen und KMF-haltige
Isolierstoffe geachtet werden.

4.10 Oberbaumaterialien

Die Strecke 1733 ist im Bereich der geplanten StralRenunterfiihrung mit Schienen der Bauform 60 E2 auf Be-
tonschwellen B70 ausgeristet. Flir den Neubau der Unterfilhrung muss ca. 100 m Gleisanlage temporar zu-
rickgebaut werden. In diesem Zusammenhang fallen ca. 700-750 t Schotter an, die recycelt oder entsorgt
werden missen.
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4.11 Darstellung der Gefahrenlage - Ausbreitungspfade, Exposition von Schutzgiitern, Bau-
bedingte Beeintrichtigungen

Groliere Schadstoffkonzentrationen sind in den Auffiillungen im Bereich der Gleistrasse und vor allem im Be-
reich der Altablagerung zu erwarten. Aufgrund der Untersuchungen des Ing.-Biiros Dr. Pelzer und Partner ist
bekannt, dass sich der Deponiekorper teilweise im Grundwasserschwankungsbereich befindet und eine Ba-
sisabdichtung weitgehend fehlt. Durch die Abdeckung besteht derzeit ein ausreichender Schutz vor Nieder-
schlagswasser.

Im Zuge der Trassierung wird der Deponiekdrper angeschnitten. Zusatzlich wird die Altablagerung zu Lager-
zwecken genutzt. Dadurch besteht die Gefahr, dass einerseits schadstoffhaltige Ablagerungen exponiert wer-
den, andererseits Oberflichenwasser in den Deponiekdrper gelangt. Dies ist durch geeignete MaRnahmen
(z.B. Abdecken, Fassen und Ableitung von Regenwasser) zu vermeiden.

GroRere Staubemissionen kénnen durch Benetzen bei trockenen Wetterlagen) vermieden werden.

Beim Transport von Bodenaushub und Bauschutt kann es ebenfalls zum Verwehen von Feinstanteilen kom-
men. Dies ist durch Abplanen der LKW auszuschliefen. Eine dauerhafte Verschmutzung der Straen und
Wege ist durch regelmaRige Reinigungsmalinahmen zu verhindern.

Nach Beendigung der Bauarbeiten ist der Schutz der Altablagerung wiederherzustellen. Beschadigungen der
Deckschicht sind zu reparieren, die Boschungen des Trogbauwerks und der westlichen Planstralie sind durch
geeignete Folien und eine wasserundurchldassige Deckschicht zu schiitzen. Alle Malinahmen sollten in Ab-
stimmung mit dem Fachdienst Umwelt des Landkreises Hildesheim erfolgen.

Besonders larmintensivere Arbeiten wie z.B. die Rammarbeiten im Bereich der geplanten Unterfiihrung wer-
den unter Beachtung entsprechender Auflagen ausgefiihrt und erfolgen im Wesentlichen tagsiiber. Es ist mit
Erschiitterungen im direkten Rammbereich zu rechnen. Eine Abstimmung der MaBnahmen mit den direkt be-
troffenen Anwohnern erfolgt vorab (siehe Unterlage 17).

Durch den LKW-Transport von Bodenaushub zu den Lagerflachen auf der Westseite der Bahntrasse sowie
die Entsorgungstransporte ist mit erheblicher Larmentwicklung zu rechnen. Dabei sind besondere Probleme
vor dem BU Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle zu erwarten. Weiterhin wird sich ein Abtransport durch den Stadt-
bereich nicht vermeiden lassen. Die daraus entstehenden Einschrankungen sollten den Biirgern rechtzeitig
mitgeteilt werden, um eine ausreichende Akzeptanz herzustellen.

Eine Kontamination von Drittflichen durch verunreinigtes Material ist auszuschlieRen. Vor einer Inanspruch-
nahme sind Beweissicherungen der Ausgangssituation durchzufiihren. Neben einer Fotodokumentation und
einer vermesserischen Bestandsaufnahme ist der Verunreinigungsgrad des Untergrundes gemafl; LAGA Min-
destuntersuchungsumfang und standortspezifischen Verdachtsparametern zu dokumentieren.

5 Entsorgungskonzept

Abfdlle im Sinne des KrWG sind alle Stoffe, derer sich ihr Besitzer entledigt, entledigen will oder entledigen
muss (§3 KrWG). Dementsprechend sind alle frei werdenden Aushub- und Abbruchmassen als Abfille zu
behandeln und einem sachgerechten Wiedereinbau, bzw. einer sachgerechten Entsorgung (Verwertung |
Beseitigung) zuzufiihren.

Bei der Erstellung des Entsorgungskonzeptes ist nach dem Grundsatz ,Verwertung geht vor Beseitigung® zu
verfahren. Sollte es keine Verwertungsmoglichkeiten bei internen und externen Entsorgungsstellen geben, ist
zu beachten, dass eine Andienungspflicht fiir Abfdlle zur Beseitigung beim Zweckverband Abfallwirtschaft
Hildesheim (ZAH) besteht, soweit sich nicht aus den geltenden Gesetzen und Verordnungen etwas anderes
ergibt.

Gemal Abfallentsorgungssatzung des ZAH (Unterlage 22.4.1) sind alle Abfalle von der Abfallentsorgung aus-
geschlossen, die in der Anlage 1 zur Satzung aufgefiihrt sind und fiir die keine Ausnahmegenehmigung ge-
mal §11(2) NAbfG besteht. Fiir diese Abfille ist der Erzeuger und Besitzer der Abfalle selbst zur Abfallent-
sorgung in einer fiir diese Abfdlle zugelassenen Anlage verpflichtet.

Abfalle zur Verwertung sind von den Regelungen der Abfallsatzung nicht betroffen.
5.1 Beschreibung anfallender Abfille

Im Zuge der geplanten Arbeiten fallen durch die erforderlichen Erdbau- und Strallenarbeiten (Aushub des
Troges, Bau der Planstrafle, Anpassung der Kreuzungen), den Riickbau des Bahniiberganges und Abbruch
des Supermarktgebaudes diverse Abfalle an.

Fir die Entsorgung von quantitativer Bedeutung sind Bodenaushub und StraRenaufbruch. Die Riickbaumate-
rialien der Infrastruktur der Deutschen Bahn AG haben bahnintern eigene Wiederverwendungs- bzw. Aufar-
beitungswege. Eine qualitative Zusammenstellung der Abfille mit den Entsorgungsschliisseln gemaR AVV
findet sich in Tabelle 6.
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Entsorgungskonzept

Tabelle 6: qualitative Zusammenstellung der zu erwartenden Reststoffe/Abfille

Bereich Anfallende Stoffe/Abfalle AVV
Bewuchs (gesamte Flache) Bdume, Biische, usw. (Griinschnitt) 17 02 01
Riickbau BU Friedrich-Ludwig-Jahn- | BU-Sicherungsanlagen (Schranken, -
Stralte Ampelanlage etc)

Polymerbetonplatten 170101

Kabel und Steuerleitungen

17 04 10* /11

StralRenaufbruch, evtl. teerhaltig

17 03 01*/ 02

Kabelkanale und -schachte, Schalthauschen

170101

Bodenaushub 17 05 03* | 04
Neubau Trogbauwerk Schotterbettung 17 05 07*/ 08
(Eisenbahniiberfiihrung) Schienen 17 04 05

Betonschwellen 170101

Oberboden

17 05 03* | 04

Bodenaushub

17 05 03* [ 04

Kabel und Steuerleitungen

17 04 10* /11

Signale, OLA-Masten

17 04 07

nicht bekannte Fundamente etc.

170101

Neubau ZufahrtsstralRe (PlanstralRe)

StralRenaufbruch, evtl. teerhaltig

17 03 01*/ 02

Natursteinpflaster

Oberboden 17 05 04
Bodenaushub 17 05 03* | 04
Bauschutt 17 01 06* [ 07
Altmetall 17 04 07
Hausmiill 200301
Kabel und Leitungen 17 04 10*/ 11
Riickbau F_gchmarktgebéiude einschl. | Eisen/Stahl, Bleche 17 04 05
Parkplatzflache Beton 17 01 01
Glas 17 02 02
Fliesen und Keramik 170103
Kunststoff 170203
Baustoffe auf Gipsbasis 17 08 02
KMF-haltige Dammstoffe 17 06 03*
Asbesthaltige Damm- und Klebstoffe 17 06 01*
PCB-haltige Dichtmassen 17 09 02*
StraRenaufbruch, evtl. teerhaltig 17 03 01*/ 02
Bau- und Abbruchholz 17 02 04*

5.2 Mengenermittlung
5.2.1 Bodenaushub

*Abfall gefahrlich

Beim Neubau der Strallenunterfiihrung Strecke 1732 und der ZufahrtsstraBen fallen die in Tabelle 7 zusam-
mengestellten Bodenmassen an. Die obersten 30-50 cm des Bodenprofils sind auRerhalb der bestehenden
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Entsorgungskonzept

Bahntrassen meist als durchwurzelte, stark humose Oberbodenschicht ausgebildet. Im Bereich der Altlablage-
rung bilden sie die Deckschichten des Deponiekérpers.

Tabelle 7: Bodenaushub

Abschnitt Station Lange | Fliche| Oberboden | Bodenaushub
von | bis | [m] m2] | [ [t [m?] [t
Kreuzung Friedrich-Ludwig- - - k.A. 800 0 0 240 432
Jahn-StraBe / Dachsteinweg
Einmiindung Dachsteinweg | 1,190 k.A. 950 0 0 285 513
PlanstraRe West 1,125 | 1,365 240 k.A. 840 1.512 1.400 2.520
Rampe West 1,360 | 1,447 87 1.412 706 1.271 5.374 9.673
Trogbauwerk 1,447 | 1,502 55 1.289 387 696 10.956 | 19.721
Rampe Ost 1,502 | 1,557 55 1.247 29 52 6.656 11.981
PlanstraBe Ost 1,557 | 1,600 43 1.650 0 0 495 891
Ziegeleistralle Wendehammer k.A. 350 0 0 105 189
3,000 | 3,102 | 102 691 346 622 1.784 3.210
Summe 2.308 | 4.153 |27.295 | 49.130

Insgesamt sind rund 50.000 t (27.000 m?) Bodenaushub und 4.100 t (2.300 m*) Oberboden zu entsorgen. Die
zu erwartende Belastung der Boden ist in Abschnitt 5.2.5 zusammengestellt.

5.2.2 Oberbaustoffe

Beim Neubau der StraRenunterfiihrung missen auf ca. 100 m die beiden Gleise der Strecke 1732 angepasst
werden. Dabei fallen ca. 720 t Schotter, 330 Betonschwellen Typ B70 sowie 20 t Stahl an.

5.2.3 StraBen- und Gehwegbefestigung

Fiir den Bau der PlanstraBe sind an folgenden Stellen die bestehenden StraRen und Wege anzupassen:

Kreuzung Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralte | Dachsteinweg - Asphalt
Dachsteinweg (zukiinftige Einmiindung PlanstraRe) - Asphalt
ZiegeleistraRe (Wendehammer, Riickbau Fullweg/StraRe) - Asphalt, Verbundsteinpflaster
Rickbau Ladestralie - Kopfsteinpflaster
Parkflache ehem. Supermarkt - Asphalt
Riickbau BU 17,730 - Asphalt, Verbundsteinpflaster
Kreuzung Nordring (Riickbau Stralte und FuRweg) - Asphalt, Verbundsteinpflaster

In der nachfolgenden Tabelle 8 sind die zu erwartenden Mengen zusammengestellt.

Tabelle 8: Straen- und Gehweghefestigung

Abschnitt : AsphBaIt Bet:mpflastt:r (FuBwege) Kopfzsteinpflas:er
m m t m m t m m
Kreuzung Jahn- 630 | 189 | 340 | 0 0 0 0 0
Strae/Dachsteinweg
Dachsteinweg 1.350 405 729 0 0 0 0 0
ZiegeleistraBBe 740 222 400 250 38 83 0 0
LadestraBe 0 0 0 0 0 0 1.500 300
Gelande Supermarkt 1.850 555 999 0 0 0 0 0
BU km 17,730 120 36 65 100 15 33 0 0
Kreuzung Nordring 400 120 216 500 75 165 0 0
Summe 5.090 |1.527 |2.749| 850 128 281 1.500 300

5.2.4 Sonstige Abfalle

Beim Abbruch des Fachmarktgebaudes fallt Beton (Streifenfundamente, Bodenplatte) und Bauschutt (Wande
und Dach, liberwiegend Betonsteine) an. Hinzu kommen Stahlbleche, Dammstoffe und andere Materialien
aus dem Innenausbau. Nach groben Schatzungen sind ca. 1.600 t (750 m?) Beton/Bauschutt zu entsorgen.

Am BU 17,730 sind zwischen den Gleisen Polymerbetonplatten Typ Bodan verlegt worden. Diese sollten

bahnintern entsorgt werden.
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5.2.5 Belastung der Abfalle
Bodenaushub

Aufgrund der Tatsache, dass die Westrampe der PlanstralRe im Bereich der Altablagerung 4.037 ,ehemalige
Lehmgrube® angelegt werden soll, ist mit einem relativ hohen Anteil an belastetem Bodenaushub zu rechnen.
Dagegen ist nach den Voruntersuchungen zu erwarten, dass der Bodenaushub aus dem Trogbereich weitge-
hend unbelastet ist. Ahnliches sollte fiir Bodenaushub aus den tbrigen Flachen auBerhalb der Altanlagerung
gelten.

Fir den Oberboden sind hohere Belastungen nur aus dem Bereich der Bahnstrecke bekannt. Die Deckschich-
ten der Altablagerung sind weitgehend unbelastet, so dass der Aushub aus diesem Bereich bei vorsichtigem
Ausbau keine groReren Kontaminationen aufweisen diirfte.

Die Belastung der anfallenden Bodenmassen ist aus Tabelle 9 ersichtlich. Insgesamt sind ca. 22.000 t Boden
stark kontaminiert (Zuordnungsklasse Z2 und héher), davon sind 50 % als gefahrlicher Abfall nicht verwertbar
(Deponieklasse DK ).

Tabelle 9: Belastung der Bodenaushubmassen

Oberboden Bodenaushub
Abschnitt Gesamt Belastung Gesamt Belastun
<Z2 22 >Z2* <Z2 22 >Z2*
[t] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
Kreuzung Jahn-
StraRe/Dachsteinweg 0 0 0 0 450 275 125 50
Einmiindung Dachsteinweg 0 0 0 0 500 200 200 100
Planstrale West 1.500 1.200 300 0 2.500 0 500 2.000
Rampe West 1.300 650 650 0 9.700 0 1.950 7.750
Trogbauwerk 700 0 0 700 | 20.000 | 16.000 | 4.000 0
Rampe Ost 50 0 50 0 12.000 9.600 2.400 0
Planstrafie Ost 0 0 0 0 900 600 300 0
ZiegeleistraRe 625 125 500 0 3.400 750 2.300 350
Summe 4.175 1.975 1.500 | 700 | 49.450 | 27.425 | 11.775 | 10.250
Werte gerundet * gefdhrlicher Abfall

StralBenaufbruch

Zur Beurteilung der Belastung des StraRenaufbruchs liegen nur zwei Untersuchungen aus der Friedrich-
Ludwig-Jahn-StraRe vor, die den Asphalt als teerfrei ausweisen. Fiir die tibrigen Bereiche liegen keine Unter-
suchungen vor. Fiir den Dachsteinweg kann aufgrund des Alters der StraRe davon ausgegangen werden,
dass teerfreier Asphalt verwendet wurde.

Da damit gerechnet werden muss, dass in dlteren Strallenbeldgen (auch unterhalb von jiingeren Asphaltla-
gen) oder punktuellen Aushesserungen teerhaltiger Asphalt verwendet wurde, ist von einem geringen Anteil
an PAK-belastetem StraRenaufbruch auszugehen. Der Anteil wird auf ca. 10 % geschatzt. Bei einer Ge-
samtmenge von 2.750 t ist daher mit ca. 275 t teerhaltigem Strallenaufbruch zu rechnen.

Um eine mogliche Verunreinigung des teerfreien Asphalts zu verringern, sollte von vornherein darauf geachtet
werden, dass StraBenaufbruch aus unterschiedlichen Asphaltflichen getrennt gelagert werden.

Bauschutt
Da der Fachmarkt ein relativ neues Gebaude darstellt, ist grundsatzlich nicht mit groBen Belastungen des

Bauschutts zu rechnen. Bei unsauberer Trennung von Anhaftungen (Kleber, Dichtmassen, Gipswanden etc.)
kann es jedoch zu Verunreinigungen kommen, die eine Verwertung erschwert oder unméglich macht.

5.2.6 Einbaubedarf

Im Baufeld selbst bestehen nur geringe Mdéglichkeiten fiir den Wiedereinbau von Bodenaushub oder Bau-
schutt. Unbelasteter Oberboden sollte fiir die Abdeckung der Béschungen genutzt werden.

5.3 Entsorgung der Abfalle

Die Wiederverwendungsmoglichkeit von Bodenaushub, Gleisschottern und/oder Bauschutt hangt zum einen
von den einbautechnischen Erfordernissen, zum anderen von den entstehenden Kosten fiir das Baustellen-
handling und eine eventuell notwendige Aufbereitung ab. Bei einer Entsorgung aulRerhalb des Bauvorhabens
sind die entstehenden Transportkosten zu beriicksichtigen, die bei langen Transportwegen die Entsorgungs-
kosten deutlich Gbersteigen kbnnen.
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Voraussetzung einer fachgerechten und kostengiinstigen Entsorgung ist eine sorgfaltige Separierung der ein-
zelnen Abfalle beim Riickbau aller Anlagen.

Die fiir Entsorgung noétigen Genehmigungen (Abfallerzeugernummer, Entsorgungsnachweise) werden bei den
zustandigen Behorden durch den Auftraggeber eingeholt.

Fir die Uberwachung der ordnungsgemaRen Deklaration der Abfille einschlieRlich der Erstellung bzw. Prii-
fung der Entsorgungsantrage und Begleitpapiere auf Vollstandigkeit und Richtigkeit ist der Auftraggeber ver-
antwortlich. Mit diesen Aufgaben kann ein Fachbauliberwacher beauftragt werden.

Fir die ordnungsgemalie Bereitstellung aller Abfdlle zur Abfuhr ist die ausfiihrende Baufirma verantwortlich.

Der Transport darf nur durch ein qualifiziertes und entsprechend zertifiziertes Transportunternehmen erfolgen.
Dies gilt auch fiir die vom Transporteur beauftragten Subunternehmen.

Der Entsorger hat fiir die Entsorgung von belasteten Abfdllen die erforderlichen Zertifikate der Entsorgungsan-
lagen vorzulegen. Es ist sicherzustellen, dass die Annahmekapazitaten fiir die anfallenden Abfallarten und
Annahmekriterien einen reibungslosen Ablauf bei der Entsorgung der anfallenden Boden- und Abbruchmas-
sen ermoglichen.

Fir alle gefahrlichen Abfélle ist zwingend das elektronische Abfallnachweisverfahren eANV anzuwenden (sie-
he Punkt 5.5). Die Anwendung fiir nicht gefahrliche Abfalle ist optional.

Die ausfiihrende Baufirma hat auf der Basis dieses Entsorgungskonzeptes, der Ausschreibung und der natur-
raumlichen, flichenmalfigen und technologischen Gegebenheiten des Bauvorhabens ein eigenes, verbindli-
ches vorhabenbezogenes Entsorgungskonzept fiir die Baudurchfiihrung zu erstellen. Das Entsorgungskon-
zept ist vor Baubeginn beim Auftraggeber zur Bestdtigung vorzulegen. Das Entsorgungskonzept ist durch die
ausfiihrende Baufirma unter Beriicksichtigung des Bauablaufes kontinuierlich fortzuschreiben. Die Uberwa-
chung der fachgerechten Ausfiihrung erfolgt durch den begleitenden Fachgutachter.

5.3.1 Verantwortlichkeiten

Abfallerzeuger (KrWG § 3 Abs. 8) ist: Stadt Sarstedt
Abfallbesitzer (KrWG § 3 Abs. 9) ist: die ausfiihrende Baufirma (AN)

Der Abfallerzeuger ist flir die Bau- und Abbruchabfille, die unmittelbar aus der BaumaRnahme stammen (z.B.
Oberbaumaterial, Bodenaushub, Abbruch von Bauwerken), rechtlich verantwortlich. Der Auftragnehmer wird
fur diese Abfalle Abfallbesitzer. Er wird durch den Abfallerzeuger mit der Erflillung bestimmter Aufgaben be-
auftragt.

Der Auftragnehmer als Besitzer der Abfdlle des Auftraggebers haftet fiir den ordnungsgemaRen Umgang und
die Einhaltung der geltenden Rechtsvorschriften gegeniiber dem Auftraggeber. Durch den Auftragnehmer ist
sicherzustellen, dass seine mit der Entsorgung beauftragten Nachauftragnehmer zuverlassig und fiir die Ent-
sorgung der anfallenden Abfalle fachlich geeignet und rechtlich befugt sind. Der Auftragnehmer hat den Auf-
traggeber unverzliglich Giber geanderte Annahmekriterien von Entsorgungsanlagen, den Wechsel des Entsor-
gers bzw. der Entsorgungsanlage oder iiber Abstimmungs- /| Genehmigungserfordernisse mit den zustandigen
Behorden zu informieren. Alle zum Wiedereinbau oder zur Entsorgung vorgesehenen Materialien verbleiben
im Eigentum des Abfallerzeugers, auch bei einer 6rtlichen Aufbereitung im Baubereich.

Abweichend von dieser Regelung ist fiir Abfdlle, die u.a. durch Lieferung, Betrieb und Unterhaltung der
Baustelleneinrichtung entstehen (z.B. hausmiillahnlichen Gewerbeabfall, Verpackungen von Baumaterial,
Betriebs- und Hilfsstoffe, Material zur Erstellung von BaustraBen, Verbaumaterialien), der Auftragnehmer Ab-
fallerzeuger und Abfallbesitzer nach § 3 Abs. 8 bzw. Abs. 9 KrWG. Diese Abfille sind von ihm selbstandig
gemal den einschlagigen Rechtsvorschriften in einem separaten Stoffstrom zu entsorgen und werden nicht
gesondert vergiitet. Auf Anforderung sind dem Auftraggeber die Verbleibsnachweise fiir diese Abfille in Kopie
zu Ubergeben.

5.3.2 Riickbau von Gebauden und Bahnanlagen

Der Abbruch des Fachmarktes ist durch vom AN gestellten umwelttechnischen Fachgutachter zu begleiten
und ggf. auf Schadstoffe zu priifen. Hierbei ist auf Schwarzanstriche zu achten. Diese sind grundsatzlich zu
separieren. Dies kann durch Abstemmen, Frasen oder andere Methoden geschehen.

Gleise sind als Gleisjoche (maximale Lange 6 m) auszubauen, zur vorgesehenen Lagerfliche zu transportie-
ren und bei Eignung spater wiederzuverwenden. Nicht mehr gebrauchte oder unbrauchbare Gleisstlicke sind
auf der Lagerflache zu demontieren und zu entsorgen.

Gleisschotter sind auszubauen und auf der Bereitstellungsflache zu lagern.

Die Infrastruktur (Leit- und Sicherungstechnik, Telekommunikation) ist gemafd den Vorgaben der Deutschen
Bahn AG fachgerecht zurlickzubauen und zum Abtransport bereitzustellen.
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5.3.3 Haufwerksbildung / direkte Entsorgung - Deklarationsanalytik

In der Regel sind alle Abfélle im Bereich der Bereitstellungsflachen zu lagern und zu beproben. Nach Vorlie-
gen der Deklarationsanalytik kann die Abfuhr zur Entsorgungsanlage erfolgen. In Ausnahmefallen kann die
Beprobung und Deklaration der Abfélle vor der BaumaRnahme (In Situ) erfolgen. In diesem Fall kann das Ma-
terial direkt zum Entsorger abgefahren werden.

Lagerung auf Haufwerken

Materialien zum Wiedereinbau bzw. Bauabfille zur Entsorgung sind in sortenreinen Haufwerken bis zu einem
Volumen von maximal 500 m? ordnungsgemaR bereitzustellen.

Dazu sind die anfallenden Materialien bzw. Bauabfalle nach ihrer zu erwartenden Belastung zu trennen. Unter
Umstanden ist die Bildung mehrerer Haufwerke auch bei geringen Aushub- oder Abbruchkubaturen erforder-
lich. Zu ihrer Identifizierbarkeit sind die Haufwerke vom AN durch ein wetterfestes Schild, auf dem die Hauf-
werksbezeichnung und die Schadstoffklassifizierung vermerkt sind, dauerhaft zu kennzeichnen.

Fir alle Haufwerke sind zur Dokumentation durch den AN die folgenden Dokumente zu (ibergeben:

e Aushubprotokoll mit Angaben zu Bezeichnung, Lage, Ortsbeschreibung (Damm, Strecke, Bauwerk
usw.), Materialart sowie Art und geschatzter Anteil von Fremdstoffen (Schotter, Kies, Schlacke, Bau-
schutt, Wurzeln usw.), Auffalligkeiten (Farbung, Geruch usw.), einschlieRlich Fotodokumentation,

e Lageplan der Haufwerke mit Angabe der Bezeichnung, Materialart und Menge,

e  Mengenermittlung (durch AN im Beisein des Abfallbeauftragten des ANs vorzunehmen).

Der AN hat die in Haufwerken bereitgestellten Materialien unabhangig von ihrer Belastung so zu sichern, dass
keine Beeintrachtigungen fiir die Schutzgiiter insbesondere die lebende Umwelt sowie Boden und Grundwas-
ser, zu besorgen sind.

Aus den Haufwerken/Containern sind Proben fiir die Deklarationsanalytik zu entnehmen und gemaf den An-
nahmebedingungen der Entsorger zu analysieren. Je 500 m?® bzw. 1.000 t Abfall ist eine Mischprobe zu zie-
hen. Fir die erforderliche Deklarationsanalytik ist eine Bearbeitungszeit von ca. 5 Werktagen anzusetzen.
Wird bei hohen TOC-Gehalten die Atmungsaktivitat (AT,) bzw. Gasbildungsrate (GB,;) bestimmt, oder fallen
zusatzliche Untersuchungen z.B. auf Herbizide an, kann sich die Bearbeitungszeit auf bis zu 4-5 Wochen
verlangern. Eine Abfuhr der Abfille ist erst nach Vorliegen der Deklarationsanalytik moglich. Dies ist bei der
Berechnung der Lagerkapazitat zu beriicksichtigen.

Deklarationsanalysen, die alter als 12 Monate sind, werden von den zustandigen Behoérden und den Entsor-
gern in der Regel nicht mehr anerkannt.

Direkte Entsorgung mit Insitu Beprobung

Sollen Abfélle direkt (ohne Lagerung in Haufwerken) zur Entsorgung gegeben werden, ist vorher eine Bepro-
bung der Abfille in eingebautem Zustand vorzunehmen. Hierflir muss vor Beginn der Bauarbeiten eine aus-
reichende Anzahl von Proben genommen und analysiert werden, die in Art und Umfang der Haufwerksbepro-
bung entspricht (In-Situ-Beprobung). Fiir in situ entnommene Proben gelten die gleichen Bearbeitungszeiten
wie bei der Haufwerksbeprobung. Insbesondere wird darauf hingewiesen, dass die Deklarationsanalytik nicht
alter als 1 Jahr sein darf.

Eine direkte Entsorgung der Abfdlle kann nur nach schriftlicher Absprache mit dem AG und dem Entsorger
erfolgen. Dies muss rechtzeitig beim AG angemeldet werden.

5.3.4 Bereitstellungsflachen

Grundsatzlich werden Bereitstellungsflachen fiir die Lagerung von extern angelieferten oder im Zuge der Bau-
arbeiten ausgehobenen bzw. abgebrochenen Materials bendtigt. Weiterhin soll hier die Beprobung (Deklarati-
onsanalytik) und ggf. Behandlung des Materials (z.B. Absieben, Brechen von Schottern und Bauschutt, Bo-
denverbesserung) ermoglicht werden.

Bei der Anlage von Bereitstellungsflachen sind die nachfolgenden Punkte zu beachten:

e Der Untergrund der Lagerflachen ist durch geeignete MaRnahmen (z.B. Abdeckung mit Folien /| Recyc-
lingmaterial) gegen eine Vermischung mit dem auflagernden Material zu schiitzen.

e Lagerung von wassergefahrdenden Materialien darf nur auf befestigten Flachen (Asphalt/Beton) ohne
Bodeneinlauf, auf flissigkeitsdichter Folie oder in Containern erfolgen. Bei Versiegelung der Flache ist
die Ableitung des Niederschlagswassers sicherzustellen.

e Abdeckung der gelagerten Materialien mit starker Kontamination (i.A. Zuordnungsklasse >72, in Was-
serschutzgebieten Zuordnungsklasse >Z1.1) zum Schutz gegen Auswaschen durch Nieder-
schlagswasser sowie gegen Staubverwehung (Abbildung 1).

e Keine Lagerung von Material =72 in Wasserschutzzonen.
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Entsorgungskonzept

e Sicherung der Bereitstellungsflichen gegen unbefugtes Betreten durch Einzdunung und ggf. Uberwa-

chung.
e Die GroRe der einzelnen Haufwerke darf 500 m? [ 1000 t nicht Gibersteigen.

e Vor der Lagerung sind Flachen und Zufahrtswege zur Beweissicherung zu beproben.

e Soweit der AN weitere Flachen auRRerhalb der Baustelle bzw. aulRerhalb der vom AG zugewiesenen
Flachen zur Bereitstellung oder Aufbereitung nutzen will, hat er selbstandig die hierfiir notwendigen pri-
vatrechtlichen und 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen (z. B. 4. BImSchV) einzuholen und diese dem
AG vor der Nutzung nachweisfahig (z. B. Bescheid) vorzulegen. Ferner hat der AN fiir die Flachen ein

Beweissicherungsverfahren durchzufiihren.

~_ _HDPE-Folie

o Haufwerk
Sicherung gegen \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
- W‘W . HDPE-Folie
\m Untergrundsicherung

Abbildung 1: Systemskizze Haufwerkssicherung auf Bereitstellungsflichen

Lagerflichenbedarf

Fir die Berechnung des Flachenbedarfs zur Lagerung und Bereitstellung der Abfalle wird von einer spezifi-
schen Lagerkapazitat von 1,6 m® je m? Lagerflache bezogen auf Haufwerke von maximal 500 m? ausgegan-
gen.

Bei der Planung der Lagerflachen ist zu beriicksichtigen, dass bestimmte Deklarationsuntersuchungen (Pflan-
zenschutzmittel, Garversuch GB,;) und evtl. notwendige Nachuntersuchungen bis zu 5 Wochen dauern kén-
nen. Die Lagerflichen werden dann entsprechend langer belegt. Zusatzlich sollten Reserveflachen fiir unvor-
hergesehene Ereignisse (Erfordernis von zusatzlichen Genehmigungen, Probleme mit dem Abtransport oder
der Deponierung usw.) vorgesehen werden.
Bei der Ermittlung des Lagerflichenbedarfs ist weiter zu beriicksichtigen, dass sich die Gesamtbauzeit in drei
Bauphasen gliedert, die sich aus den Sperrpausen der Bahnstrecke 1732 ergibt.
Aus den unter Punkt 5.2 ermittelten Massen ergibt sich der in Tabelle 10 dargestellte Flachenbedarf von ma-
ximal 9.500 m2. Hinzu kommen kleinere Flachen fiir die Lagerung von Beton aus dem Abbruch des Fach-
marktgebdudes (ca. 550 m?), Verbundsteinen | Betonplatten, sowie Natursteinpflaster und sonstigen Ab-
bruchmaterialien.

Tabelle 10: Lagerflachenbedarf

Zeitraum Schotter Boden Asphalt Gesamt
von bis [m?] [m?] [m?] [m?] [m?] [m?] [m?] [m?]
Trogbereich 1 20.07.20|21.08.20 | 450 300 | 12.766 | 7.979 0 0 13.216 | 8.279
Trogbereich 2 08.02.21[05.03.21| 0 0 2.129 | 1.331 0 0 2.129 | 1.331
Trogbereich 3 0 0 11.343 | 7.089 225 150
Planstralle West |
Kreuzungen 29.03.21|14.05.21| © 0 | 2000 | 1.250 | 600 | 375 |95718 | 9.514
Plansirafte Ost/ 0 0 500 | 300 | 550 | 350
reuzungen

Werte gerundet

Die bendtigten Flachen werden auf der Westseite der Bahntrasse bereitgestellt.

Stadt Sarstedt Reserveflachen fiir unvorhergesehene Ereignisse bereitgestellt.

Lagerkapazitit: 1,6 m*/m?

Zusatzlich werden von der

Deutsche Bahn AG
Sanierungsmanagement GS.R-N-S(B)
Kurt-Schumacher-StralBe 7, 30159 Hannover

Seite 16



EU Sarstedt Entsorgungskonzept
Strecke 1732, km 17,7 - km 17,9

Die Lagerung der Abfalle auf den vorgesehenen Flachen erfolgt durch den AN in eigener Zustandigkeit gemalR
seiner Baustellenlogistik nach Zeit- und Mengenanfall.

5.3.5 Transport
Der Abtransport der Abfalle erfolgt (iber die in Abschnitt 4.2. genannten Stral3en.

5.3.6 Verwertung im Bauvorhaben
Eine Verwertung von Bodenaushub vor Ort ist nicht vorgesehen.

5.3.7 Verwertung auRerhalb der BaumaBnahme

Bodenaushub

Eine Verwertung von Bodenaushub in BaumaRnahmen erfolgt gemdl} den nach LAGA M20 (2004) vorgege-
benen Zuordnungsklassen (Z-Klassen). Dabei gelten die folgenden Vorgaben beziiglich der Einbauklassen:

e Einbauklasse 0:  Uneingeschrankter Einbau

. Einbauklasse 1:  Eingeschrankter offener Einbau (wasserdurchldassige Bauweise)

e  Einbauklasse 2:  Eingeschrankter Einbau mit definierten technischen Sicherungs-
mafinahmen (nicht oder nur geringe wasserdurchlassige Bauweise)

Aushubmaterial, das gemall Eluatuntersuchung als Z1.1 eingestuft ist wird grundsatzlich der Einbauklasse 1
zugeordnet. Material mit einer Einstufung von Z1.2 wird, bei hydrogeologisch giinstigen Eigenschaften (mind.
1 m machtige, stauende Deckschicht oberhalb des obersten Grundwasserleiters; Schutz vor Sickerwasser bei
Niederschlagsereignissen) des Einbauortes, ebenfalls der Einbauklasse 1 zugewiesen. Liegen diese nicht vor,
muss es entsprechend den Vorgaben der Einbauklasse 2 behandelt werden. Material der Einbauklasse 2
muss in gekapselter Bauweise eingebaut werden, so dass ein Schadstoffaustrag in grundwasserfiihrende
Schichten ausgeschlossen werden kann.

Uberschreitet Bodenaushub die Zuordnungswerte der Einbauklasse 2, ist eine Verwertung nicht méglich. Das
Material muss dementsprechend einer Beseitigung zugefiihrt werden.

Bauschutt/Betonbruch

Eine Verwertbarkeit von Betonbruch ist abhangig von der Einstufung nach LAGA M20, TR Bauschutt (1997).
Hier sind als haufige Schadstoffe vor allem erhohte Sulfat-Gehalte und teerhaltige Schutzanstriche zu beach-
ten.

Grundsatzlich gilt, dass Beton der Zuordnungsklassen Z0 [ Z1.1 bei technischer Eignung uneingeschrankt
verwertbar ist. Beton der Zuordnungsklassen Z1.2 und Z 2 sind bedingt wieder einbaubar. Starker belasteter
Bauschutt ist nicht verwertbar und muss beseitigt werden.

Beim Abbruch ist von vorherein darauf zu achten, dass der Bauschutt sortenrein ausgebaut wird. Gemischter
Bauschutt ist meist schlecht verwertbar. Insbesondere miissen andere Baustoffe (Holz, Glas, Dammstoffe
etc.) vorher separiert und getrennt entsorgt werden.

Entsorgung von Oberbaumaterialien

Oberbaumaterialien (Schienen, Schwellen, Schotter) kdnnen {iber den internen Verwertungskreislauf der
Deutschen Bahn AG entsorgt werden. Bei geringen Mengen (weniger als 1.000 t Altschotter) ist eine externe
Entsorgung moglich.

Leit- und Sicherungstechnik (LST)-Materialien sowie Einrichtungen der Telekommunikation werden bahnintern
verwertet.

Asphalt

In Niedersachsen wird Asphalt gemafs RuVA-StB 01-2005, bzw. NGS ,Merkblatt fiir StraRenaufbruch® auf
Grundlage der PAK-, Phenol-Index- und Asbest-Konzentrationen beziiglich einer méglichen Verwertbarkeit
eingestuft. Grenzwerte sind 25mg/kg PAK (EPA), 0,1mg/l Phenol-Index, sowie 0,1M% Asbest.

5.3.8 Beseitigung

Nicht verwertbare Abfdlle miissen grundsatzlich der Beseitigung zugefiihrt werden. Alle Abfdlle zur Beseiti-
gung, die nicht von der Entsorgung durch die 6ffentlich-rechtlichen Entsorgungstrager ausgeschlossen sind,
miissen durch den Landkreis Hildesheim (Zweckverband Abfallwirtschaft Hildesheim) entsorgt werden. Fiir die
von der Entsorgung durch den offentlich-rechtlichen Entsorgungstrager ausgeschlossen Abfalle zur Beseiti-
gung ist der Erzeuger und Besitzer der Abfdlle selbst in einer flr diese Abfdlle zugelassenen Anlage verpflich-
tet. Fiir die Entsorgung sind die nétigen Genehmigungen (Entsorgungsnachweise, vereinfachte Entsorgungs-
nachweise) bei den zustandigen Behdérden einzuholen.

Kleinmengen von ausgeschlossenen Abfallen (bis 2.000 kg Gesamtmenge pro Jahr) sind der Zentraldeponie
Heinde zu liberlassen.

Deutsche Bahn AG
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Zu beseitigen sind generell alle Baustoffe, deren Verwertung ausdriicklich ausgeschlossen ist, inshesondere
KMF- und asbesthaltige Baumaterialien. Darliber hinaus sind alle Abfdlle zu beseitigen, fiir die es keine Ver-
wertungsmoglichkeit gibt. Flr die Beseitigung von eventuell auf dem Gelande anzutreffendem Hausmiill sind
geeignete Transportbehalter (Miilicontainer) bereitzustellen.

Die Einhaltung der fiir den Umgang mit gefdhrlichen Stoffen geltenden Vorschriften und SchutzmaRnahmen
ist durch den Abfallbeauftragten des AN sicherzustellen.

5.3.9 Entsorgungsanlagen

Fir alle nicht von der Entsorgungspflicht ausgeschlossenen Abfalle gibt es im Umfeld der BaumaRnahme
Verwerter bzw. Entsorgungs-/Verwertungsanlagen. Die Benutzung der Abfallentsorgungsanlagen richtet sich,
soweit dariiber in der Abfallsatzung nichts enthalten ist, nach der Benutzungsordnung. In dieser kénnen fiir die
Abnahme bestimmter Abfille nach Art, Menge und Herkunft Beschrankungen vorgesehen und eine Vorbe-
handlung verlangt werden, soweit der ordnungsgemafle Betrieb der jeweiligen Abfallentsorgungsanlage dies
erfordert.

Eine Auswahl zugelassener Verwertungs- und Entsorgungsanlagen fiir Bauabfille findet sich im Abfallwirt-
schaftskonzept des Zweckverbandes Abfallwirtschaft Hildesheim (2009). Fiir die Entsorgung von Abfillen der
Deponieklasse | oder Il ist die Deponie Heinde (Bad Salzdetfurth) zugelassen.

Auch Entsorgungsfachunternehmen, die nicht in den genannten Abfallwirtschaftsplanen gelistet werden kon-
nen grundsatzlich beauftragt werden, solange sie alle notwendigen Zulassungen nachweisen kénnen.

5.4 Gefahrliche Abfille

Gefahrliche Abfdlle sind alle Abfallarten, die im Abfallverzeichnis der AVV entsprechend gekennzeichnet sind.
Zusatzlich werden in Niedersachsen Abfdlle als gefahrlich eingestuft, wenn sie die Grenzwerte gemall dem
Erlass des NMU zur ,Abgrenzung von Bodenmaterial und Bauschutt mit und ohne schadliche Verunreinigun-
gen nach der Abfallverzeichnisverordnung (AVV)“ vom 10.09.2010 (ibersteigen oder den Zuordnungswert fiir
das Eluatkriterium nach Anhang 3 Nr. 2 Tab. 2 Spalte 6 der Deponieverordnung fiir Deponieklasse | (iber-
schreiten.

Werden Abfdlle am Anfallort als gefahrlich eingestuft, so bleiben sie bei einem Transport in ein anderes Bun-
desland gefahrlich, auch wenn dort andere Einstufungskriterien gelten.

Bei einer Entsorgung aullerhalb des Landes Niedersachsen sind die abweichenden Bestimmungen der an-
nehmenden Bundeslander zu beachten.

Andienungspflicht

In Niedersachsen sind gefahrliche Abfalle der NGS (Niedersachsische Gesellschaft fiir die Endablagerung von
Sonderabfall, Hannover) anzudienen.

5.5 elektronisches Abfallnachweisverfahren (eANV)
gefdhrliche Abfille (gA)

Die Nachweisfiihrung (ber die Entsorgung gefahrlicher Abfdlle hat gesetzlich vorgeschrieben mittels des
elektronischen Abfallnachweisverfahrens (eANV) zu erfolgen. Der Auftragnehmer (AN) und die von ihm beauf-
tragten Abfallbeforderer haben aktiv bei Vorbereitung und Erstellung der erforderlichen Nachweisunterlagen
fir die Vorab- und Verbleibskontrolle im eANV mitzuwirken. Dazu sind vom AN sicherzustellen, dass der Ab-
fallbeauftragte | Bevollmachtigte des AN und die Beférderer auf der Baustelle Zugang zum eANYV erhalten. Die
Ausstattung und die Zugange sind im Entsorgungskonzept des AN zu dokumentieren.

Vorabkontrolle

Der AN hat die Anlagengenehmigungen (Entsorgungsfachbetriebszertifikat | BImSchGenehmigung) der vor-
gesehenen Entsorgungsanlagen, das EfB-Zertifikat bzw. die Beférderungserlaubnis des Beférderers nach
§ 53 KrWG sowie die Deklarationsanalysen im eANV einzustellen bzw. vorzulegen.

Nach Vorliegen aller Dokumente wird der EN vom AG erstellt, signiert (VE) und elektronisch an den vom AN
benannten Entsorger iibermittelt. Dieser erstellt und signiert die Annahmeerklarung (AE), anschlieend erfolgt
die elektronische Ubermittlung an die Behoérde zur Genehmigung (Grundverfahren) bzw. zur Kenntnis (privile-
giertes Verfahren).

Sammelentsorgungsnachweise (SN)

Die Moglichkeit zur Nutzung von Sammelentsorgungsnachweisen fiir gefahrliche Abfdlle in Kleinmengen
(<20 t) ist durch den Abfallerzeuger vorzugeben.
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Verbleibskontrolle

Der AN hat beim verantwortlichen Bauliberwacher rechtzeitig seinen Bedarf an Transportdokumenten anzu-
melden und die behérdliche Nummer des Beférderers mitzuteilen (Voraussetzung fiir die elektronische Doku-
mentendlbermittlung).

Die elektronischen Transportdokumente werden im eANV durch den AG erstellt und signiert.

Die im Auftrag des AN tatigen Abfallbeférderer haben die Transportdokumente bei Abfalliibernahme auf der
Baustelle elektronisch zu signieren.

Zusatzlich hat der AN in diesem Fall die von ihm beauftragten Beférderer zu veranlassen, die erforderlichen
Transportdokumente als Papierausdruck zur Abfallibernahme mit auf die Baustelle zu bringen, darauf die
Ubernahme zu quittieren und den Ausdruck der BUW zu tibergeben. Der AG behdlt sich im Zusammenhang
mit der verspateten Signatur ausdriicklich die Bestatigung der vorgesehenen Abfallbeférderer vor.

nicht gefdhrliche Abfille (ngA)

Zur Erleichterung der Kontrolle bzw. der Abrechnung wird empfohlen, das elektronische Abfallnachweisverfah-
ren (eANV) auch fiir nicht gefdhrliche Stoffe vorzusehen.

Vorabkontrolle

Zur Nachweisfiihrung (iber die Entsorgung nicht gefdhrlicher Abfille hat der AN die Deklarationsanalysen und
die Anlagengenehmigungen (Zertifikat Entsorgungsfachbetrieb/BImsch-Genehmigung) der vorgesehenen
Entsorgungsanlagen sowie das EfB-Zertifikat bzw. die Anzeige des Beforderers nach § 53 KrWG an den AG
zu lbermitteln. AnschlieRend wird der Entsorgungsnachweis vom AG erstellt, signiert und an den Entsorger
weitergeleitet.

Verbleibskontrolle in elektronischer Form

Fir die elektronische Verbleibskontrolle fiir nicht gefahrliche Abfille (ngA) sind Registerbelege (RB) zu ver-
wenden. Der AN hat beim verantwortlichen Bauliberwacher seinen Bedarf an RB rechtzeitig anzumelden und
die behordliche Nummer des Beforderers mitzuteilen (Voraussetzung fiir die elektronische Dokumenteniiber-
mittlung).

Die elektronischen Transportdokumente werden im eANV durch den AG erstellt und signiert.

Sofern die beauftragten Entsorger nicht an der elektronischen Verbleibskontrolle fiir nicht gefahrliche Abfalle
teilnehmen, hat der AN in der Rolle des Entsorgers und | oder Beférderers auf der Grundlage vorliegender
Lieferscheine | Wiegenoten die entsorgten Abfallmengen auf den verwendeten Registerbelegen zu erfassen
und diese qualifiziert zu signieren.

Fir die ordnungsgemaRe Verbleibsdokumentation der entsorgten ngA ist es ausreichend, wenn der Entsorger
durch Signieren der RB im eANV-System die Entgegennahme des Abfalls bestatigt. Eine elektronische Signa-
tur des Beforderers ist nicht erforderlich.

Der AN hat die von ihm beauftragten Beférderer zu veranlassen, die erforderlichen Registerbelege als Papier-
ausdruck zur Abfalliibernahme mit auf die Baustelle zu bringen. Auf dem RB-Ausdruck hat der Bef6rderer die
Ubernahme zu quittieren und diesen dem AG zu (ibergeben.

Dokumentation der Nachweisfiihrung
Fir Entsorgungsleistungen sind dem AG die folgende Unterlagen unaufgefordert vorzulegen:

e Abfallrechtliche Verbleibsnachweise wie beschrieben (Kopien ausreichend)
o Wiegescheine aus Nettoverwagung auf geeichter, stationarer Waage
e Mengennachweis auf der Baustelle (jeweils alternativ):

- Volumenermittlung von Haufwerken,

- Volumenermittlung Baugrube,

- Nettoverwiegung auf der Baustelle,

- Zahlprotokoll.

Verwertung von Abfallen auBerhalb zugelassener Entsorgungsanlagen (§ 15 NachwV)

Beabsichtigt der AN die Ubernahme von nicht gefdhrlichem Bodenaushub zur Verwertung auRerhalb zugelas-
sener Entsorgungsanlagen gemalfd § 15 NachwV, hat er dem Vereinfachten Entsorgungsnachweis (Vorabkon-
trolle) zusatzlich eine aktuelle Einbaugenehmigung der zustiandigen Bodenschutzbehorde fiir das Material
beizufligen. Die Verbleibskontrolle erfolgt analog zu den sonstigen nicht gefahrlichen Abfallen.

6 Sanierungskonzept

Die Erstellung eines Sanierungskonzeptes ist nach derzeitigem Kenntnistand nicht erforderlich.
Auf die Sicherungsmalfinahmen im Deponiebereich wurde bereits in Abschnitt 4.11 hingewiesen.
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7 Arbeiten in kontaminierten Bereichen

Beim Umgang mit Bodenaushub und Bauschutt ist das Gefahrenpotential fiir Menschen durch inhalative Auf-
nahme bei Auswehen von Feinanteilen generell als gering anzusehen. Es sind deshalb keine aufwandigen
technischen, organisatorischen und personlichen SchutzmaRnahmen erforderlich. Der Kontakt der Beschaftig-
ten mit kontaminiertem Material ist zu vermeiden. Eine vermehrte Staubbildung durch die Arbeiten ist durch
geeignete Malnahmen (z.B. Benetzen mit Wasser) zu unterbinden.

Aufgrund der Arbeiten in einer Altablagerung mit stark kontaminiertem Material ist die Aufstellung eines spezi-
ellen Arbeits- und Gesundheitsplans anzuraten.

Arbeiten in kontaminierten Bereichen sind grundsétzlich entsprechend der BG-Richtlinie 128 (,Arbeiten in kon-
taminierten Boden®) bzw. DGUV Regel 101-004 (,Kontaminierte Bereiche®) auszufiihren. Arbeiten mehrere
Auftragnehmer in kontaminierten Bereichen, gegebenenfalls auch deren Subunternehmer, ist ein Abfallkoordi-
nator (Auftraggeber) einzusetzen.

Vor Baubeginn hat der Auftragnehmer ein Entsorgungskonzept vorzulegen, in dem u.a. der Umgang mit Abfal-
len und der entsprechende Arbeitsschutz (fiir Mitarbeiter und Anwohner) darzulegen ist. Die Mitarbeiter haben
das entsprechende Konzept unter Einhaltung der giiltigen Gesetzgebung (TRGS 551, etc.) umzusetzen. Als
Grundlage sind die Ergebnisse der Voruntersuchung und das BoVEK-Feinkonzept zu verwenden.

8 Kostenschitzung
Eine Kostenschatzung wird der Projektleitung auf Anfrage separat bereitgestellt.
9 Unterlagen

21.1 Erlauterungsbericht BoVEK

21.2 Darstellung der Altlastenverdachtsflichen der DB AG
21.3 Darstellung der Ergebnisse der Umweltanalytik

21.4 Behordliche Unterlagen

10 Datum, Unterschrift
Hannover, 30.11.2017

i.V. Dr. Griese i.A. Appold
AGL GS.R-N-S(B) Fachplaner GS.R-N-S(B)
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BERATUNG

IGH mbH

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 3.1

ANALYTIK

PLANUNG

== WESSLING

WESSLING GmbH
Feodor-Lynen-Straf3e 23 - 30625 Hannover
www.wessling.de

WESSLING GmbH, Feodor-Lynen-Str. 23, 30625 Hannover

IGH

Ingenieurgesellschaft Grundbauinstitut mbH

Volgersweg 58
30175 Hannover

Prufbericht

Geschaftsfeld:

Ansprechpartner:
Durchwahl:

Fax:

E-Mail:

Projekt: 3.463 EU Sarstedt

Umwelt

A. Grewe
+49 511 54 700 72
+49 511 54 700 30

Annika.Grewe
@wessling.de

Prufbericht Nr. CHA15-009638-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 09.09.2015
Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02
Eingangsdatum 02.09.2015 02.09.2015
Bezeichnung MP 1 MP 2
Probenart Boden Boden
Probenahme durch Auftraggeber Auftraggeber
Probengefal BG 400ml BG 400m|
Anzahl Gefalte 1 1
Untersuchungsbeginn 02.09.2015 02.09.2015
Untersuchungsende 09.09.2015 09.09.2015
Seite 1 von 10
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BERATUNG ANALYTIK PLANUNG —WESSLING
WESSLING GmbH

IGH mbH Feodor-Lynen-Strafle 23 - 30625 Hannover
www.wessling.de

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 3.2

Prufbericht Nr. CHA15-009638-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 09.09.2015

Probenvorbereitung

Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02

Bezeichnung MP 1 MP 2

Eluat 04.09.2015 04.09.2015

Kénigswasser-Extrakt TS 04.09.2015 04.09.2015

Physikalische Untersuchung

Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02

Bezeichnung MP 1 MP 2

Trockensubstanz Gew% OS 90,8 91,9

Leichtfliichtige aromatische Kohlenwasserstoffe (BTEX)

Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02
Bezeichnung MP 1 MP 2

Benzol mg/kg TS <0,1 <0,1
Toluol mg/kg TS <0,1 <0,1
Ethylbenzol mg/kg TS <0,1 <0,1

m-, p-Xylol mg/kg TS <0,1 <0,1
o-Xylol mg/kg TS <0,1 <0,1
Summe nachgewiesener BTEX mg/kg TS -/- -/-
Summenparameter

Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02
Bezeichnung MP 1 MP 2

EOX mg/kg TS 0,6 <0,5
Kohlenwasserstoff-Index mg/kg TS 55 60
Kohlenwasserstoff-Index > C10-C22 mg/kg TS 12 5,4
TOC Gew% TS 3 4,4
Polychlorierte Biphenyle (PCB)

Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02
Bezeichnung MP 1 MP 2

PCB Nr. 28 mg/kg TS <0,01 <0,01
PCB Nr. 52 mg/kg TS <0,01 <0,01
PCB Nr. 101 mg/kg TS <0,01 <0,01
PCB Nr. 138 mg/kg TS <0,01 <0,01
PCB Nr. 153 mg/kg TS <0,01 <0,01
PCB Nr. 180 mg/kg TS <0,01 <0,01
Summe der 6 PCB mg/kg TS -/- -/-
PCB gesamt (Summe 6 PCB x 5) mg/kg TS -1- -1-

(( DAKKS

Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-14162-01-00
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Durch die DAkkS nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priiflaboratorium. Die Akkreditierung gilt
fur die mit A markierten Priifverfahren. Eine detaillierte Auflistung unserer akkreditierten Priifver-
fahren befindet sich in der Urkundenanlage der DAKKS auf unserer Internetseite unter www.wessling.de.
Messergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die uns vorliegenden Priifobjekte. Prifberichte dirfen
ohne Genehmigung der WESSLING GmbH nicht auszugsweise vervielfaltigt werden.

Geschaftsfihrer:

Dr. Michaela Nowak, Hans-Dieter
Bossemeyer, Florian Wefiling

AG Steinfurt HRB 1953
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BERATUNG ANALYTIK PLANUNG —WESSLING
WESSLING GmbH

IGH mbH Feodor-Lynen-Strafle 23 - 30625 Hannover
www.wessling.de

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 3.3

Prufbericht Nr. CHA15-009638-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 09.09.2015

Leichtfliichtige halogenierte Kohlenwasserstoffe (LHKW)

Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02
Bezeichnung MP 1 MP 2
1,1-Dichlorethan mg/kg TS <0,1 <0,1
1,1-Dichlorethen mg/kg TS <0,1 <0,1
Dichlormethan mg/kg TS <0,1 <0,1
Tetrachlorethen mg/kg TS <0,1 <0,1
1,1,1-Trichlorethan mg/kg TS <0,1 <0,1
Tetrachlormethan mg/kg TS <0,1 <0,1
Trichlormethan mg/kg TS <0,1 <0,1
Trichlorethen mg/kg TS <0,1 <0,1
Vinylchlorid mg/kg TS <0,1 <0,1
cis-1,2-Dichlorethen mg/kg TS <0,1 <0,1
trans-1,2-Dichlorethen mg/kg TS <0,1 <0,1
Summe nachgewiesener LHKW mg/kg TS -/- -/-
Im Kénigswasser-Extrakt
Elemente
Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02
Bezeichnung MP 1 MP 2
Arsen (As) mg/kg TS 11 8,6
Blei (Pb) mg/kg TS 53 120
Cadmium (Cd) mg/kg TS 0,42 0,52
Chrom (Cr) mg/kg TS 16 15
Kupfer (Cu) mg/kg TS 30 30
Nickel (Ni) mg/kg TS 20 19
Quecksilber (Hg) mg/kg TS 0,10 0,11
Thallium (TI) mg/kg TS 0,25 <0,2
Zink (Zn) mg/kg TS 350 190
Seite 3 von 10
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= WESSLING

WESSLING GmbH
Feodor-Lynen-Strafle 23 - 30625 Hannover
www.wessling.de

BERATUNG ANALYTIK PLANUNG
IGH mbH

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 3.4

Prufbericht Nr. CHA15-009638-1 Auftrag Nr.

CHA-03497-15

Datum 09.09.2015

Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK)
Probe Nr.

15-127681-01

15-127681-02

Bezeichnung

MP 1

MP 2

Naphthalin mg/kg TS <0,02 <0,1
Acenaphthylen mg/kg TS <0,02 <0,1
Acenaphthen mg/kg TS 0,06 <0,1
Fluoren mg/kg TS 0,11 <0,1
Phenanthren mg/kg TS 0,80 0,92
Anthracen mg/kg TS 0,12 <0,1
Fluoranthen mg/kg TS 1,4 1,6
Pyren mg/kg TS 1,3 1,3
Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,69 0,76
Chrysen mg/kg TS 0,72 0,85
Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,77 0,92
Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,55 0,75
Benzo(a)pyren mg/kg TS 0,98 1,0
Dibenz(ah)anthracen mg/kg TS 0,06 0,12
Benzo(ghi)perylen mg/kg TS 0,50 0,58
Indeno(1,2,3-cd)pyren mg/kg TS 0,56 0,92
Summe nachgewiesener PAK mg/kg TS 8,6 9,7
Im Eluat

Kationen, Anionen und Nichtmetalle

Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02
Bezeichnung MP 1 MP 2

Cyanid (CN), ges. mg/| W/E <0,005 <0,005
Chlorid (Cl) mg/l W/E <2,5 5,95
Sulfat (SO4) mg/l WIE 6,57 21,0
Physikalische Untersuchung

Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02
Bezeichnung MP 1 MP 2
pH-Wert WI/E 8,9 8,3
Leitfahigkeit [25°C], elektrische puS/lem  W/E 93,6 193
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fur die mit A markierten Priifverfahren. Eine detaillierte Auflistung unserer akkreditierten Priifver-
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BERATUNG ANALYTIK PLANUNG —WESSLING
WESSLING GmbH
IGH mbH Feodor-Lynen-Strafle 23 - 30625 Hannover
www.wessling.de

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 3.5

Prufbericht Nr. CHA15-009638-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 09.09.2015

Elemente

Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02

Bezeichnung MP 1 MP 2

Arsen (As) ugl  WIE 6,8 <5

Blei (Pb) ug/l  WE 3,4 3,2

Cadmium (Cd) ugll  WEE <0,5 <0,5

Chrom (Cr) ug/l WI/E <5 <5

Kupfer (Cu) ug/l WI/E 11 11

Nickel (Ni) ugl  WIE 6,2 <5

Quecksilber (Hg) pg/l WIE <0,2 <0,2

Zink (Zn) pg/l WIE 760 <50

Summenparameter

Probe Nr. 15-127681-01 15-127681-02

Bezeichnung MP 1 MP 2

Phenol-Index nach Destillation pg/l WIE <10 <10
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BERATUNG ANALYTIK PLANUNG —WESSLING
WESSLING GmbH

IGH mbH Feodor-Lynen-Strafle 23 - 30625 Hannover
www.wessling.de

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 3.6

Prufbericht Nr. CHA15-009638-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 09.09.2015

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04

Eingangsdatum 02.09.2015 02.09.2015

Bezeichnung MP 3 MP 4

Probenart Boden Boden

Probenahme durch Auftraggeber Auftraggeber

Probengefal BG 400ml BG 400ml

Anzahl Gefale 1 1

Untersuchungsbeginn 02.09.2015 02.09.2015

Untersuchungsende 09.09.2015 09.09.2015

Probenvorbereitung

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04

Bezeichnung MP 3 MP 4

Eluat 04.09.2015 04.09.2015

Kénigswasser-Extrakt TS 04.09.2015 04.09.2015

Physikalische Untersuchung

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04

Bezeichnung MP 3 MP 4

Trockensubstanz Gew% OS 87,7 86,1

Leichtfliichtige aromatische Kohlenwasserstoffe (BTEX)

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04
Bezeichnung MP 3 MP 4

Benzol mg/kg TS <0,1 <0,1
Toluol mg/kg TS <0,1 <0,1
Ethylbenzol mg/kg TS <0,1 <0,1

m-, p-Xylol mg/kg TS <0,1 <0,1
o-Xylol mg/kg TS <0,1 <0,1
Summe nachgewiesener BTEX mg/kg TS -/- -/-
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BERATUNG ANALYTIK PLANUNG —WESSLING
WESSLING GmbH

IGH mbH Feodor—Lyn_en—StraBe 23 -30625 Hannover
www.wessling.de

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 3.7

Prufbericht Nr. CHA15-009638-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 09.09.2015

Summenparameter

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04

Bezeichnung MP 3 MP 4

EOX mg/kg TS <0,5 <0,5

Kohlenwasserstoff-Index mg/kg TS <20 <20

Kohlenwasserstoff-Index > C10-C22 mg/kg TS <20 <20

TOC Gew% TS 0,18 0,69

Polychlorierte Biphenyle (PCB)

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04

Bezeichnung MP 3 MP 4

PCB Nr. 28 mg/kg TS <0,01 <0,01

PCB Nr. 52 mg/kg TS <0,01 <0,01

PCB Nr. 101 mg/kg TS <0,01 <0,01

PCB Nr. 138 mg/kg TS <0,01 <0,01

PCB Nr. 153 mg/kg TS <0,01 <0,01

PCB Nr. 180 mg/kg TS <0,01 <0,01

Summe der 6 PCB mg/kg TS -1- -1-

PCB gesamt (Summe 6 PCB x 5) mg/kg TS -1- -1-

Leichtfliichtige halogenierte Kohlenwasserstoffe (LHKW)

Probe Nr.

15-127681-03

15-127681-04

Bezeichnung MP 3 MP 4

1,1-Dichlorethan mg/kg TS <0,1 <0,1
1,1-Dichlorethen mg/kg TS <0,1 <0,1
Dichlormethan mg/kg TS <0,1 <0,1
Tetrachlorethen mg/kg TS <0,1 <0,1
1,1,1-Trichlorethan mg/kg TS <0,1 <0,1
Tetrachlormethan mg/kg TS <0,1 <0,1
Trichlormethan mg/kg TS <0,1 <0,1
Trichlorethen mg/kg TS <0,1 <0,1
Vinylchlorid mg/kg TS <0,1 <0,1
cis-1,2-Dichlorethen mg/kg TS <0,1 <0,1
trans-1,2-Dichlorethen mg/kg TS <0,1 <0,1
Summe nachgewiesener LHKW mg/kg TS -/- -/-

Akkreditierungsstelle
D-PL-14162-01-00
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BERATUNG ANALYTIK PLANUNG —WESSLING
WESSLING GmbH

IGH mbH Feodor—Lyn_en—StraBe 23 -30625 Hannover
www.wessling.de

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 3.8

Prufbericht Nr. CHA15-009638-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 09.09.2015

Im Kénigswasser-Extrakt

Elemente

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04

Bezeichnung MP 3 MP 4

Arsen (As) mg/kg TS <5 11

Blei (Pb) mg/kg TS <5 150

Cadmium (Cd) mg/kg TS <0,4 0,40

Chrom (Cr) mg/kg TS 6,3 24

Kupfer (Cu) mg/kg TS 5,9 22

Nickel (Ni) mg/kg TS 12 25

Quecksilber (Hg) mg/kg TS <0,05 <0,05

Thallium (TI) mg/kg TS <0,2 <0,2

Zink (Zn) mg/kg TS 24 140

Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK)

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04
Bezeichnung MP 3 MP 4
Naphthalin mg/kg TS <0,02 <0,02
Acenaphthylen mg/kg TS <0,02 <0,02
Acenaphthen mg/kg TS <0,02 <0,02
Fluoren mg/kg TS <0,02 <0,02
Phenanthren mg/kg TS <0,02 0,03
Anthracen mg/kg TS <0,02 <0,02
Fluoranthen mg/kg TS <0,02 0,06
Pyren mg/kg TS <0,02 0,04
Benzo(a)anthracen mg/kg TS <0,02 0,04
Chrysen mg/kg TS <0,02 0,04
Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS <0,02 <0,02
Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS <0,02 <0,02
Benzo(a)pyren mg/kg TS <0,02 <0,02
Dibenz(ah)anthracen mg/kg TS <0,02 <0,02
Benzo(ghi)perylen mg/kg TS <0,02 <0,02
Indeno(1,2,3-cd)pyren mg/kg TS <0,02 <0,02
Summe nachgewiesener PAK mg/kg TS -/- 0,21

Akkreditierungsstelle
D-PL-14162-01-00
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BERATUNG ANALYTIK PLANUNG —WESSLING

WESSLING GmbH

IGH mbH Feodor-Lynen-Strafle 23 - 30625 Hannover
www.wessling.de

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 3.9

Prufbericht Nr. CHA15-009638-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 09.09.2015

Im Eluat

Kationen, Anionen und Nichtmetalle

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04
Bezeichnung MP 3 MP 4

Cyanid (CN), ges. mg/| W/E <0,005 <0,005
Chlorid (Cl) mg/l WI/E 2,92 4,08
Sulfat (SO04) mg/l WI/E 12,6 15,2

Physikalische Untersuchung

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04
Bezeichnung MP3 MP 4

pH-Wert WIE 9,0 8,4
Leitfahigkeit [25°C], elektrische uS/cm  WI/E 92,2 125
Elemente

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04
Bezeichnung MP3 MP 4

Arsen (As) pg/l WIE <5 <5

Blei (Pb) ug/l  WE <2 <2
Cadmium (Cd) ug/l WI/E <0,5 <0,5
Chrom (Cr) pg/l WIE <5 <5
Kupfer (Cu) ug/l WI/E <5 <5
Nickel (Ni) ug/l  WE <5 <5
Quecksilber (Hg) ug/l  WE <0,2 <0,2
Zink (Zn) ug/l W/E <50 <50

Sum menparameter

Probe Nr. 15-127681-03 15-127681-04
Bezeichnung MP 3 MP 4
Phenol-Index nach Destillation pg/l WIE <10 <10
Abkilrzungen und Methoden ausfihrender Standort
Trockenrlickstand / Wassergehalt im Feststoff 1SO 11465A Umweltanalytik Hannover
Gesamter organischer Kohlenstoff (TOC) 1SO 10694A Umweltanalytik Oppin
Extrahierbare organische Halogenverbindungen (EOX) DIN 38414 S17A Umweltanalytik Hannover
Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) DIN 38414 S23A Umweltanalytik Hannover
Polychlorierte Biphenyle (PCB) 1SO 10382A Umweltanalytik Hannover
Metalle/Elemente in Feststoff (ICP-OES / ICP-MS) ISO 17294-2A Umweltanalytik Hannover
Eluierbarkeit mit Wasser DIN 38414-4A Umweltanalytik Hannover
pH-Wert in Wasser/Eluat DIN 38404 C5A Umweltanalytik Hannover
Leitfahigkeit, elektrisch in Wasser/Eluat EN 27888A Umweltanalytik Hannover
Geldste Anionen, Chlorid in Wasser/Eluat DIN EN ISO 10304-1A Umweltanalytik Hannover
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KON Akkreditierungsstelle ~ Messergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die uns vorliegenden Priifobjekte. Priifberichte diirfen AG Steinfurt HRB 1953

D-PL-14162-01-00 ohne Genehmigung der WESSLING GmbH nicht auszugsweise vervielfaltigt werden. Zweigniederlassung Hannover



BERATUNG ANALYTIK PLANUNG —WESSLING
WESSLING GmbH

IGH mbH Feodor-Lynen-Strafle 23 - 30625 Hannover
www.wessling.de

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 3.10

Prufbericht Nr. CHA15-009638-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 09.09.2015

Abkilrzungen und Methoden
Geloste Anionen, Sulfat in Wasser/Eluat
Metalle/Elemente in Wasser/Eluat (ICP-OES/ICP-MS)
LHKW (leichtfl. halogen. Kohlenwasserst.)
Kohlenwasserstoffe in Feststoff (GC)

Cyanide in Wasser/Eluat

Konigswasser-Extrakt vom Feststoff

BTEX (leichtfl. aromat. Kohlenwasserst.)

Phenol-Index in Wasser/Eluat

os
TS
WIE

A wn

Annika Grewe
Diplom-Ingenieurin Umweltsicherung (FH)
Sachverstandige Umwelt

DIN EN ISO 10304-1A
ISO 17294-2A

EN ISO 10301, mod.A
1SO 16703A

EN ISO 14403A

1SO 11466A

IS0 22155A

EN ISO 14402A

Originalsubstanz
Trockensubstanz

Wasser/Eluat

ausfiuhrender Standort

Umweltanalytik Hannover
Umweltanalytik Hannover
Umweltanalytik Hannover
Umweltanalytik Oppin

Umweltanalytik Miinchen
Umweltanalytik Hannover
Umweltanalytik Hannover

Umweltanalytik Miinchen

o\,
N2

72
N

1

IR
(AR

(( DAKKS

Deutsche

Akkreditierungsstelle

D-PL-14162-01-00
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Durch die DAkkS nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priiflaboratorium. Die Akkreditierung gilt
fur die mit A markierten Priifverfahren. Eine detaillierte Auflistung unserer akkreditierten Priifver-
fahren befindet sich in der Urkundenanlage der DAKKS auf unserer Internetseite unter www.wessling.de.
Messergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die uns vorliegenden Priifobjekte. Prifberichte dirfen
ohne Genehmigung der WESSLING GmbH nicht auszugsweise vervielfaltigt werden.

Geschaftsfihrer:

Dr. Michaela Nowak, Hans-Dieter

Bossemeyer, Florian Wefiling
AG Steinfurt HRB 1953
Zweigniederlassung Hannover



BERATUNG

IGH mbH

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 4.1

ANALYTIK

PLANUNG

== WESSLING

WESSLING GmbH
Feodor-Lynen-Straf3e 23 - 30625 Hannover
www.wessling.de

WESSLING GmbH, Feodor-Lynen-Str. 23, 30625 Hannover

IGH

Ingenieurgesellschaft Grundbauinstitut mbH

Volgersweg 58
30175 Hannover

Prufbericht

Geschaftsfeld:

Ansprechpartner:
Durchwahl:

Fax:

E-Mail:

Projekt: 3.463 EU Sarstedt

Umwelt

A. Grewe
+49 511 54 700 72
+49 511 54 700 30

Annika.Grewe
@wessling.de

Prufbericht Nr. CHA15-009820-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 14.09.2015
Probe Nr. 15-127684-01 15-127684-02

Eingangsdatum 02.09.2015 02.09.2015

Bezeichnung AP 1 AP 2

Probenart Asphalt Asphalt

Probenahme durch Auftraggeber Auftraggeber

Probengefaf BG 400ml BG 400ml

Anzahl Gefale 1 1

Untersuchungsbeginn 02.09.2015 02.09.2015

Untersuchungsende 14.09.2015 14.09.2015

oy,

SN2,
SN

e
ilicwrs (| DAKKS

NS

KIS

Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-14162-01-00

Seite 1 von 3

Durch die DAkkS nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priiflaboratorium. Die Akkreditierung gilt
fiir die mit A markierten Priifverfahren. Eine detaillierte Auflistung unserer akkreditierten Priifver-
fahren befindet sich in der Urkundenanlage der DAKKS auf unserer Internetseite unter www.wessling.de.
Messergebnisse beziehen sich ausschliefilich auf die uns vorliegenden Priifobjekte. Priifberichte diirfen
ohne Genehmigung der WESSLING GmbH nicht auszugsweise vervielfaltigt werden.

Geschaftsfithrer:

Dr. Michaela Nowak, Hans-Dieter
Bossemeyer, Florian Wefling

AG Steinfurt HRB 1953
Zweigniederlassung Hannover



BERATUNG ANALYTIK PLANUNG —WESSLING
WESSLING GmbH

IGH mbH Feodor-Lynen-Strafle 23 - 30625 Hannover
www.wessling.de

Auftr.-Nr.: 3.463-2

Anlage: 4.2

Prufbericht Nr. CHA15-009820-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 14.09.2015

Probenvorbereitung

Probe Nr. 15-127684-01 15-127684-02

Bezeichnung AP 1 AP 2

Siebung < 100 ym 0os 09.09.2015 09.09.2015

Physikalische Untersuchung

Probe Nr. 15-127684-01 15-127684-02

Bezeichnung AP 1 AP 2

Trockenrickstand Gew% OS 100 99,9

Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK)

Probe Nr. 15-127684-01 15-127684-02
Bezeichnung AP 1 AP 2
Naphthalin mg/kg TS <0,1 <0,1
Acenaphthylen mg/kg TS <0,1 <0,1
Acenaphthen mg/kg TS <0,1 <0,1
Fluoren mg/kg TS <0,1 <0,1
Phenanthren mg/kg TS 2,0 <0,1
Anthracen mg/kg TS 1,0 <0,1
Fluoranthen mg/kg TS 1,1 <0,1
Pyren mg/kg TS 1.1 <0,1
Benzo(a)anthracen mg/kg TS <0,1 <0,1
Chrysen mg/kg TS <0,1 <0,1
Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS <0,1 <0,1
Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS <0,1 <0,1
Benzo(a)pyren mg/kg TS <0,1 <0,1
Dibenz(ah)anthracen mg/kg TS <0,1 <0,1
Benzo(ghi)perylen mg/kg TS <0,1 <0,1
Indeno(1,2,3-cd)pyren mg/kg TS <0,1 <0,1
Summe nachgewiesener PAK mg/kg TS 5,3 -/-
Seite 2 von 3
i,
a‘la}\%m ( DAKKS [ e LA arkieren Prifver anten, Ein getalLere Aufltung uncerer skkredier on Prafuer. | Dy Michaela Nawak, Hans-Dister
///////T‘\\?\\ Deutsche fahren befindet sich in der Urkundenanlage der DAKKS auf unserer Internetseite unter www.wessling.de. ~ Bossemeyer, Florian WeBling

AG Steinfurt HRB 1953
Zweigniederlassung Hannover

Messergebnisse beziehen sich ausschliefilich auf die uns vorliegenden Priifobjekte. Priifberichte diirfen
ohne Genehmigung der WESSLING GmbH nicht auszugsweise vervielfaltigt werden.

Akkreditierungsstelle
D-PL-14162-01-00



BERATUNG ANALYTIK PLANUNG —WESSLING

WESSLING GmbH
IGH mbH Feodor-Lynen-Strafle 23 - 30625 Hannover

www.wessling.de
Auftr.-Nr.: 3.463-2
Anlage: 4.3

Prifbericht Nr. CHA15-009820-1 Auftrag Nr. CHA-03497-15 Datum 14.09.2015

Asbestbestimmung

Probe Nr. 15-127684-01 15-127684-02
Bezeichnung AP 1 AP 2

Asbest nachgewiesen (O] nein nein
Faservarietat (O] --- ---
Asbestgehalt gesamt % 0S <0,008 <0,008
Abkilrzungen und Methoden ausfihrender Standort
Trockenrtickstand / Wassergehalt im Feststoff 1SO 11465A Umweltanalytik Hannover
Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) DIN 38414 S23A Umweltanalytik Hannover
Probenvorbereitung zur quantitativen Asbestbestimmung geman BIA 7487 BIA 7487 | TRGS 517 Umweltanalytik Hannover
Quantitative Asbestbestimmung von Faserproduktproben mittels REM BIA 7487A Umweltanalytik Bochum
oS Originalsubstanz

TS Trockensubstanz

Manja Bernhard
Dipl.-Agraringenieurin
Kundenberaterin Umwelt

Seite 3 von 3
Durch die DAkkS nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priiflaboratorium. Die Akkreditierung gilt Geschaftsfiihrer:
DAkkS fur die mit A markierten Priifverfahren. Eine detaillierte Auflistung unserer akkreditierten Priifver- Dr. Michaela Nowak, Hans-Dieter
Deutsche fahren befindet sich in der Urkundenanlage der DAKKS auf unserer Internetseite unter www.wessling.de. Bossemeyer, Florian Wefling

Akkreditierungsstelle ~ Messergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die uns vorliegenden Priifobjekte. Priifberichte dirfen AG Steinfurt HRB 1953
D-PL-14162-01-00 ohne Genehmigung der WESSLING GmbH nicht auszugsweise vervielfaltigt werden. Zweigniederlassung Hannover



Legende

@ KRB

: Flache AA Nr. 437
KRB35 t,3-24m)

KRE39 ©3-12m)
> Z2: .

PAK 280,3 mg/kg
B(a)P 10 mgrkg

KRB23 (0,2-0,7m)
o1y

KRB23 (0,7-1,2m)
Z2:

KRB40 ®.4-2,7m)

KRB41 (0.7 - 2,0m)
KRB42 0.5-2,7m)
KRB43a (0,3-2,6m)

=Z2;

Suffat 259 mg/l (Eluat) §

KRB33 (04 - 1,8m)

z3:
| PAK 5 mg/kg

KRB31 (1,7-1,9m)
i’ KRB32 (0,5-1,9m)
R 72:
ERE B(a)P 1,5 mg/kg
® » Z2:
| PAK 35,4 mg/kg

-‘_-_‘_-_-_-__—-_

KRB26 (0.4 - 2,2m)
KRB27 (0.3 - 1,3m)
PAK 5,8 mg/kg
Cu 121 mg/kg
Pb 2050mg/kg

.
-1

KRB28 (0,5-1,7m)
KRB28-wos=2tmy
KRB30 (0,4 - 1.8m)
Z2;

PAK 3,4 mg/kg

KRB8 0.3-1,7m)
I | KRBY (1,6-2,1m)
- 2dm I KRB0 0.7-1,7m)
KRB45 (10-2,1m) SN KRB11 0,7 -1,7m)
Z2: 5y KRB12 (0.8-1,7m)
PAK 12,4 mg/kg | 70

B TOC 2,6 mg/kg

Z32:

PAK 3,2 mg/kg

TOC 1,8 mg/kg

PAK 5,8 mg/kyg
Cu 121 mgrkg
> Z2:

Pb 2050mg/kg

KRB13 (0,5-1,7m]
KRB14 (0,8 -1.4m)
KRB 15 (0,8 - 2,6m]

g _

PAK 14,6 mg/kg
B(a)P 1,1 mg/kg
=£2:

Cu 633 mg/kg

KRB4 (1,8-1,95m)
z2

PAK 14,6 mg/kg
B{a)P 1,1 mgkg

> Z2:
Cu 633 mo/kg

TOC 2,1 mghg

= 72:
PAK 1220 mg/kg
B(a)P 47 mg/kg

KREB16 (0,3 - 0,9m)
KRB17 (0,2-0,8m)
KRB18 (0,25 - 1,0m)
KRB19 (0,3 - 1,0m}
i KRB20 (0.4 - 0,0m)
f KRB21 (0,2 - 0.9m)

KRB18 {1.0-2,6m)
KRB19 {1,0-2,am)
KRB20 (0,9-2,3m)
KRB21 (0,9-2,3m)

KRB6

22

PAKEB1mglka .
Sulfat 190 mafl (Eluat)

{0,5- 1,0m) KRB6 (1,0 -1,9m)

2. £2:
TOC 2,7 mg/kg PAK 14,6 mg/kg

PAK 7.9 mg/kg
> Z2:
Cu 633 mg/kg
KRB1 (©4-0,7m)
KRB2 @,3-0.9m)
KRB5 (0.5- 1,0m)

KRB1 ©.7-2am)
KRB2 (0,9 -25m)
KRBS (1,0-1,8m)

£2: Z2;
TOC27mghkg TOC 2,5 mg/kg
PAK7.9mgkg _ 7o.

PAK 125,1 mgfig
B(a)P 5,2 mg'’kg
Sulfat 716 mg/l (Eluat)

KRB3 (1,7 - 2,4m)
Z2:

TOG 2,5 mg/kg
222

PAK 125,1 mg/kg
B(a}P 5,9 mg/kg

Dr. Pelzer und Partner

Partnarschaft Diesing, Kumm,
Dr. Pelzer, Dr. Tiirk

Lilly-Reich-StraBe 5, 31137 Hildesheim
q Tel.: 05121/28293-30 Telefax: 05121/2829340

I Aufiraggeber:
Landkreis Hildesheim, FD Umwelt
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