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ERLAUTERUNGSBERICHT

zur Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den innerortlichen Stral3en-
verkehr in Sarstedt.

1. Allgemeines

Die Stadt Sarstedt plant die Aufhebung des Bahnubergangs im Zuge der
Friedrich-Ludwig-Jahrstralle, um der standigen Staubildung am Bahnuber-
gang entgegen zu wirken. Als ErsatzmalRnahme ist eine Strallenunter-
fuhrung der Bahnstrecke ca. 120 m sudlich des Bahnubergangs vor-
gesehen.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird gepruft, ob durch
die vorgesehenen Stralenbaumalnahmen im Bereich der angrenzenden
schutzbedurftigen Bebauung bzw. Freiflachen nach den gesetzlichen
Bestimmungen der 76. BImSchV ein Anspruch auf Larmschutzmalinahmen
ausgelost wird.

Im Hinblick auf den vorgesehenen Neubau einer Eisenbahnuberfihrung im
Bereich des Trogbauwerks wird zudem gepruft, ob mit der hieraus resul-
tierenden Anderung der Schienenverkehrslarmimmissionen von der DB-
Strecke 1732 bei den schutzbedurftigen Gebauden im Umfeld des Bricken-
bauwerks ein Anspruch auf Larmschutz gemaf} 16. BImSchV entsteht.

2. Rechtliche Grundlagen
2.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfuhrung von Larmschutzmallinahmen
beim Bau oder der ,wesentlichen Anderung“ von &ffentlichen StralRen- und
Schienenwegen sind die §§ 41 und 42 BImSchG vom 15.03.1974 in der z. Z.
gultigen Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274),
zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 29. Mai 2017 (BGBI. | S.
1298) in Verbindung mit der gemall § 43 BImSchG erlassenen Sech-
zehnten Verordnung zur Durchfuhrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes (16. BImSchV) vom 18.12.2014.

In der Verkehrslarmschutzverordnung (s.u.) sind die larmschutzauslosen-
den Kriterien festgelegt, wie die Definition der wesentlichen Anderung, die
zu beachtenden Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener
Bebauung in eine Gebietskategorie.
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Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung
offentlicher Verkehrswege sichergestellt werden, dass durch Verkehrs-
gerausche keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden
konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver Larm-
schutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten
auller Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht aus-
reichend geschutzt werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entscha-
digung fur LarmschutzmalRnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen
in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz).

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung
zwischen der Stadt Sarstedt und dem Eigentimer der betroffenen baulichen
Anlage festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage
kann eine weitere Entschadigung in Geld als Ausgleich fur die Beeintrach-
tigung von Aulienwohnbereichen infrage kommen.

Die Wahl der LarmschutzmalRnahmen wird unter Beachtung bautechnischer
und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen
getroffen. Dem aktiven Larmschutz wird hierbei der Vorrang eingeraumt.

Nach § 2 der 16. BImSchV gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZ-
WERTE (IGW):

an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

in Gewerbegebieten (ausnahmsweise zulassige Wohnungen)
tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)
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Zur Definition des Anwendungsbereiches ist in § 1 der 16. Verordnung fol-

gendes ausgefuhrt:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen
Strallen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen
(StralBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durch-
gehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um minde-
stens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder min-
destens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms von mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

2.2 Rechtliche Beurteilung ,Strafte”

Im vorliegenden Fall handelt es sich um die Beseitigung eines Bahn-
Ubergangs mit Anderung des Trassenverlaufs einer bestehenden inner-
Ortlichen Hauptverkehrsstralde, so dass Larmschutz nur infrage kommt,
wenn dadurch eine wesentliche Anderung der StraRenverkehrslarmimmis-
sionen hervorgerufen wird. Die hierzu in der Verkehrslarmschutzverord-

nung genannten Voraussetzungen sind erfullt:

- ein erheblicher baulicher Eingriff liegt vor, da mit der geplanten
Eisenbahnunterfuhrung im Zuge der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e
eine deutliche Verschiebung der Fahrbahn in sudlicher Richtung

verbunden ist,

- im Bereich der strallennachsten Wohngrundstiicke kann eine
wesentliche Anderung des StralRenverkehrslarms bei gleichzeitiger
Uberschreitung des IMMISSIONSGRENZWERTS der 16. BImSchV

infolge des erheblichen baulichen Eingriffs nachgewiesen werden.

Die entsprechenden Rechenergebnisse sind der Unterlage 17.1.3 und

17.1.4 zu entnehmen.



-4-

2.3 Rechtliche Beurteilung ,Schiene*

Gemall dem EBA-Umweltleitfadens Teil VI ist der Neubau einer Eisenbahn-
uberfuhrung als erheblicher baulicher Eingriff zu werten. Demnach wird
durch den Bau der Brticke ,dem Grunde nach® ein Anspruch auf Larmschutz
ausgeldst, wenn sich infolge des erheblichen baulichen Eingriffs eine wesent-
liche Anderung der Schienenverkehrslarmimmissionen bei gleichzeitiger

Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts ergibt.

Die hierzu in der Verkehrslarmschutzverordnung genannten Voraus-
setzungen sind bei rd. 30 Gebauden innerhalb eines Radius von etwa

180 m zur geplanten Brucke erfullt.

Die entsprechenden Rechenergebnisse sind der Unterlage 17.1.7 zu ent-

nehmen.

3.  Technische Grundlagen

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-
bewerteten Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)),
die das menschliche Hérempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung
zeitlich schwankender Schallereignisse wie z.B. der Stral3en- und Schienen-
verkehrsgerausche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

3.1 Berechnungsverfahren ,Strafl3e”

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen fur Stral3en
sind gemal® § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung zu berechnen. Die
Methoden fur die Berechnung des Stral3enlarms ergeben sich aus Anlage 1
der Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus den ,Richtlinien fur den
Larmschutz an StraRen” (RLS-90).

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle)
des Verkehrs auf einer Strale oder einem Fahrstreifen wird durch den

Emissionspegel Lm,e gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungs-

pegel in 25 m Abstand von der Achse des Verkehrsweges bei freier Schall-
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ausbreitung. Die Starke der Schallemission von Stra3en wird in Abhangig-

keit folgender Faktoren berechnet:

— Verkehrsstarke, Lkw-Anteil

— Art der Stralenoberflache

— zulassigen Hochstgeschwindigkeit
— Gradiente

— Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Der Berechnung werden uber alle Tage des Jahres gemittelte durch-
schnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) einschliellich der zugehdrigen

Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

FUr Strallenverkehrsgerausche ist eine mittlere Quellhdhe von
ha = 0,5 M tiber Fahrflache

zu berucksichtigen.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also
auf den Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel Lm gekennzeichnet.

Er ergibt sich aus dem Emissionspegel unter zusatzlicher Berticksichtigung
des Abstandes zwischen Immissions- und Emissionsort, der mittleren Héhe
des Schallstrahls Uber dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen.
Der Einfluss von Stral3ennasse wird nicht bertcksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemalf} § 2 der Verkehrs-

larmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L. Er ist gleich dem

Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen
Zuschlag zur Berucksichtigung der zusatzlichen Storwirkung erhoht wird.
Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen werden getrennt flr die

Zeitraume ,Tag“ und ,Nacht® berechnet:

L, 1 fUr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Lrn fur die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa 3 m/s)
von der Stralle zum Immissionsort und flur Temperaturinversion, die beide
die Schallausbreitung fordern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen kénnen
deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von Mess-
werten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres maoglich.
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3.2 Berechnungsverfahren ,Schiene”

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen fur
Schienenwege sind gemal® § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung zu
berechnen. Die Methoden fur die Berechnung des Schienenlarms ergeben
sich aus Anlage 2 der Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus den
.Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Schall 03)“. Die Berechnung hat getrennt fur den Beurteilungszeitraum Tag
(6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr)
zu erfolgen.

Die Schallemissionen bzw. der Emissionspegel von Schienenwegen

werden in Abhangigkeit folgender Faktoren berechnet:

— Fahrzeugart /-zusammensetzung

— Anzahl der Achsen

— Fahrbahnart, z.B. Feste Fahrbahn, Bahnubergang
— Geschwindigkeit

— Kurvenradius sofern dieser kleiner als 500 m ist

— Bruckentypen

Aus diesen Parametern wird die Schallemission der Zugeinheiten als
frequenzabhangiger (von 63 Hz bis 8000 Hz) langenbezogener Schall-

leistungspegel Lwa berechnet.
FUr Schienenverkehrsgerausche wird gem. Schall 03 die Quelle in Hohe der
Schienenoberkante angesetzt, d.h. i.d.R.

ha = 0,6 M Gber Bahndamm.
Die Berechnung wird in drei Quellhéhen, eine auf Schienenoberkante in 0 m
Hohe (Roll- bzw. Antriebsgerausche), in 4 m Hohe (aerodynamische

Gerausche/ Aggregatgerausche) und in 5m Hohe (aerodynamische
Gerausche) durchgefuhrt.

Das anzuwendende Verfahren fur die Berechnung der Beurteilungspegel Lr

berlcksichtigt die ausbreitungsglnstigen Witterungsbedingungen, wie
leichter Mitwind und/oder Temperaturinversion. Nicht berticksichtigt werden

— Pegelminderung durch Bewuchs
— Reflexionen hoher als 3. Ordnung



3.3 Baugrubenmodell

Bei den Berechnungen wurde nach Objekten innerhalb und auRerhalb der
Baustrecke ,Stralle” bzw. ,Schiene” unterschieden, um die Auswirkung
durch die Anwendung des sogen. ,Baugrubenmodells® zu verdeutlichen.
Hierzu ist Folgendes auszufuhren:

- fur die Ermittlung des Beurteilungspegels innerhalb der Baustrecke
werden die Emissionen aus dem Bauabschnitt und der
angrenzenden baulich nicht gednderten Strecke berticksichtigt,

- fur die Ermittlung des Beurteilungspegels aulerhalb der Baustrecke
werden ausschlielllich die Emissionen aus dem Bauabschnitt
berlicksichtigt.

Fir die Dimensionierung der LdrmschutzmalBnahmen sind wieder beide
Abschnitte zu beachten.

Der Baustrecke ,Stralle“ beginnt bei km 1,050 und endet bei km 1,600 am
Knotenpunkt ,Brickenstralde/ Nordring/ Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale (vgl.
hierzu grafische Darstellung in der Unterlage 7.2).

Um die Anderung der Schienenverkehrslarmimmissionen vollstandig
erfassen zu kénnen (Pegelminderung durch die Aufhebung des Bahn-
ubergangs und gleichzeitige Pegelerhéhung durch die neue Eisenbahn-
uberfuhrung), wurde als Baustrecke ,Schiene® der Streckenabschnitt vom
bestehenden BahnlUbergang bis zur geplanten EisenbahnuberfUhrung

zugrunde gelegt (vgl. hierzu grafische Darstellung in der Unterlage 7.3).

Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Emissionspegel
(vgl. Unterlage 17.1.2 und 17.1.6) sowie als Beurteilungspegel (vgl.
Unterlage 17.1.3, 17.1.4 und 17.1.7) zusammengestellt.

3.4 Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der aktiven und passiven Larmschutzmalinahmen sowie
zur Durchfuhrung der ggf. zu leistenden Entschadigungen fur die Aufwen-
dungen von passiven LarmschutzmalRnahmen und flr den Ausgleich der
Beeintrachtigung des AulRenwohnbereiches sind die am Ende des Erlau-
terungsberichtes unter ,Fundstellen® aufgefuhrten Vorschriften und Richt-
linien malRgebend.
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4. Stral3e, Eisenbahnuberfuhrung, Verkehr, Bebauung
4.1 StralRenplanung, Eisenbahnuberfuhrung, Topographie

Die értliche Situation ist dem Ubersichtsplan (Unterlage 7.1) und den Lage-
planen (Unterlage 7.2 und 7.3) zu entnehmen. Die geplanten Strallenbau-
malinahmen mit der neuen Eisenbahnuberfuhrung (Brucke) sowie die
unmittelbar angrenzenden schutzbedurftigen Bau- und Freiflachen sind dort

dargestellt.

Die bestehende Trasse der Friedrich-Ludwig-dahn-Stral3e verlauft im
betrachteten rd. 450 m langen Streckenabschnitt zwischen dem Nordring
und dem Dachsteinweg weitgehend gradlinig von Sudosten nach Nord-
westen. Die Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde kreuzt die Bahnstrecke
.,Hannover-Goéttingen“ zwischen der Ziegeleistralle und der Ladestral’e mit
einem hohengleichen Bahnubergang. Mit dem Bau der Planstralle wird
dieser Bahnubergang aufgehoben.

Die geplante Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Straf3e soll etwa 120 m sudlich
des bestehenden Bahnubergangs unter die Bahnstrecke hindurch geflhrt
werden. Das zwischen dem Nordring und der Ladestralle vorhandene
I-geschossige Einzelhandelsgeschaft muss dazu abgerissen werden.

Westlich des Trogabschnitts soll die Planstral3e in einem Abstand von bis zu
200 m zur bestehenden Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde unter Mitbenutzung
des Dachsteinwegs gefuhrt werden und unmittelbar noérdlich der vor-
handenen Sportanlagen in die bestehende Trasse der Friedrich-Ludwig-
Jahnstralle in Form einer ,abknickende Vorfahrt“ einminden. Die Lange der

Baustrecke betragt rd. 550 m.

Im westlichen Teilabschnitt zwischen dem Dachsteinweg und dem Trogab-
schnitt soll die kunftige Fahrbahn der Friedrich-Ludwig-Jahnstral3e auf der
freien Strecke eine Breite von 6,5 m erhalten. Im &stlich angrenzenden

Trogabschnitt ist eine Fahrbahnbreite von 7,5 — 9 m vorgesehen.

Die Gradientehohe der Planstrale betragt am Baubeginn bei km 1+050 etwa
62 m Uber NHN. Von hier ab verringert sich die Gradientenhohe in sidostlicher
Richtung auf einer Streckenlange von 125 m geringfigig um 0,2 m. Im

weiteren Verlauf steigt die Gradientenhohe wieder an und erreicht bei km
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1,360 ein lokales Maximum von 62,7 m uber NHN. Im westlichen Strecken-
abschnitt verlauft die Gradiente der PlanstralRe auf Gelandehohenniveau

bzw. in leichter Dammlage.

Im &stlich anschlielienden Trogabschnitt verringert sich die Gradientenhohe
deutlich (mit einer Langsneigung von 7,5 %) und weist im Bereich der
geplanten EisenbahnlUberfihrung zwischen km 1,455 und 1,485 die geringste
Hohe von 57,4 m Uber NHN auf. AnschlieRend steigt die Gradiente wieder
stark (mit einer Langsneigung von 9 %) an und erreicht unmittelbar ostlich des
Trogabschnitts bei km 1+575 die grof3te Hohe von 63,4 m Uber NHN. Von hier
ab verringert sich die Gradientenhohe bis zum Bauende bei km 1,600 auf
63,1 m uber NHN.

Die Bahnstrecke ,Hannover — Gottingen® (Strecke 1732) verlauft im Unter-
suchungsgebiet in Nord-Sud-Richtung auf Gelandehdhenniveau bzw. in
leichter Dammlage. Die Hohe der Schienenoberkante liegt im Bereich des
bestehenden Bahnlbergangs bei etwa 64,4 m Gber NHN und verringert sich
in sudlicher Richtung bis zur geplanten EisenbahnuberfUhrung um 0,2 m
auf 64,2 m uber NHN.

Die im Bereich des Trogbauwerks vorgesehene Eisenbahnbriicke weist eine
lichte Weite entlang der Gleisachse von ca. 16,5 m auf. Auf der Brucke
werden die Lage bzw. HOhe der Gleise nicht nennenswert geandert.

Im Bereich der Brucke betragt der Hohenunterschied zwischen der
Gradiente der Planstral’e und der Schienenoberkante der DB-Strecke 1732

maximal 6,8 m.

Im Bereich der betrachteten schutzbedurftigen Bau- und Freiflachen variiert
die Gelandehdhe geringfugig zwischen 62 m tber NHN und 63 m tber NN.

Die angesprochenen topografischen Verhaltnisse werden bei der Aus-

breitungsrechnung bericksichtigt.
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4.2 Verkehrliche und akustische Kenndaten ,Stral3e“

Die StralRenoberflache der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde besteht aus
Asphalt bzw. soll aus Asphalt hergestellt werden. Fur einen derartigen
Strallenbelag wird ein Fahrbahnoberflachenkorrekturwert Dsto = 0 dB(A)
zugrunde gelegt.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist im westlichen Teilabschnitt zwischen
dem Dachsteinweg und dem Trogabschnitt fur alle Kfz auf vzu = 50 km/h fest-
gelegt. Im Trogabschnitt (von km 1,350 bis 1,600) betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit vzu = 50 km/h fur Pkw bzw, vzu = 30 km/h flr Lkw.

Im Bereich des Knotenpunkts ,Friedrich-Ludwig-Jahn-Strae/ Brlicken-
straRe/ Nordring" ist in der Bestandsituation und im kunftigen Ausbau-
zustand eine Lichtzeichenanlage zu beachten. Der hierfur anzusetzende
Pegelzuschlag ,K* wird bei der Ausbreitungsrechnung entsprechend den
Vorgaben der RLS-90 berlcksichtigt.

Grundlage fur die Berechnung der Emissionspegel war die Verkehrstech-

nische Untersuchung von der PGT UMWELT UND VERKEHR GMBH.

In der folgenden Tabelle sind die Verkehrsstarken (DTV und Lkw-Anteil p)
sowie Emissionspegel (Lmg) fur die Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e auf-

gefuhrt (vgl. hierzu Unterlage 17.1.2):

Tabelle1  Verkehrsmengen und Emissionspegel (Prognose 2030)

Abschnitt Dstro | DTV2030 Mt Mn pT PN VPkw VLkw LmeT LmeN
[dB(A)] | [Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%] | [km/h] | [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)]
West 0 3.142 179,4 34,0 7,0 6,1 50 50 57,3 497
Ost 0 3.142 179,4 34,0 7,0 6,1 50 30 55,8 48,3

In der Tabelle 1 bedeutet:

Abschnitt  Streckenabschnitt der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralie
West:= westlich des Trogabschnitts von km 1,050 bis km 1,350
Ost:= Trogabschnitt von km 1,350 bis km 1,600

Dstro Fahrbahnoberflachenkorrekturwert gem. RLS-90

DTV2030  durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
(Prognosehorizont 2030)

1 PGT UMWELT UND VERKEHR GMBH, Sedanstralle 48, 30161 Hannover
Verkehrsuntersuchung "Bahnibergang K 515 in der Stadt Sarstedt" vom 18.04.2017
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M+ malgebende stiindliche Verkehrsmenge (tags) in Kfz/h
Mn malfigebende stindliche Verkehrsmenge (nachts) in Kfz/h
pt % mafRgebender Lkw-Anteil tags (6,00 - 22,00 Uhr) in %
pn % mafgebender Lkw-Anteil nachts (22,00 - 6,00 Uhr) in %
VPkw zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h

Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw in km/h

LmeT berechneter EMISSIONSPEGEL (tags) in dB(A)
Lmen berechneter EMISSIONSPEGEL (nachts) in dB(A)

Die in der Tabelle 1 angegebenen Emissionspegel enthalten der Uber-
sichtlichkeit halber keine Pegelkorrekturen Dstg fUr LAngsneigungen grofer
als 5% bzw. Dwmren fur Mehrfachreflexionen zwischen den geplanten

(schallharten) Trogwanden.

Gem. RLS-90 sind fur Langsneigungen grol3er als 5% Pegelzuschlage Dstg

in Ansatz zu bringen; diese betragen im Trogabschnitt (hdchstens):

Dstg = +1,5 dB(A) fur eine Langsneigung von 7,5 % (westlicher Trogabschnitt)
Dstg = +2,4 dB(A) fUr eine Langsneigung von 9,0 % (stlicher Trogabschnitt)

Die durch Mehrfachreflexionen an den Trogwanden auftretenden Pegel-
erhéhungen variieren in Abhangigkeit von der Wandhéhe und dem Abstand

zwischen den Trogwanden zwischen Dwmrefi = +0,3 und Dwmrefl = +2,7 dB(A).

Die angesprochenen Pegelkorrekturen werden im Rechenmodell fur die
jeweiligen Stral3enabschnitte entsprechend berucksichtigt.
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4.3 Verkehrliche und akustische Kenndaten ,Schiene*

Fir die DB-Strecke 1732 wird aullerhalb vom Bahnibergangen und
Bruckenbauwerken die Standard-Fahrbahn ohne Pegelkorrektur (c1 = 0 dB)
berucksichtigt. Die Standard-Fahrbahn beinhaltet folgende Fahrbahnarten:

— Holzschwelle im Schotterbett
— Betonschwelle im Schotterbett

— Stahlschwellen im Schotterbett

FUr den bestehenden Bahnubergang sind die entsprechende frequenz-
abhangigen Pegelkorrekturen c1 gemal® Tabelle 7, Zeile 5 und 6 der
Schall 03 zu berlcksichtigen. Mit dem Rickbau des Bahnibergangs soll
der Oberbau im betreffenden Streckenabschnitt aus einem Schotterbett mit
Betonschwellen hergestellt werden. Damit sind fur den Teilabschnitt des
ehemaligen Bahnubergangs im Prognosefall keine Pegelkorrekturen c1
anzusetzen, so dass es dort zu einer Abnahme der Schienenverkehrs-
larmemissionen kommt.

Dem gegenuber ist im Bereich des Trogbauwerks der Bau einer Eisenbahn-
uberfuhrung (Brucke) vorgesehen, so dass im Nahbereich der neuen
Bricke die Schienenverkehrslarmemissionen ansteigen.

Gemal der schall 03 ist bei der Uberfahrt eines Zuges Uber eine Briicke die
Schallemission des Bruckenuberbaus durch eine Korrektur, die auch die
Belastigung aufgrund tieffrequenter Gerauschanteile enthalt, zu bertck-
sichtigen. Sie wird als kombinierte Brucken- und Fahrbahnkorrektur Kesr
dargestellt, da sie neben der Schallemission der Bricke auch den Einfluss
der Fahrbahn auf der Brucke enthalt. Malinahmen, die zu einer Minderung
der Schallemission einer Brucke fuhren (z.B. der Einsatz von
Unterschottermatten), werden durch eine Korrektur Kim bericksichtigt und
sind als SchallschutzmalRnahme anzusetzen, d.h. bei der Prifung auf
wesentliche Anderung der Schienenverkehrsgerdusche zunachst auler
Acht zu lassen.

Nach Mitteilung der grbv Ingenieure im Bauwesen GmbH & Co.KG? ist es
sachgerecht fur die geplante Bricke den Zuschlag Ksr = +3 dB gemal
Tabelle 9, Zeile 3 der Schall 03 fur "Brucken mit massiver Fahrbahnplatte
oder mit besonderem stahlernen Uberbau und Schwellengleis im Schotter-
bett" zugrunde zu legen. Die Korrektur erfolgt fur die lichte Weite der Briicke
zuzuglich auf jeder Seite 2 m.

2 grbv Ingenieure im Bauwesen GmbH & Co.KG, Expo Plaza 10, 30539 Hannover
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Im Hinblick auf die Streckenbelastung und der maximalen Geschwindigkeit
der Zuge (vzu = 160 km/h) werden auf der neuen Brucke Unterschottermatten

zur Minderung der Schotterbeanspruchung vorgesehen.

Da auf der Bricke Larmschutzwande realisiert werden sollen (vgl. hierzu
Abschnitt 6.2), sind gemal der schall 03 LarmminderungsmafBnahmen in
Form von elastischen Unterschottermatten mit einer Mindestwirksamkeit
nach Tabelle 9 Spalte C3 vorzusehen und in der Berechnung "Prognose mit

Larmschutz" einzustellen (vgl. hierzu Unterlage 17.1.7).

Die erforderlichen Angaben zur DB-Strecke 1732 wurden von der DB Netz
AG zur Verfugung gestellt und abgestimmt.

Auf dem betrachteten Streckenabschnitt betragt die zulassige Hochst-
geschwindigkeit v =120 km/h flr Gulterzige und v =160 km/h flir

Personenzige.

In der folgenden Tabelle sind die Zugzahlen sowie die langenbezogenen
Schallleistungspegel (Lwa) fur die DB-Strecke 1732 aufgefuhrt (vgl. hierzu
Unterlage 17.1.6):

Tabelle 2 Zugzahl der DB-Strecke 1732 (Prognose 2025)

Zugart Zugzahl Vaul langenbezogener Schallleistungspegel
(aufsummiert Uber alle Ziige)

Traktion T N km/h Lwa tags (6-22 Uhr) Lwa nachts (22-6 Uhr)

GZ-E 79 60 100 | h=O0m | h=4m | h=5m | h=0m | h=4 m | h=5m
GZ-E 20 16 120
RV-E 36 6 160
RV-VT 15 1 160
RVVT 13 1 160 93,6 76,6 61,6 95,0 78,1 59,6
S 32 8 160
AZ/D-E 0 4 160
195 | 96 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80 % gem. EBA-Anordnung vom 15.01.2015
Traktionsarten: E = Bespannung mit E-Lok, V = Bespannung mit Diesellok
ET, VT = Elektro- / Dieseltriebzug

Zugarten: GZ = Gluterzug, RV = Regionalzug, S = Elektrotriebzug der S-Bahn
AZ/D = Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Fernreisezug

8 Zur Spalte C der Tabelle 9 wird folgendes aufgefiihrt: ,Die Pegelkorrekturen fiir Schallminde-
rungsmafnahmen an Briicken mit Schotterbett (Zeilen 2 und 3) sind anzusetzen, wenn zur
Minderung der Schallemissionen der Briicke Unterschottermatten mit den fur die vorliegenden
Bedingungen geringsten zugelassenen Werten fir das Bettungsmodul verwendet werden®.
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4.4 Bebauungen, Nutzungsarten

Die ortliche Lage der zu untersuchenden schutzbedurftigen Bau- und
Freiflachen ist dem schalltechnischen Ubersichtsplan (vgl. hierzu Unter-
lage 7.1) zu entnehmen. Das geltende Planungsrecht ist dort ebenfalls dar-
gestellt.

Die Einstufung der Bebauung in eine Gebietskategorie wurde nach den Fest-
setzungen im Bebauungsplan Nr. 7 "BruckenstralRe" vom 14.07.1967 vor-
genommen. In den Teilgebieten, fur die eine solche Ausweisung nicht vor-
liegt, wurde die Schutzbedurftigkeit im Rahmen dieser schalltechnischen
Untersuchung anhand der tatsachlichen Nutzung von der Stadt Sarstedt
eingestuft. Dabei wurde der Flachennutzungsplan zur Entscheidung
herangezogen.

Wie aus der Unterlage 7.1 hervorgeht, sind im Untersuchungsbereich
uberwiegend Wohnbauflachen mit einem geringen Anteil an gemischten
und gewerblichen Bauflachen zu beachten (vgl. hierzu WR, WA, Ml und GE
gem. BauNVO).

Bei der zu untersuchenden Bebauung handelt sich um I- bis 1,5-
geschossige Einfamilienhauser, um I1,5- bis IV-geschossige Mehrfamilien-
hauser sowie um ein Il,5- geschossiges Dentallabor mit Wohnnutzung im
Dachgeschoss.

Von der Strallenbaumallnahme am starksten betroffen sind die Grund-
stucke Nordring 2A und 3 sowie Ziegeleistrale 9 sudlich der Planstralie
bzw. Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale 28 — 32 nordlich der PlanstralRe. Hierfur
ist der Schutzanspruch eines ALLGEMEINEN WOHNGEBIETS (vgl. hierzu WA
gemal BauNVO) zu beachten.

Aulerdem sind die Grundsticke Dachsteinweg 1 und 3A sowie Ziegelei-
stralle 4 mit dem Schutzanspruch eines MISCHGEBIETS (vgl. hierzu MI
gemal BauNVO) im geringeren Malde durch die Planstrale betroffen.

Durch den Bau der EisenbahniUberfihrung und die damit verbundene
Zunahme der Schienenverkehrslarmimmissionen sind etwa 30 Gebaude
innerhalb eines Radius von rd. 200 m zur geplanten Brticke im erheblichen
Male betroffen.

Damit hat unter schalltechnischen Gesichtspunkten der Bau der Eisenbahn-
uberfuhrung eine weitaus gréfRere Auswirkung auf den Umfang der ggf.
erforderlichen Larmschutzmalnahmen als der Bau der Planstral3e.
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5. Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz

5.1 Strallenverkehrslarmimmissionen

Die Beurteilungspegel (Mittelungspegel Tag/ Nacht) durch Stralden-
verkehrslarmimmissionen wurden flr die in den Lageplanen (Unterlage 7.2,
Blatt 1 und 2) gekennzeichneten Immissionsorte im Umfeld der kunftigen
Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e berechnet.

Fir die Bemessung ggf. erforderlicher passiver LarmschutzmalRnahmen
wurde hierbei nach verschiedenen Stockwerken und Gebaudeseiten unter-
schieden. Fur die Berechnung der Immissionspegel im ,Aufenwohn-
bereich® wurde bei Terrassen und unbebauten ,AulRenwohnbereichen® der
Mittelpunkt der genutzten Flache in 2 m Hohe, bei Balkonen und Loggien
deren Aullenfassade (Brustung) in Hohe der Geschossdecke der
betroffenen Wohnung zugrunde gelegt.

Bei den Immissionsberechnungen wurde die Verfiugung zur Handhabung
der ,wesentlichen Anderung“ der NLStBV, GB Hannover vom 30.09.2016
berucksichtigt.

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen ergibt sich
durch die Strallenbaumalnahmen im Bereich der Wohngrundstticke Dach-
steinweg Nr.1, Nr. 3A und Nr.5, Grasweg Nr. 10, Nr. 12 und Nr. 14,
Nordring Nr. 2a und Nr. 3, Ziegeleistral®e Nr. 2, Nr.4 und Nr.9 sowie
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stra3e Nr. 27, Nr. 33 und Nr. 33A gemal® § 1 (2)
Nr. 2 der 16. BImSchV eine wesentliche Anderung der Stralenverkehrs-
larmimmissionen, da dort die Beurteilungspegel in Abhangigkeit von der
Vorbelastung durch Strallenverkehrslarmimmissionen von der bestehen-
den Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale um 2,1 -15,5dB(A)
ansteigen (vgl. hierzu Unterlage 17.1.3).

Far diese Grundsticke wurde gepruft, ob am Gebaude oder/und im Aul3en-
wohnbereich zusatzlich eine Grenzwertlberschreitung vorliegt und somit ,dem
Grunde nach® ein Anspruch auf Larmschutz ausgelost wird. Wie aus der
Unterlage 17.1.4 hervorgeht, wird der jeweils mal3gebende Immissionsgrenz-
wert lediglich im Bereich der Wohngebaude Nordring Nr. 3 und Friedrich-
Ludwig-Jahn-StraBe Nr. 27 ausschlieR3lich in der Nachtzeit geringflugig (um
1 -2 dB(A)) Uberschritten, so dass dort ,dem Grunde nach® ein Anspruch auf
Larmschutz besteht.
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Far die Wohngrundstlcke Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafle Nr. 28, Nr. 30 und
Nr. 32 errechnet sich durch die Stral3enplanung eine Pegelabnahme und
somit keine wesentliche Anderung der Stralenverkehrslarmimmissionen.
Demzufolge lasst sich aus den Bestimmungen der 16. BImSchV kein Larm-

schutzanspruch ableiten (vgl. hierzu Unterlage 17.1.3).

Dennoch beabsichtigt die Stadt Sarstedt fur diese Objekte (ohne die Vor-
aussetzung einer wesentlichen Anderung der Stralenverkehrslarmimmis-
sionen) ,dem Grunde nach®“ einen Larmschutzanspruch zu gewahren, da
dort auch im Prognose-Planfall mit neuer StralRenfuhrung der Immissions-
grenzwert fur Wohngebiete am Tage um bis zu 4 dB(A) und in der Nachtzeit

um bis zu 6 dB(A) Uberschritten wird (vgl. hierzu Unterlage 17.1.4).

Im AuRenwohnbereich samtlicher untersuchter Wohngrundsticke wird der
jeweils malRgebende Immissionsgrenzwert am Tage Uberall eingehalten, so
dass durch die StraRenbaumalinahmen kein Anspruch auf Entschadigung
wegen der Beeintrachtigung von AuRenwohnbereichen entsteht (vgl. hierzu
Unterlage 17.1.4).

5.2 Schienenverkehrslarmimmissionen

Die Beurteilungspegel (Mittelungspegel Tag/ Nacht) durch Schienen-
verkehrslarmimmissionen von der DB-Strecke 1732 wurden fur die im Lage-
plan (Unterlage 7.3) gekennzeichneten Immissionsorte innerhalb eines

Radius von etwa 200 m zur geplanten Eisenbahnuberfiihrung berechnet.

Zur Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmission wurde flir jede
Wohneinheit mindestens ein Beurteilungspegel pro Aullenfassade
berechnet. Eine Wohneinheit entspricht einem Einfamilienhaus, bzw. einer
Etagenwohnung; flir mehrstdckige Wohnblocke wurden somit mehrere

Beurteilungspegel pro Fassadenseite und pro Stockwerk berechnet.

Die berechneten Beurteilungspegel und die Prufung auf wesentliche
Anderung sind in der Unterlage 17.1.7 tabellarisch zusammengestellt.
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Die Beurteilung erfolgte aufgrund der Anzahl der Schutzfalle (Wohn-
einheiten mit Grenzwertuberschreitungen) und der Wirksamkeit von
SchallschutzmalRnahmen. Eine Wohneinheit (WE) mit Anspruch ,dem

Grunde nach®am Tag und in der Nacht stellt 2 Schutzfalle dar.

Im Prognose-Nullfall sind fur den Streckenabschnitt im Bereich des
bestehenden Bahnlbergangs im Zuge der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e
die entsprechenden Pegelkorrekturen c1 fir die Fahrbahnart ,Bahntber-
gang“ gemal Tabelle 7, Zeile 5 und 6 der Schall 03 zu beachten. Im
Prognose-Planfall sind diese Pegelkorrekturen aufgrund der vorgesehenen
Aufhebung des Bahnlbergangs nicht mehr anzusetzen. Dies fuhrt kinftig
insbesondere bei den Wohngebauden Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralie Nr. 36
und Auf der Bleiche Nr. 2A, die sich unmittelbar nordwestlich bzw. nord-
Ostlich des Bahnubergangs befinden, zu einer Abnahme der Schienen-

verkehrsgerausche um etwa 2,5 — 4,5 dB(A).

Dem gegenuber wird bei den Gebauden BriickenstraBe Nr. 2 und Nr. 3,
Dachsteinweg Nr. 1, Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe Nr.18, Nr. 19,
Nr. 21-28, Nr. 30 und Nr. 32, Grasweg Nr. 2-4, Nr. 6-8, Nr. 10, Nr. 12 und
Nr. 14, Nordring Nr. 2A und Nr. 3 sowie ZiegeleistraBe Nr. 2, Nr. 4 und
Nr. 9 durch den Bau der Eisenbahnuberfuhrung ,dem Grunde nach® ein
Anspruch auf Larmschutz ausgelost, da dort eine wesentliche
Anderung der Schienenverkehrslarmimmissionen (mit Pegelzunahmen um
mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts) bei gleichzeitiger Uberschreitung der jeweils maRgeblichen

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV errechnet wurde.

Die festgestellte Pegelerhohung resultiert allein aus der im Prognose-
Planfall fir die neue Bricke anzusetzende Korrektur Ksr = +3 dB gemal}
Tabelle 9, Zeile 3 der Schall 03 (vgl. hierzu Abschnitt 4.3).
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6. LarmschutzmalRnahmen

Grundsatzlich sind so genannte "aktive" und "passive" Schallschutz-
malinahmen zu unterscheiden. Gegenstand der vorliegenden Unter-

suchung ist der ,aktive“ Schallschutz.

Unter aktiven Schallschutzmal3inahmen sind Abschirmungen gegenuber
der Umgebung (Schallschutzwande, Schallschutzwalle) als quellen-

bezogene Gerauschminderung zu verstehen.

Aktive  SchallschutzmaRnahmen sind vorzusehen wenn folgende

Bedingungen erfullt sind:

. ausreichende akustische Wirksamkeit

. angemessene Anzahl geschutzter Objekte

. technische Realisierbarkeit

. geeignete Einbindung in das Orts- bzw. Landschaftsbild

Die Planung aktiver SchallschutzmalRnahmen erfordert immer eine
Abwagung. Neben den o0.g. Gesichtspunkten gilt das Gebot der Verhaltnis-
maligkeit nach § 41 Absatz 2 BImSchG, wonach SchutzmalRnahmen nicht
zu treffen sind, wenn deren Kosten auller Verhaltnis zum angestrebten

Schutzzweck stehen konnen.

Als weitere aktive SchallschutzmalRnahme zur Minderung des Schienen-
larms konnen (wo technisch machbar) das ,besonders uberwachte Gleis"
(BuG) sowie die Malknahme ,Schienenstegdampfer® (SSD) oder
~ochienenstegabsorber (SSA) eingesetzt werden. Die Mallhahmen SSD
bzw. SSA fuhren zu vergleichbaren Pegelminderungen, sind jedoch nicht

miteinander kombinierbar.

Andere aktive Malnahmen, z. B. am Fahrzeug, sind nicht Gegenstand

dieser Untersuchung.
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6.1 Aktive LarmschutzmalRnahmen ,Stral3e*

Mit der geplanten Verlegung der Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale werden bei
insgesamt 5 Gebauden (32 Schutzfalle tags, 6 Schutzfalle nachts) Rechts-
anspruche auf Larmschutz ,dem Grunde nach® entsprechend den dies-
bezuglichen Regelungen der 716. BImSchV ausgelost (vgl. hierzu Ab-
schnitt 5.1). Aus diesem Grunde wurde die pegelmindernde Wirkung durch
Larmschutzanlagen beiderseits der Planstral’e untersucht.

6.1.1 Larmschutzwande

Die Kostenschatzung zu den Larmschutzwanden basiert auf Tabelle 8 der
,otatistik des Larmschutz an Bundesfernstrallen 2015“ des Bundes-
ministeriums fUr Verkehr und digitale Infrastruktur sowie auf der
Ablésungsbetrage-Berechnungsverordnung (ABBV). Die ermittelten Wand-
kosten sind in der Unterlage 17.1.5, Blatt 1 zusammengestellt.

Die ortliche Lage der betrachteten Larmschutzwande Nr. 1 und Nr. 2 ist der
Unterlage 17.1.5, Blatt 2 zu entnehmen.

6.1.2 Ergebnisse der Variantenuntersuchung

Die Kosten-Nutzen-Betrachtung wurde nach der Verfugung der NLStBV, GB
Hannover vom 13.03.2012 fur den Variantenvergleich von aktiven Larm-
schutzmalinahmen durchgefuhrt. Die Ergebnisse des Variantenvergleichs
werden nachfolgend diskutiert:

(i) Wohngebaude Nordring Nr. 3

Mit einer 2,5 m hohen und 33 m langen Larmschutzwand Nr. 1 sudlich der
Planstrale, welche zwischen der Ladestralle und dem Nordring verlauft,
konnte ein vollstandiger Schutz des Wohngebaudes Nordring Nr. 3 (ins-
gesamt 4 Schutzfalle*) erreicht werden. Die kapitalisierten Kosten fur eine
derartige Wand betragen etwa 43.000,- €.

Mit der Wand konnten alle Schutzfalle geldst werden, so dass sich Kosten in
Hoéhe von 10.750,- € pro geldstem Schutzfall ergeben. Dennoch wird diese
Wand wegen der hohen Vorbelastung durch Strallenverkehrslarm-
immissionen vom Nordring und Schienenverkehrslarmimmissionen von der
Bahnstrecke 1732 als unverhaltnismafig eingestuft.

4 Eine Gebaudeseite eines betrachteten Geschosses mit festgestellter Grenzwert-
Uberschreitung in der Beurteilungszeit tags und nachts stellt zwei Schutzfalle dar.
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(ii) Wohngebaude Friedrich-Ludwig-Jahn-Strae Nr. 28 - 32

Ein vollstandiger Schutz der Wohngebaude Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle
Nr. 28 — 32 (Grenzwerteinhaltung in allen Fassaden und Etagen, insgesamt 32
Schutzfalle) ware durch eine 40 m lange und 5,5 - 7,5 m hohe Larmschutz-
wand Nr. 2 zu erreichen, die nordlich der Planstralde zwischen der Anbindung
an die Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale und dem Nordring verlauft. Nach den
Ergebnissen der Kosten-Nutzen-Betrachtung (vgl. Unterlage 17.1.5, Blatt 1)
weist diese ,Vollschutz-Variante® das gunstigste Kosten-Nutzen-Verhaltnis
(d.h. den groBten ,VerhaltnismaRigkeitswert®) auf. Die Wandkosten liegen bei
rd. 4.850,- € pro gelostem Schutzfall. Eine derartige Wand ist aufgrund der
Nahe zu den Gebauden als vollkommen unrealistisch zu werten.

Mit einer Verringerung der Wandhohe nimmt der ,VerhaltnismaRigkeitswert®
deutlich ab. Demnach kdnnten mit einer 2,5 m hohen und 31 m langen
Larmschutzwand gemal’ Variante 6 nur noch 10 der insgesamt 32 Schutz-
falle gelost werden (vgl. hierzu Unterlage 17.1.5, Blatt 1). Obwohl die Kosten
fur eine derartige Wand bei lediglich rd. 4.600,- € pro geléstem Schutzfall
liegen, wird sie dennoch - wegen der ungunstigen oOrtlichen Verhaltnisse
sowie der hohen Vorbelastung durch Stral3enverkehrslarmimmissionen vom
Nordring und Schienenverkehrslarmimmissionen von der Bahnstrecke
1732 - als unverhaltnismalig eingestuft.

(iii) Wohngebaude Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe Nr. 27

Das Wohngebaude Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle Nr. 27 befindet sich
Ostlich des Nordrings aul3erhalb der Baustrecke der Planstral3e. Es ist aus-
schliel3lich nachts in den oberen Geschossebenen (1. OG und 2. OG,
2 Schutzfalle) von einer geringfugigen Grenzwertuberschreitung betroffen
(vgl. hierzu Unterlage 17.1.4, Seite 8). Demzufolge ware ein vollstandiger
Schutz des Gebaudes nur mit einer Larmschutzwand auf der Grenze des
Wohngrundstlicks (d.h. oOstlich des Nordrings) zu erreichen, deren
Schirmkante an die Geschossdecke der zu schitzenden Etagen
heranreicht. Eine derartige Wand wird als vollkommen unrealistisch ange-
sehen und wurde in der Unterlage 17.1.5, Blatt 2 nicht explizit dargestellt.

Unter Beachtung der o.b. Ergebnisse werden aktive Larmschutzmal3-
nahmen beiderseits der Planstrale als unverhaltnismaBig angesehen, so
dass fur die im Sinne einer Grenzwertlberschreitung betroffenen Gebaude
,dem Grunde nach” passive Larmschutzmal3nahmen vorzusehen sind (vgl.
hierzu Abschnitt 6.3).
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6.2 Aktive LarmschutzmalRhahmen ,Schiene®

Mit dem geplanten Bau der Eisenbahnuberfiihrung werden bei 5 Gebauden
(15 Schutzfalle tags, 8 Schutzfalle nachts) westlich der Bahn sowie bei
26 Gebauden (53 ,Schutzfalle“ tags, 62 Schutzfalle nachts) dstlich der Bahn
Rechtsanspriche auf Larmschutz ,dem Grunde nach® entsprechend den
diesbezuglichen Regelungen der 16. BImSchV ausgelost (vgl. hierzu Ab-
schnitt 5.2). Aus diesem Grunde wurde die pegelmindernde Wirkung durch
aktiven Larmschutz an der DB-Strecke 1732 untersucht.

6.2.1 Larmschutzwande

Grundlage fur die Kostenschatzung zu den Larmschutzwanden an Bahn-
anlagen ist der Kostenkennwertekatalog Version 2016 (v. 01.05.2016). Die
dort angegebenen Kosten pro Meter wurden mit 1 %/Jahr auf einen
Zeitraum von 20 Jahren interpoliert. Zusatzkosten aufgrund technischer
Sonderldésungen sind hierin nicht enthalten. Die ermittelten Wandkosten
sind in der Unterlage 17.1.8, Blatt 1 und 2 aufgefuhrt.

Die ortliche Lage der betrachteten Larmschutzwande 6stlich bzw. westlich
der Bahn ist der Unterlage 17.1.8, Blatt 3 zu entnehmen.

6.2.2 Schienenstegdampfer und Schienenstegabsorber

Der Einsatz von Schienenstegdampfern (SSD) ist mit der Novellierung der
16. BImSchV als Schallminderungsmalinahme anerkannt. Diese
Minderungsmalinahme direkt am Gleis wurde im Zuge des Konjunktur-
pakets Il (KP Il) an verschiedenen Bahnstrecken untersucht und hinsichtlich
ihrer Wirkung, technischen Machbarkeit und maoglicher Instandhaltungs-
anforderungen untersucht.

Der Schienenstegdampfer wird beidseitig an jedem Schienensteg ange-
bracht und wirkt hier als Schwingungstilger. Dadurch werden die
Schwingungen der Schiene und damit der abgestrahlte Luftschall reduziert.
Die innerhalb des KP Il untersuchten SSD-Typen erzielten Pegel-
minderungen zwischen 1 — 3 dB(A). Eine Anwendung ist gegeben, wenn
die Optimierung der SSD eine anerkannte Wirkung von > 3 dB(A) erreicht.
Die SSD konnen in folgenden Bereichen nicht eingesetzt werden:

= Auf Bricken mit offener Fahrbahn

. Im Bereich von Schienenausziigen, Weichen, Isolierstdfen,
Gleisschaltmitteln

. Im Bereich von Achszahlern u. Linienzugbeeinflussung
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Die im Konjunkturpaket Il aufgeflihrten Kosten je km Einsatz von Schienen-
stegdampfern betragen jahrlich 28.100,- €. Fur einen Nutzungszeitraum
von 20 Jahren errechnen sich damit Kosten je km von 562.000,- €. Diese
Kosten enthalten die Erstellungskosten und die Kosten fur die
Instandhaltungs-Erschwernisse. Weitergehende Erkenntnisse und/ oder
Erfahrungen zum Einsatz von SSD lagen nach Mitteilung der DB Netz AG
zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung nicht vor.

Die in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung betrachteten
Gleisabschnitte mit Schienenstegdampfer sind in der Unterlage 17.1.8,
Blatt 3 dargestellt.

Die MalRnahme ,Schienenstegabsorber (SSA) wurde aufgrund gleicher zu
erwartender Pegelminderungen wie beim Einsatz von SSD nicht unter-
sucht. Es gelten die gleichen Einschrankungen bzw. Randbedingungen wie
beim Einsatz von SSD bei vergleichbaren Kosten.

6.2.3 Verfahren ,Besonders uberwachtes Gleis”

Neben Schallschutzwanden ist auch das Verfahren ,Besonders Uber-
wachtes Gleis” (BuG) grundsatzlich eine wirkungsvolle aktive Schallschutz-
malinahme. Dabei handelt es sich um einen Pegelabschlag flr das
,Besonders uberwachte Gleis® gemall Pkt. 4.5 der Anlage 2 der
16. BImSchV wobei fir Fahrbahnen, ,bei denen aufgrund besonderer
Vorkehrungen eine weitergehende dauerhafte Larmminderung nach-
gewiesen ist‘, und als Pegelkorrektur c2 fur den Fahrflachenzustand
berucksichtigt werden kdnnen.

Die hierfir festgelegten Streckenabschnitte sind in regelmaligen
Abstanden zu kontrollieren und zu schleifen, wenn fur einen Gleisabschnitt
ein Messwert von + 2 dB (Ausloseschwelle) erreicht wird. Das Verfahren
hat den Vorteil, dass die Schallemissionen dauerhaft Uuberwacht und
begrenzt werden.

Hierbei ist jedoch zu berucksichtigen, dass die Durchfihrung des
»akustischen Schleifens” mit erheblichen Aufwendungen verbunden ist. Es
ist eine regelmaRige Uberprifung der Beschaffenheit der Gleisoberflache
mit dem Schallmesswagen (SMW) erforderlich. Weiterhin erfordert der
Einsatz des Schienenschleifzuges ggf. Sperrpausen.
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Nachfolgende Randbedingungen fur die Planung von BuG-Abschnitten sind

von Seiten der DB Netz AG zu beachten:

. Keine Abschnittslangen kleiner 300 m

. Keine Anwendung auf Abschnitten mit Streckengeschwindig-
keiten kleiner 80 km/h

. Nicht im Bahnhofsbereich

. Nicht auf Bahnibergangen

. Nicht bei Kurvenradien kleiner 300 m

. Nicht auf Weichenstral3en

. Kein einzelner BuG-Abschnitt auf der Strecke

. Beachtung der Achslasten des Schallmesszugs fur die Strecke

selbst und benachbarter Zufihrungsstrecken

. Ausreichende Beschleunigungsstrecke fur den SMW um = 80
km/h zu erreichen

Nach Mitteilung der DB-Netz AG sind auf der Strecke 1732 zwischen Alfeld
und Hannover keine Streckenabschnitte als ,besonders Uberwachtes Gleis*
klassifiziert.

Somit kommt im vorliegenden Fall flr den betrachteten Streckenabschnitt
in der Sarstedt die aktive Malnahme ,Besonders Uberwachtes Gleis®
wegen der unverhaltnismalig hohen Kosten fur einen einzelnen BUG-

Abschnitt nicht infrage.

6.2.4 Ergebnisse der Variantenuntersuchung

Aufgrund des prognostizierten hohen Guterverkehrsaufkommens errechnen
sich im Prognose-Planfall mit neuer Eisenbahnuberfuhrung Beurteilungspegel
durch Schienenverkehrslarmimmissionen von 71 - 74 dB(A) am Tage bzw.
73 - 76 dB(A) in der Nachtzeit, so dass die jeweils maligebenden Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV erheblich Uberschritten werden (vgl. hierzu
Unterlage 17.1.7).

Aus diesem Grunde ware ein vollstandiger Schutz der im Sinne einer
Grenzwertlberschreitung betroffenen Gebaude selbst mit 50 m hohen Larm-
schutzwanden beiderseits der Bahn und zusatzlichen Schienensteg-

dampfern nicht zu erreichen.
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Als Abwagungsgrundlage im Rahmen einer Kosten-Nutzenanalyse wurde
daher eine umfangreiche Variantenuntersuchung unter Beachtung der Vor-
gaben des EBA-Umweltleitfadens Teil VI durchgeflihrt, um so die mit gerade
noch verhaltnismaRigem Aufwand zu leistende maximale Verbesserung der

Schienenverkehrslarmsituation (ohne ,Vollschutz®) zu ermitteln.

In der Variantenuntersuchung wurde die Wirkung durch eine 275 -400 m
lange Larmschutzwand 6stlich der Bahn und eine 275 m lange Larmschutz-
wand westlich der Bahn mit Wandhohen von 6 m bis 2 m 4.SO gegenuber
gestellt. Aulerdem wurde die Wirkung durch Schienenstegdampfer fur einen
500 m langen Streckenabschnitt ermittelt. Die Untersuchung umfasst die
Gebaude und Grundstlicke, fur die aus der schalltechnischen Berechnung ein
L<Anspruch auf Schallschutz ,dem Grunde nach® festgestellt wurde. Als Grund-
lage fur das Abwagungsverfahren wurden bei dem Vergleich der o0.g. aktiven
Larmschutzmallnahmen sowie deren Einfluss auf die schalltechnische
Situation, die folgenden KenngréRen gegenuber gestellt (vgl. hierzu Unterlage
17.1.8, Blatt 1 und 2):

o Kosten-/Nutzen Verhaltnis ,aktiver” Schallschutzmal3nahmen

in Bezug auf die betroffenen Wohneinheiten (,Schutzfalle®)
o Einhaltung der Immissionsgrenzwerte

o Einhaltung der Bezugspegel von 70 dB(A) am Tag,
60 dB(A) in der Nacht

o verbleibender héchster Beurteilungspegel
o maximal erreichbare Pegelminderung

Diese Gegenuberstellung wurde jeweils fur die Beurteilungszeiten Tag
(06.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) vorgenommen.

Zunachst ist festzustellen, dass aufgrund der hohen Schienenverkehrs-
larmbelastung mit den betrachteten Larmschutzvarianten die Einhaltung
des jeweils anzusetzenden Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV in der
Nachtzeit bei keinem Wohngebaude mit Larmschutzanspruch erreicht
werden kann (d.h. nachts kénnen keine ,Schutzfalle* geldst werden). Dem-
nach werden fur alle Gebaude mit festgestelltem Larmschutzanspruch die
Einhaltung der Tag-Grenzwerte sowie der Bezugspegel von 70 dB(A) tags
bzw. 60 dB(A) nachts angestrebt.

Die Ergebnisse der Kosten-Nutzen-Betrachtung werden nachfolgend

beschrieben:
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(i) Wohnbebauung westlich der Bahnanlage

Auf der Westseite der Bahn weist die betrachtete 3 m hohe und 275 m
lange Larmschutzwand gemaR Variante 5 das glinstigste Kosten-
Nutzen-Verhaltnis (mit rd. 40.000,- € pro geléstem Schutzfall) auf.
Demnach stellt diese Wand die Vorzugsvariante dar (vgl. hierzu Unterlage
17.1.8, Blatt 1 =» ,LSW West 3m").

Mit der betrachteten 3 m hohen Larmschutzwand werden Pegelminde-
rungen um bis zu 12 dB(A) erreicht und dadurch am Tage 14 der insgesamt
15 Schutzfallen gelost. Zudem wird der Bezugspegel von 70 dB(A) am Tage
uberall deutlich unterschritten. In der Nachtzeit verbleibt bei 5 Wohn-
einheiten eine Uberschreitung des Bezugspegels von 60 dB(A).

Der Bezugspegel von 60 dB(A) nachts konnte erst mit einer mindestens 5 m
hohen Larmschutzwand gemal} Variante 3 Uberall eingehalten werden.
Aufgrund der deutlich (um rd. 5.000,- € pro geldstem Schutzfall) hdheren
Kosten wird dieser Variante als unverhaltnismalig angesehen.

(ii) Wohnbebauung ostlich der Bahnanlage

Auf der Ostseite der Bahn liegt das Kosten-Nutzen-Verhaltnis flr eine 3 m
hohe Larmschutzwand nur geringfligig (um rd. 580,- € pro geléstem Schutzfall)
uber dem Kosten-Nutzen-Verhaltnis einer 2 m hohen Larmschutzwand.
Jedoch werden mit einer 3 m hohen Larmschutzwand am Tage 48 der insge-
samt 53 Schutzfalle (und somit 7 Schutzfalle mehr) als mit einer 2 m hohen
Larmschutzwand gelést. Aus diesem Grunde und aus Grinden der
,Gleichbehandlung” mit der Westseite ist auch auf der Ostseite der Bahn eine
3 m hohe Larmschutzwand unter schalltechnischen Gesichtspunkten gegen-
uber einer 2 m hohen Larmschutzwand zu bevorzugen. Mit der 3 m hohen
Larmschutzwand werden Pegelminderungen von bis zu 11 dB(A) erreicht.

Durch eine Verlangerung der betrachteten 3 m hohen Larmschutzwand um
125 m in nordlicher Richtung (Uber den bestehenden Bahnubergang hinaus)
werden lediglich 2 weitere Schutzfalle am Tage geldst, so dass sich mit der
verlangerten Wand gegenuber der kirzeren Wand Mehrkosten in Héhe von
etwa 4.600,- € pro geldstem Schutzfall ergeben (vgl. hierzu Variante 5 und
5L). Demgemal kann die 400 m lange Wand unter Kostengesichtspunkten
als unverhaltnismaflig angesehen werden. Dennoch konnten mit der
betrachteten Wandverlangerung bei 4 zusatzlichen Schutzfallen die
Bezugspegel von 60 dB(A) nachts eingehalten werden.

Somit stellt die betrachtete 3 m hohe und 275 m lange Larmschutzwand
Ostlich der Bahn gemal Variante 5 mit Kosten in Hohe von rd. 11.700,- €
pro geléstem Schutzfall die Vorzugsvariante dar (vgl. hierzu Unterlage
17.1.8, Blatt 1 = ,LSW Ost 3m").
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Um alle Schutzfalle am Tage zu I6sen und alle Uberschreitungen des
nachtlichen Bezugspegels von 60 dB(A) zu vermeiden, ware auf beiden
Seiten der Bahn eine mindestens 4 m hohe Larmschutzwand kombiniert mit
Schienenstegdampfern auf jeweils 500 m Lange erforderlich (vgl. hierzu
Unterlage 17.1.8, Blatt 1 und 2, Variante 9). Dabei ist zu beachten, dass
Schienenstegdampfer nicht unumstritten sind. Die angesprochenen
Schienenstegdampfer waren mit Mehrkosten von 562.000,- € verbunden.
Die Gesamtkosten fur den aktiven Larmschutz beliefen sich auf 0,762 Mio.
€ fur den westlichen Teil und 1,136 Mio. € fur den Gstlichen Teil. Hierdurch
ergibt sich fur diese LarmschutzmalRnahmen ein deutlich ungunstigeres
Kosten-Nutzen-Verhaltnis als bei der Vorzugsvariante 5, so dass die
Kombination aus 4 m hohen Larmschutzwanden und Schienensteg-
dampfern als unverhaltnismaflig angesehen wird.

AbschlielRend bleibt festzustellen, dass alle betrachteten Wande auf der
Westseite ein unglnstigeres Kosten-Nutzen-Verhaltnis aufweisen als die
Wande auf der Ostseite. Dies erklart sich aus der geringeren Zahl der im
Sinne eine Grenzwertuberschreitung betroffenen Objekte auf der Westseite
der Bahn.

6.2.5 Schallschutzkonzept

Das Schallschutzkonzept an der Bahnstrecke 1732 fur den betrachteten
Streckenabschnitt in Sarstedt basiert auf den in der Kosten-Nutzen-Analyse
ermittelten Vorzugsvarianten.

In der nachfolgenden Tabelle 3 sind die Wandhdhen samt Angabe der
Streckenkilometer aufgefuhrt. Durch die aktiven SchallschutzmalRnahmen
kénnen tags 62 (von 68) Schutzfalle geldst werden (Unterlage 17.1.8, Blatt
1 und 2). In der Nachtzeit werden keine Schutzfalle geldst, so dass alle
70 Schutzfalle bestehen bleiben. Fur die im Sinne einer Grenzwertuber-
schreitung betroffenen Gebaude sind ,dem Grunde nach® passive Larm-
schutzmalinahmen vorzusehen (vgl. hierzu Abschnitt 6.3).

Tabelle 3 Hohe und Lage der Schallschutzwande - Vorzugsvarianten

Wand Streck | Teilstlick | Lange | von km bis km Hoéhe [m]
e [m] U. SOK
AuBenwand 1732 111 275 | 17.7+36 | 18.0+11 3,0
westlich der Bahn
AulRenwand
sstlich der Bahn 1732 1/1 275 17.7+43 | 18.0+18 3,0
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Am sudlichen Ende konnen die Wande, z.B. zur besseren Einbindung ins
Ortsbild, in bspw. 0,5 m oder 1,0 m Schritten abgestuft werden. Diese
Abstufung hat durch eine entsprechende Verlangerung der Wande zu

erfolgen, um die Schallschutzwirkung nicht zu beeintrachtigen.

Die Larmschutzwande liegen in einem Abstand d = 3,8 m parallel zur
nachstgelegenen Gleisachse, bzw. auf dem geplanten Brickenbauwerk
d = 3,3 m. Im Bereich von Mastumfahrungen und in unmittelbarer Nach-
barschaft zum bestehenden BahnlUbergang sind hiervon abweichende
Abstande von d =5,0 — 6,0 m vorgesehen. Die Lage der Larmschutzwande

ist der Unterlage 7.1 und 7.3 zu entnehmen.

FiUr den vorliegenden Bereich sollten die Schallschutzwande aufgrund der
innerstadtischen Lage beidseitig hochabsorbierend ausgefihrt werden.
Bei der Realisierung ist darauf zu achten, dass keine Liucken (horizontal
und/ oder vertikal) zur Larmquelle entstehen, bspw. bei Vorsatzbauwerken

fur Schallschutzwande auf Eisenbahnbrlicken.

Durch die Larmschutzwande werden Pegelminderungen um bis zu
12 dB(A) auf der Westseite der Bahn bzw. um bis zu 11 dB(A) auf der

Ostseite der Bahn erreicht.

FUr die Ausfuhrung der Schallschutzwande sind die Module 804.5501
,Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken® und 804.1101.A01 ,Entwurfs-
grundlagen wesentliche Querschnittsparameter” der Richtlinie 804 ,Eisen-
bahnbricken und sonstige Ingenieurbauwerke planen, bauen und instand
halten“ sowie der Richtlinie 800.0130 ,Netzinfrastruktur Technik entwerfen;

Streckenquerschnitte auf Erdkorpern® zugrunde zu legen.
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6.3 Passive Larmschutzmallnahmen

Fir diejenigen Gebaude, fur die ein Anspruch ,dem Grunde nach ermittelt
wurde und fur die nach Realisierung der Schallschutzwande Anspriche auf
Larmschutz verbleiben (vgl. hierzu Unterlage 17.1.4 und 17.1.7), ist zu
untersuchen, welche MalRnahmen in Form von passivem Schallschutz
erforderlich sind, um ein stérungsfreies Wohnen in den Wohn- und Schlaf-
raumen zu gewahrleisten. Fur die entsprechenden Gebaude mit Anspruch
auf MaRnahmen zum Schallschutz besteht eine Zuwendungsfahigkeit auf
passive SchallschutzmalRnahmen ,dem Grunde nach®, das heif3t: nur wenn
an der entsprechenden Gebaudeseite tatsachlich Fenster von Raumen mit
Schutzanspruch vorhanden sind, und der Schallschutz der raum-
begrenzenden Bauteile nicht ausreicht, werden diese realisiert. Im Rahmen
der Vorsorgemalnahmen ist eine Forderung von 100 % der erforderlichen
Bauleistung vorgesehen.

Die betreffenden Gebaudeseiten sind in den Lageplanen (Unterlage 7.2,
Blatt 1 und 7.3) rot gekennzeichnet.

Fur die Bemessung der passiven Schallschutzmalinahmen gilt die Vierund-
zwanzigste Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmallnahmenverordnung- 24. BImSchV).

Die Verordnung regelt bundeseinheitlich die Vorgehensweise, wenn durch
den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen und
Schienenwegen die in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
festgelegten Vorgaben zur Ermittlung von Ansprichen auf Malnahmen
zum Schallschutz festgestellt wurden.

Bei den passiven Schallschutzmal3inahmen handelt es sich gegebenenfalls
um bauliche Verbesserungen der Umfassungsbauteile, z. B. Wande,
Dacher, Fenster und Rollladen. Zusatzlich ist der Einbau von schallge-
dammten Luftungseinrichtungen (Schalldammlifter) bei Schlafraumen und
Raumen mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen (z. B. Einzel-
ofenheizung) vorzusehen. Entsprechend der Verordnung ist bei der Be-
messung der passiven SchallschutzmalRnahmen nach der Raumnutzung
(bzw. den zugehorigen Tageszeiten) und nach der Art des Verkehrsweges
zu unterscheiden.

Fir die Bestimmung mafgeblich sind neben dem berechneten Beur-
teilungspegel bestimmte geometrische Daten, wie Fensterflache, Aulien-
wandflache und Raumgrundflache. Die Ermittlung aller vorhandenen
bautechnischen Parameter erfolgt durch Objektbesichtigung.
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In der im Anhang erstellten Liste ,Zusammenstellung der Gebaudeseiten
mit Grenzwertuberschreitungen® (Liste zu Nr. 6) sind die Gebaude aufge-
fuhrt, an denen im Hinblick auf die Einwirkung von Stral3en- bzw. Schienen-
verkehrslarmimmissionen Grenzwertlberschreitungen auftreten. Hier sind
,dem Grunde nach® Malnahmen erforderlich, um das vorhandene
bewertete Schalldammmally der Umfassungsbauteile zu verbessern. Die
Abwicklung der Malnahmen richtet sich nach den am Ende des
Erlauterungsberichtes unter ,Fundstellen“ aufgefuhrten Gesetzen, Ver-
ordnungen und Richtlinien.

Die durchzufiuhrenden Malinhahmen werden in einem abzuschlieRenden
Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentiumer der baulichen Anlage
und der Stadt Sarstedt geregelt.

6.3.1 Einzelgutachten

Fir jedes Objekt bzw. Eigentimer wird im Nachgang zu dieser
schalltechnischen Untersuchung ein gesondertes Einzelgutachten zur
Bemessung und Beurteilung der passiven SchallschutzmalRnahmen
erarbeitet. Die Gutachten enthalten erlauternde Hinweise, Tabellen mit
Ergebnissen der bautechnischen Aufnahme sowie Tabellen zur
Berechnung der erforderlichen, vorhandenen oder zu verbessernden
bewerteten Schallddmmmale.

7.  Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde geprift, ob
durch die Verlegung der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e kombiniert mit dem
Neubau einer Eisenbahnuberfuhrung im Bereich der angrenzenden schutz-
bedurftigen Nachbarbebauung ein Rechtsanspruch auf Schallschutz im
Sinne der 16. BImSchV ausgelost wird.

Auf der Grundlage von Betriebsparametern flir die hinsichtlich der Schall-
emission malRgeblichen Quellen

o Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralie
o DB-Strecke 1732

wurden Schallemissionspegel als Referenzpegel berechnet, auf deren
Grundlage Schallausbreitungsrechnungen erfolgten. Die Berechnung der
Beurteilungspegel an Etagenseiten von Wohn- und Blrogebauden sowie in
AuRRenwohnbereichen erfolgte mittels Rechenprogramm SoundPLAN®. Der
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Untersuchungsbereich umfasst die schutzbedurftigen Gebaude und
Freiflachen beiderseits der Bahnanlagen innerhalb eines Radius von
rd. 200 m zum geplanten Brickenbauwerk. Die Berechnungspunkte sind
aus den Lageplanen ersichtlich.

Die Berechnung des Stral3enlarms erfolgte unter Beachtung der Verkehrs-
mengenprognose fur das Jahr 2030. Die Berechnung des Schienenlarms
wurde auf Grundlage des fur Eisenbahnstrecken gulltigen Prognose-
horizonts 2025 durchgeflnhrt.

Aufgrund der oben beschriebenen MalRnahmen ergeben sich in Teilbereichen
fur die westlich und oOstlich an die Bahnanlage angrenzenden Gebaude
Anspriche auf Schallschutz. Fur die betrachteten AufRenwohnbereiche
ergeben sich keine Entschadigungsanspruche.

Nach den Ergebnissen der Variantenprifung wird beiderseits der Bahn eine
3m hohe und 275m lange Larmschutzwand als Vorzugsvariante
vorgeschlagen.

Weiterhin werden SchallschutzmalRnahmen im Untersuchungsbereich als
passiver Schallschutz ausgefuhrt, soweit sich ein Anspruch ergibt und die
Voraussetzungen dafur vorhanden sind. Fur jedes Objekt/jeden Eigentumer
wird zu einem spateren Zeitpunkt, nach Abschluss des Genehmigungs-
verfahrens fur die Schallschutzwande, ein gesondertes Schallgutachten
erstellt, das die Ergebnisse der ortlichen Aufnahme und die Berechnungs-
ergebnisse umfasst. Die Berechnung wird auf der Grundlage der
24. BImSchV durchgefuhrt. Es enthalt alle Angaben zu den zusatzlich
erforderlichen passiven Schallschutzmal3inahmen.

Aufgestellt:
Garbsen, den 18.12.2017
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Fundstellen (Larmvorsorge)

,Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)“ vom 15.03.1974 in der z. Z.
gultigen Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274),
zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 29. Mai 2017 (BGBI. | S.
1298).

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslérmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18.12.2014,
veroffentlicht im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61, aus-
gegeben zu Bonn am 23.12.2014.

"Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en (RLS-90)", bekanntgegeben vom
BMV mit Aligemeinem Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom
10.04.1990 (s. Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berucksichtigung
der Berichtigung Februar 1992, bekanntgegeben vom BMV mit ARS 17/1992
vom 18.03.1992 (s. Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208).

Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschéftsstelle der Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen
e.V., Konrad-Adenauer-Stralle 13, 50996 Koln

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast
des Bundes (VLarmSchR 97), veroéffentlicht im Verkehrsblatt 1997, Heft 12,
Seite 434.

.Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Schall 03)*, veroffentlich im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61,
ausgegeben zu Bonn am 23.12.2014 — vgl. auch Anlage 2 zu §4 der
16. BImSchV vom 18.12.2014.

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes  (Verkehrwege-SchallschutzmalRnahmenverordnung -
24. BImSchV) vom 4. Februar 1997, veroffentlicht im Bundesgesetzblatt,
Jahrgang 1997, Teil | Nr. 8, zuletzt geandert am 23. September 1997 (BGBI.
| S. 2329).

Akustik 23, Richtlinie fur die Anwendung der Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmenverordnung — 24. BImSchV — bei Schienenver-
kehrslarm, Deutsche Bahn AG, Ausgabe 1997

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlcke (Baunutzungs-
verordnung — BauNVO) bekannt gemacht im Bundesgesetzblatt | S. 1763, in
der Fassung vom 23.1.1990, zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1548).

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plan-
genehmigung sowie fur Magnetschwebebahnen Teil VI ,Schutz vor
Schallimmissionen aus Schienenverkehr*

(herausgegeben vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Fachstelle Umwelt,
Stand: Dezember 2012).
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Begriffe, Abklrzungen, Indizes

Zeichen Einheit Bedeutung

16. BImSchV - 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung)

24. BImSchV - 24. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmenverordnung)

BauNVO - Baunutzungsverordnung
Verordnung Uber die bauliche Nutzung der
Grundsticke

Bf - Bahnhof

BuG - Besonders uberwachtes Gleis

d m Abstand

D DB Korrektur zu Berucksichtigung der Raumnutzung

dB - Dezibel

dB(A) - Dezibel (Frequenzbewertung A)

Diff. - Differenz

EG - Erdgeschoss

EU - Eisenbahniiberfiihrung

G/GE - Gewerbegebiet

IGW dB(A) Immissionsgrenzwert 16. BImSchV

[-Ort - Immissionsort/Fassadenpunkt
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Zeichen Einheit Bedeutung
KGA - Kleingartenanlage
Lwa dB A-bewerteter Mittelungspegel zur Beschreibung der

Schallemission einer Linienschallquelle

Lr dB Beurteilungspegel

M/MI - Mischgebiet

0oG - Obergeschoss

SSA Schienenstegabschirmung
SSD - Schienenstegabsorber

% km/h  Geschwindigkeit

W/WA - Allgemeines Wohngebiet



Planung einer Eisenbahnuberfiihrung fur den

Unterlage

Gerausche - Erschitterungen -
Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

Bauakustik

innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt 17.1.2
Zusammenstellung der Emissionspegel von der Planstralle
(ktnftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale)
DTV Mt Mn pt pn km | vPkw | vLkw | DStrO| Steigung| DStg LmE LmE
Tag Nacht
Kfzi24h| Kfz/h | Kfzlh | % % km/h | km/h | dB(A) % dB(A) | dB(A) | dB(A)
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 | 1,050 50 50 0,0 <15,0]| 0,0 57,3 49,7
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 | 1,350 50 30 0,0 <15,0]| 0,0 55,8 48,3
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 |1,383 50 30 0,0 -5,0 0,0 55,8 48,3
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 | 1,395 50 30 0,0 -7,5 1,5 57,3 49,8
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 | 1,440 50 30 0,0 -7,5 1,5 57,3 49,8
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 1,445 | 50 30 0,0 -5,0 0,0 55,8 48,3
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 | 1,446 50 30 0,0 <15,0]| 0,0 55,8 48,3
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 | 1,495 50 30 0,0 50 0,0 55,8 48,3
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 | 1,503 50 30 0,0 9,0 2,4 58,2 50,7
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 | 1,547 50 30 0,0 9,0 2,4 58,2 50,7
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 | 1,559 50 30 0,0 50 0,0 55,8 48,3
3142 179,4 | 34,0 7,0 6,1 | 1,560 50 30 0,0 <15,0]| 0,0 55,8 48,3
Bonk - Maire - Hoppmann GbR
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Zusammenstellung der Emissionspegel von der Planstralle
(ktnftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale)
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%
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

durchschnittliche stlindliche Verkehrsstarke Tag
durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag

Schwerverkehrsanteil Nacht

Kilometrierung

zul. Geschwindigkeit fir Pkw

zul. Geschwindigkeit fur Schwerverkehr (Lkw, Busse,...)
Korrektur Stralenoberflache

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fur Steigung

Emissionspegel Tag

Emissionspegel Nacht
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Erschitterungen -
Beratende Ingenieure

Bauakustik

. ey . 17.1.3
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prifung auf wesentliche Anderung der StralRenverkehrslarmimmissionen fir
alle untersuchten Gebaude und AuRenwohnbereiche ohne aktiven Larmschutz
|-Ort Nutz |HF| SW | BG | Station| SA |HI-A|[ IGW PO-Fall Planung | Diff. PO/P |wes. And.
T N[T N| T N|T N
km m m |indB(A)| indB(A) | indB(A) | indB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 19 10]l 11 1213 14| 15 16 17
Objekt-Nummer: 01 Adresse: Nordring 3
A NW| 1.0G| W | 1+543| 36,5 83|59 49| 52 44|56 49 | 45 45 ia
B NW| 1.UG| W | 1+554| 334 18[59 49| 51 44| 55 48| 40 4,0 ja
B NW EG| W | 1+554| 334 46(59 49| 53 46 | 57 50| 43 45 ja
B NW| 1.0G| W | 1+554| 334| 74|59 49|53 45| 57 50| 43 44 ia
C NO| 1.UG| W 1+570| 33,8] 1,2[(59 49| 54 46 | 56 48 1,6 1,6| nein
C NO EG| W 1+570| 33,8/ 4,0059 49| 56 48 | 57 50 1,9 21 ja
C NO| 1.0G| W | 1+570| 33,8| 6,859 49|56 49|59 51| 24 26 ia
D SO| 1.UG| W | 1+580| 40,0 1,2[59 49|50 42|50 43| 05 0,5 nein
D SO EG|] W 1+580| 40,01 4,0(59 49| 51 43 | 51 44 0,5 0,5 nein
D SO | 1.0G| W 1+580| 40,01 6,8/ 59 49| 53 45| 54 46 1,0 1,1 nein
E SW| 1.UG| W | 1+549( 430| 22(59 49| 37 29| 44 36| 73 73 ja
E Sw EG| W | 1+549( 430 50[59 49|39 31|46 39| 75 76 ja
E SW| 1.0G| W | 1+549| 430 7.8[59 49|46 38| 50 42| 41 42 ia
z |AWB (F) (20m) W | 1+515| 16,9 5,5|59 49 41156 49| 74 74 ja
Objekt-Nummer: 02 Adresse: Nordrlng 3
A NO| 1.UG| W | 1+545| 336| 26(59 49| 51 44 | 54 46| 27 27 ja
A NO EG| W 1+545| 33,6] 54[59 49| 53 46 | 56 49 30 3.1 ja
B SwW EG| W | 1+532[ 359] 6,55(59 49| 44 37|51 43| 66 67 ia
C NW| 1.UG| W | 1+536| 33,1| 34|59 49| 47 39|53 46| 6,0 6,1 ja
C NW EG| W 1+536| 33,1 6,2[59 49| 50 42 | 55 48 53 55 ja
Objekt-Nummer: 03 Adresse: Nordring 3
A NW EG| W | 1+521| 338| 4,7[59 49| 46 39|53 45| 63 63 ia
B SO EG| W 1+529| 41,2] 39[59 49| 37 30| 43 35 56 57 ja
c Sw EG| W | 1+518] 379] 49[59 49| 40 33|46 39| 60 6,0 ia
y AWB (T) (21m)| W | 14520 32,5 52[59 -- |49 41|54 47| 53 54 ia
AWB (B) (43m)| W | 1+521] 338 7,3]59 51 43 [ 55 48 | 47 47 ja
Objekt Nummer: 04 Adresse: Nordrlng 2A
A N | 1.UG| W | 1+509| 20,9| 4,8(/59 49| 46 38| 51 44| 55 56 ja
A N EG| W 1+509| 20,9] 76[59 49| 48 40 | 54 47 64 6,5 ja
B N | 1.UG| W | 1+513| 27,9 44|59 49| 47 40| 52 45| 50 50 ja
B N EG| W | 14513 279| 7.2[59 49| 49 42|54 47| 52 54 ia
C O | 1UG| W | 1+514| 346| 4,459 49| 44 37| 47 40| 30 31 ja
C o EG| W | 1+514| 346| 72|59 49| 46 39| 49 42| 27 27 ia
D S| 1.UG| W | 1+510| 34,3| 4,759 49|37 29| 41 33| 37 37 ja
D S EG| W | 1+510 343| 75[59 49|39 31|42 35| 32 33 ia
E S | 1.UG| W | 1+505| 28,0 5,1|59 49| 38 31| 40 33| 20 20| nein
E S EG| W 1+505| 28,01 79[59 49| 40 33| 42 34 1,8 1,8 nein
F W | 1UG| W | 1+504| 21,4| 52[59 49| 41 34| 48 41| 72 73 ja
F W EG| W | 14504 21.4| 8.0[59 49| 43 35|52 44| 87 87 ia
y |AWB (F) (2,0m)] W | 1+500[ 22,8] 65[59 -- |46 38|52 44| 61 62 ia
z |AWB (T) 33m)| W | 1+504| 21,0 75|59 - |45 37|52 45| 76 7,8 ja
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Bauakustik

innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt 17138
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der PlanstraBe (kinftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale)
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prifung auf wesentliche Anderung der StralRenverkehrslarmimmissionen fir
alle untersuchten Gebaude und AulRenwohnbereiche ohne aktiven Larmschutz
|-Ort Nutz |HF| SW | BG | Station| SA |HI-A|[ IGW PO-Fall Planung | Diff. PO/P |wes. And.
T N[T N| T N|T N
km m m |indB(A)| indB(A) | indB(A) | indB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 19 10]l 11 1213 14| 15 16 17
Objekt-Nummer: 05 Adresse: Grasweg 10
A N EG| W 1+503| 56,3] 8,2[59 49| 44 37 | 47 40 28 29 ja
B @) EG| W 1+503| 59,91 8,2[59 49| 45 38| 46 38 0,5 0,6/ nein
C W EG| W | 1+501| 57,3] 8.4[59 49| 40 33|47 39| 63 63 ia
y AWB (F) (2,0m)| W | 1+506| 472| 62[59 -- |44 36|47 39| 33 33 ia
AWB (B) 65m)| W | 1+503| 56,3] 11,0] 59 48 401 49 42| 15 15] nein
Objekt Nummer: 06 Adresse: Grasweg 10
A N | 1.0G| W | 1+502| 60,8| 11,159 49| 46 39| 48 40| 17 17| nein
B N EG| W 1+503| 63,2] 8,2[59 49| 46 38 | 46 39 0,5 0,6 nein
B N | 1.0G| W | 1+503| 63,2| 11,0(59 49| 46 39| 48 40| 16 17 nein
C o EG| W | 1+504| 66,0 82[59 49| 43 36|44 36| 01 0,1 nein
C @) 1.0G| W 1+504| 66,01 11,0(59 49| 45 37| 45 38 0,5 0,6/ nein
D (0] EG|] W 1+502| 70,7 8,359 49| 43 35| 43 36 0,6 0,70 nein
D O | 1.0G| W | 1+502 70,7 11,1|59 49| 44 37| 45 38| 10 1,00 nein
E S EG| W | 1+500( 72,5 8,5[59 49|35 28|37 30| 21 22 ja
E S | 1.0G| W [ 1+500| 72,5] 11,3|59 49| 39 31| 41 34| 24 25 ia
F W EG|] W 1+500| 65,1 85[59 49| 40 33| 43 35 24 25 ja
F W 1.0G| W 1+500| 65,1] 11,3[59 49| 43 35| 46 38 27 28 ja
Objekt- Nummer 07 Adresse: Grasweg 12
A EG| W | 1+497| 543 86|59 49| 44 36| 48 40| 40 41 ia
B o EG| W | 1+498| 57.8] 85[59 49| 42 34|44 37| 26 27 ia
C W EG| W | 1+495| 543] 87[59 49| 41 33|47 39| 61 6,1 ia
x__|AWB (F) 20m)| W 1+501] 39,01 66[59 - |44 36| 47 39 33 34 ja
y AWB (T) B2m) W | 1+496| 51,5 81|59 -- |45 3749 41| 36 37 ia
AWB (B) (6,5m)] W | 1+497| 539| 11,4|59 46 39| 49 42| 29 31 ja
Objekt Nummer: 08 Adresse: Grasweg 12
A N | 1.0G| W | 1+496| 57,7| 11.4|59 49| 44 37 | 48 41| 41 43 ia
B 0 EG| W | 1+497| 636 86[59 49|39 31|43 35| 38 39 ja
B O | 1.0G| W | 1+497| 636| 11,4/59 49| 43 35| 46 38| 33 34 ia
C S EG|] W 1+494| 66,01 8,7(59 49| 34 26| 37 29 26 27 ja
C S 1.0G| W 1+494| 66,01 11,5[59 49| 38 30| 41 33 32 32 ja
D W EG| W | 1+494| 60,2 8,7[59 49| 40 33|42 34| 13 15/ nein
D W [ 1.0G] W | 1+494| 60,2 115[59 49]| 42 34|45 38| 35 36 ja
Objekt-Nummer: 09 Adresse: Grasweg 14
A N EG| W | 1+490( 51,6 9,059 49| 43 35| 48 40| 46 47 ja
A N | 1.0G| W | 1+490| 51,6| 11,859 49| 44 37| 48 41| 41 41 ia
B (0] EG|] W 1+492| 55,1 89[59 49| 41 34| 45 37 36 36 ja
B O 1.0G| W | 1+492| 551| 11,7|59 49| 44 36| 46 38 | 17 1.8 nein
C S EG| W | 1+489 61,3 9,0(59 49|35 28|36 29| 13 13| nein
C S 1.0G| W 1+489| 61,3] 11,8[59 49| 37 30| 41 33 37 38 ja
D W EG|] W 1+488| 55,3] 9,0059 49| 39 31| 45 37 59 6,0 ja
D W | 1.0G| W | 1+488| 553| 118[59 49| 41 33|46 38| 52 53 ia
z |AWB (F) (2,0m)] W | 1+495| 316| 6,7[59 - | 45 38|50 43| 49 50 ja
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Tel. 05137 88 95-0

. Y . 17.1.3
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der PlanstraBe (kinftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale)
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prufung auf wesentliche Anderung der Strallenverkehrslarmimmissionen fir
alle untersuchten Gebaude und AuRenwohnbereiche ohne aktiven Larmschutz
|-Ort Nutz |HF| SW | BG | Station| SA |HI-A|[ IGW PO-Fall Planung | Diff. PO/P |wes. And.
T N| T N| T N|T N
km m m |indB(A)| indB(A) | indB(A) | indB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 19 10]l 11 1213 14| 15 16 17
Objekt-Nummer: 12 Adresse: Ziegeleistralte 9
A NO EG| W | 1+418| 414| 61|59 49| 42 34|50 43| 86 88 ja
A NO| 1.0G| W | 1+418| 414| 8959 49|42 35|52 45| 95 97 ja
B SO EG| W | 1+420| 46,2| 6,3|59 49| 40 33|43 35| 27 28 ja
B SO| 1.0G| W | 1+420| 46,2 9,1[59 49| 41 34| 45 38| 44 44 ja
C SwW EG| W | 1+417 493 6,1[59 49| 34 26|39 31| 52 52 ja
C SW| 1.0G| W 1+417] 49,3] 89[59 49| 36 29| 43 36 66 6,7 ja
D NW EG| W | 1+414| 466| 59|59 49| 34 26|42 34| 78 79 ja
D NW| 1.0G| W | 1+414| 466 8,7[59 49|39 32| 50 42| 10,2 102 ja
y |AWB (T) (20m)| W | 1+412| 459 46|59 -- |35 2742 34| 71 71 ia
z |AWB (F) (2,0m)] W | 1+422 310] 53[59 -- |43 35|52 44| 88 89 ja
Objekt-Nummer: 13 Adresse: Ziegeleistralte 9
A NO EG| W | 1+412 396 4,8/59 49| 41 34| 51 44| 99 10,0 ja
A NO| 1.0G| W | 1+412| 396| 7.6[59 49| 42 35| 52 45| 101 10,2 ia
B SwW EG| W | 1+412| 441 49|59 49|32 24|39 32| 74 76 ja
B SW| 1.0G| W | 1+412| 441 7,7[59 49|36 28| 44 37| 86 87 ja
C NW EG| W | 1+410( 415 4,7[59 49| 38 30| 49 42| 118 11,8 ja
C NW| 1.0G| W | 1+410] 41,5| 7,559 49| 39 31| 51 44 | 123 124 ja
Objekt-Nummer: 14 Adresse: Dachsteinweg 1
A t N EG| M 1+388| 38,5/ 34(64 - | 42 35| 53 46| 10,9 10,9 ja
A N | 1.0G| M | 1+388| 385| 62[64 54| 43 35| 55 48 | 122 123 ia
B t o EG| M | 1+392| 434| 37|64 - | 41 33|50 42| 88 89 ja
B O | 1.0G| M | 1+392| 434| 65|64 54| 41 34| 51 44 | 10,0 10,2 ia
C t S EG| M | 14391 512 3,7[64 - |32 25|38 31| 6,1 62 ja
C S| 1.0G| M | 1+391| 512| 65|64 54|33 26|40 33| 68 68 ia
D t w EG| M | 1+388| 49,0, 34|64 - |31 24|38 30| 64 64 ja
D W1l 1.0G| M 1+388| 49,01 6,2[(64 54| 36 28 | 44 37 89 89 ja
z |AWB (F) (2,0m)] M | 1+395| 392| 31/64 - |42 35| 53 45| 10,2 104 ja
Objekt-Nummer: 15 Adresse: Dachsteinweg 1
A N EG| M | 1+380| 354| 2,8/64 54| 42 34| 54 46 | 123 123 ja
A N 1.0G| M 1+380| 354| 56[/64 54| 42 35| 55 48 | 13,2 13,3 ja
B o EG| M | 1+385| 37,7| 3,164 54| 42 35| 53 46 | 10,7 10,8 ja
B O | 1.0G| M | 1+385| 37,7 59|64 54|43 35| 55 47 | 11,9 12,1 ja
C S EG| M 1+384| 47,4] 3,1(64 54| 31 24| 37 30 59 59 ja
C S| 1.0G| M | 1+384| 474| 59|64 54| 34 27|42 34| 74 74 ia
D w EG| M | 1+379| 43,8 28|64 54| 36 28 | 48 40 | 121 121 ja
D W | 1.0G| M | 1+379| 438| 56[64 54| 37 30| 49 41| 115 115 ja
z |AWB (T) (25m)] M | 1+380[ 33,8] 23/64 -- |43 36| 56 48 | 124 124 ja
Objekt-Nummer: 17 Adresse: Dachsteinweg 3A
A t N EG| M 1+333| 88,11 20[64 - [ 39 31| 48 40 90 9.1 ja
B t [} EG| M | 1+344| 881 20[64 -- |39 32|47 40| 81 82 ia
C t w EG| M | 1+334| 94,0 20|64 - | 30 22| 44 36| 140 141 ja
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. ey . 17.1.3
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prifung auf wesentliche Anderung der StralRenverkehrslarmimmissionen fir
alle untersuchten Gebaude und AulRenwohnbereiche ohne aktiven Larmschutz
|-Ort Nutz |HF| SW | BG | Station| SA |HI-A|[ IGW PO-Fall Planung | Diff. PO/P |wes. And.
T N| T N| T N|T N
km m m |indB(A)| indB(A) | indB(A) | indB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 19 10]l 11 1213 14| 15 16 17
Objekt-Nummer: 18 Adresse: Dachsteinweg 3A
A N EG| M | 1+4307| 72,2| 21|64 54| 40 33|50 42| 99 99 ja
A N | 1.0G| M | 1+307| 722| 49|64 54| 40 33| 51 43| 102 102 ia
B o EG| M | 1+317| 741 21|64 54| 40 33|49 41| 84 83 ja
B O | 1.0G| M | 1+317[ 741 49|64 54| 41 33|50 43| 92 93 ja
C S EG| M | 1+318| 80,1 21|64 54| 32 24| 41 34| 94 95 ja
C S| 1.0G| M | 1+318| 80,1 49|64 54| 34 27|42 34| 74 74 ia
D w EG| M | 1+308| 78,3 21|64 54| 29 21| 44 37| 155 155 ja
D W | 1.0G] M | 1+308| 78,3] 4,9[64 54| 31 24| 45 37| 136 137 ja
Objekt-Nummer: 19 Adresse: Dachsteinweg 5
A N EG| M | 1+300/1086| 3,7{64 54| 39 31|47 40| 88 89 ja
B 0 EG| M | 1+319[108,7]| 36(64 54| 39 31|46 38| 71 7.1 ia
C 0 EG| M | 1+335[116,3] 35(64 54| 39 31|45 37| 63 63 ja
D S EG| M [ 1+331][1248] 35(64 54|31 2440 33| 89 89 ja
Objekt-Nummer: 20 Adresse: Ziegeleistralie 4
A t N EG| M | 1+463| 746| 86|64 - | 47 40| 40 32| -76 -7,6| nein
A t N | 1.0G| M | 1+463| 74,6| 11,4{64 - | 49 41| 41 33| -79 -79| nein
A N | 20G| M | 1+463| 74,6| 14,264 54| 50 43| 44 36 | 65 -6,5 nein
B t 0 EG| M | 1+4465| 719] 87|64 - | 47 40| 44 37| -31 -3,1] nein
B t O | 1.0G| M | 1+465| 719 115/64 - | 49 41| 45 38| -3,8 -3,7| nein
B O| 20G| M | 1+465| 719| 143|64 54| 50 43| 46 39 | -36 -35| nein
C t o EG| M | 1+464| 67,1 87|64 - | 47 40| 44 37| -29 -28/ nein
C t O | 1.0G| M | 1+464| 67,1 115/64 - | 49 41| 45 38| -34 -33| nein
C O | 20G| M | 1+464| 67,1 14,3|64 54| 50 42| 47 39 | -32 -31| nein
D t o EG| M | 1+464| 62,8 87|64 - | 47 39| 45 37| -24 -23| nein
D t O | 1.0G| M | 1+464| 62,8 11,5/64 - | 48 41| 46 38 | -2,8 -2,8/ nein
D O | 20G| M | 1+464| 62,8 14,3/ 64 54| 49 42 | 47 40 | -24 -24| nein
E t 0 EG| M | 1+463| 584| 86|64 - | 47 39| 45 37| -1.8 -17| nein
E t O | 1.0G| M | 1+463| 58,4 114|64 - | 48 40| 46 38 | -22 -21| nein
E O | 20G| M | 1+463| 58,4 142/ 64 54| 49 41| 47 40| -16 -1,6/ nein
F t (0] EG| M 1+462| 53,5| 86(64 - | 47 39| 45 38| -20 -1,8 nein
F t O | 1.0G| M | 1+462| 535 11,4|64 - | 48 41| 46 39| -20 -1,9| nein
F O | 20G| M | 1+462| 535| 142|64 54| 49 41| 48 40| -11 -11] nein
G t S EG| M | 1+456| 51,9 87|64 - | 38 30| 49 41| 106 10,7 ja
G t S 1.0G| M 1+456| 51,9 11,5(64 - | 39 32| 50 42| 10,6 10,7 ja
G S | 20G| M | 1+456| 51,9| 143|64 54| 42 34| 51 44| 93 94 ia
H t w EG| M | 1+451| 549| 86|64 - |39 31|49 41| 100 10,0 ja
H t W | 1.0G| M | 1+451| 54,9| 11,4/64 - | 40 32| 50 42| 10,2 10,3 ja
H W | 20G| M | 1+451| 549| 142[64 54| 42 34| 51 43| 89 90 ia
| t w EG| M | 1+452| 59,6/ 86|64 - |39 31|49 41| 96 97 ja
| t W | 1.0G| M | 1+452| 59,6| 11,4[64 - | 40 32| 49 42| 97 97 ja
| W | 20G| M | 1+452| 59,6] 14,264 54| 42 34| 50 43| 84 84 ja
J t W EG| M 1+453| 64,6/ 8,6(64 -- | 39 32| 48 41 9,3 93 ja
J t W | 1.0G| M | 1+453| 64,6| 11,464 - | 40 32| 49 42| 92 93 ja
J W | 20G| M | 1+453| 64,6] 14264 54| 42 35| 50 42| 78 79 ja
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prifung auf wesentliche Anderung der StralRenverkehrslarmimmissionen fir
alle untersuchten Gebaude und AuRenwohnbereiche ohne aktiven Larmschutz
|-Ort Nutz |HF| SW | BG | Station| SA |HI-A|[ IGW PO-Fall Planung | Diff. PO/P |wes. And.
T N| T N| T N|T N
km m m |indB(A)| indB(A) | indB(A) | indB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 19 10|11 1213 14| 15 16 17
K t w EG| M | 1+454| 69,4| 86|64 - |39 32|48 41| 89 89 ja
K t W | 1.0G| M | 1+454| 69,4| 11,464 - | 40 33| 49 41| 87 87 ja
K W | 20G| M | 1+454| 69.4| 142[64 54| 42 35|50 42| 71 71 ia
L t w EG| M | 1+454| 738 86[64 - | 40 32|48 41| 86 87 ja
L t W | 1.0G| M | 1+454| 73,8/ 11,464 - | 40 33| 49 41| 83 83 ja
L W | 20G| M | 1+454| 73,8| 142[64 54| 43 35| 49 42| 66 6,6 ja
z |AWB (F) (20m) M | 1+452| 356| 74|64 -- |45 37[50 42| 54 54 ja
Objekt-Nummer: 21 Adresse: Ziegeleistralle 2
A N EG| W | 1+529|120,7| 51|59 49| 52 44 | 41 34 [-10,3 -10,2| nein
A N | 1.0G| W | 1+529(120,7| 7,9[59 49| 53 46 | 43 35 [-10,5 -10,5] nein
B N EG| W | 1+530(114,6| 5,059 49| 53 45| 41 34 [-116 -11,5/ nein
B N | 1.0G| W | 1+530[{114,6| 7.8[/59 49| 54 47| 43 35 |-119 -119| nein
C o EG| W | 1+529|110,6/ 51|59 49| 52 44 | 41 33 [-10,9 -10,8] nein
C @) 1.0G| W 1+529|110,6] 7,9[59 49| 53 46 | 44 36 | -92 -92| nein
D S EG|] W 1+464|109,9] 8,259 49| 40 33| 46 39 6,1 6,2 ja
D S| 1.0G| W | 1+464|1099| 11,0{59 49| 45 37|47 40| 28 28 ia
E w EG| W | 1+339|117,1| 29|59 49| 44 36| 46 39| 27 26 ja
E W | 1.0G| W | 1+339(117,1| 57[59 49| 46 39| 47 40| 09 08| nein
x__|AWB (F) (20m)] W | 1+535[121,2| 3,4[59 -- |57 50| 44 36 [-13,8 -13,8] nein
y [AWB (T) 29m) M | 1+529|1100| 46|64 -- |53 46| 41 34 [-11,9 -119] nein
z |AWB (T) (3,0m)| W | 1+339|116,4| 2,4]| 59 46 38|49 41| 28 28 ja
Objekt-Nummer: 22 Adresse: Fnedrlch -Ludwig-Jahn-StralRe 33
A NO EG| W | 1+537|143,4| 52|59 49| 63 56 | 40 32 [-234 -23,3| nein
A NO| 1.0G| W | 1+537([143,4| 8,059 49| 63 55| 41 33 |-22,1 -22,0| nein
A NO| 2.0G| W | 1+537(143,4| 10,8/59 49| 62 55| 42 34 |-20,3 -20,2| nein
B SO EG|] W 1+536|137,9] 53|59 49| 58 51| 41 34 |-17,0 -17,0 nein
B SO| 1.0G| W | 1+536[137,9] 8,1[59 49| 59 51| 43 36 |-152 -151| nein
B SO| 2.0G| W | 1+536[137,9] 10,9/59 49| 58 51| 45 37 [-139 -13,9] nein
C SwW EG| W | 1+535(140,4| 54[59 49| 43 35| 44 37| 16 1,6 nein
C SW| 1.0G| W 1+535|140,4] 8,2[59 49| 40 32| 45 38 55 5,6 ja
C SW| 2.0G| W | 1+535[140.4| 110/59 49|45 37| 46 39| 15 15| nein
D NW EG| W | 1+536|147,3] 53|59 49| 59 51| 42 35 [-16,2 -16,2| nein
D NW| 1.0G| W | 1+536(147,3| 8,159 49| 59 51| 44 36 |-14,9 -14,9| nein
D NW| 2.0G| W | 1+536[147,3| 10,9/59 49| 58 50 | 44 37 |-135 -13,4| nein
z _|AWB (F) (2,0m)| W | 1+538|125,0] 3,6| 59 62 54 | 44 36 [-18,0 -18,0/ nein
Objekt-Nummer: 23 Adresse: Fnedrlch -Ludwig-Jahn-Stralde 33A
A NO EG| W | 1+310/151,9] 2,3|59 49| 59 51| 34 26 |-253 -25,3| nein
A NO| 1.0G| W [ 1+310[151,9] 5,1[59 49| 60 53 | 39 31 [-21,2 -21,3| nein
B NO EG| W 1+315|150,6] 2,359 49| 59 52| 33 26 |-26,1 -26,0] nein
B NO| 1.0G| W | 1+315[1506| 5,159 49| 60 53 | 39 31 |-21,7 -21,7| nein
C SO EG| W | 1+317|144,1| 23|59 49| 54 46 | 43 36 [-10,6 -10,6| nein
C SO| 1.0G| W [ 1+317[144,1| 51[59 49| 56 48 | 44 36 |-11,8 -11,7| nein
D SW EG| W 1+315|/138,4] 2,359 49| 40 33| 46 38 55 55 ja
D SW| 1.0G| W | 1+315[1384| 51|59 49| 45 37| 46 39| 16 16| nein
E SW EG| W 1+310|143,2] 23|59 49| 36 29| 46 38 95 95 ja
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innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prifung auf wesentliche Anderung der StralRenverkehrslarmimmissionen fir
alle untersuchten Gebaude und AulRenwohnbereiche ohne aktiven Larmschutz
|-Ort Nutz |HF| SW | BG | Station| SA |HI-A|[ IGW PO-Fall Planung | Diff. PO/P |wes. And.
T N| T N| T N|T N
km m m |indB(A)| indB(A) | indB(A) | indB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 19 10|11 1213 14| 15 16 17
E SW| 1.0G| W | 1+310[143,2] 51|59 49|45 37| 46 39| 17 18| nein
F NW EG| W | 1+307|148,4| 24|59 49| 53 46| 44 36 | -95 -95| nein
F NW| 1.0G| W | 1+307(148,4| 52|59 49| 55 47 | 44 37 [-104 -10,4| nein
y _|AWB (F) (20m) W | 1+296/116,3| 1,5/59 -- | 49 41| 48 40| -1,0 -1,0( nein
z [AWB (T) 21m)| w | 1+311]141,6/ 1,8/ 59 42 34148 40| 59 59 ja
Objekt-Nummer: 24 Adresse: Frledrlch -Ludwig-Jahn-Stral3e 35
A NO| EG| w | 1+301[164,0] 35/59 49| 63 55| 37 29 [-26,1 -26,0] nein
A NO| 1.0G| W [ 1+301[164,0] 6,359 49| 62 55| 39 32 |-23,1 -23,0] nein
B SO EG| W | 1+304|158,5| 3,4|59 49| 59 51| 42 35 [-16,5 -16,5| nein
B SO| 1.0G| w | 1+304|158,5| 6.2|59 49| 59 51 | 43 35 |-157 -15,7| nein
C sw| EG| w | 1+301[155,2] 3,55/59 49| 44 36| 46 38| 16 1,7 nein
C SW| 1.0G| W | 1+301[155,2] 63|59 49|45 37| 46 38| 1,0 1,0 nein
D NW EG| W | 1+298/160,7| 3,5/59 49| 58 50 | 43 35 [-14,7 -14,8| nein
D NW| 1.0G| W | 1+298[160,7[ 6,3|59 49| 58 50 | 44 36 [-14,2 -14,3| nein
y AWB (F) (20m)| W | 1+285|142,7| 18|59 -- |52 44| 46 39 | -55 -55/ nein
AWB (T) (3,1m)| W | 1+299|154,2| 3,0| 59 48 40 | 48 40 | -0,3 -0,2[ nein
Objekt Nummer: 25 Adresse: Frledrlch -Ludwig-Jahn-Strale 36
A NO EG| W | 1+547|124,7| 51|59 49| 38 30| 30 22| -7,7 -7,6| nein
A NO| 1.0G| W | 1+547[124,7| 86[59 49|39 31| 31 24| -7,7 -7,7 nein
B NO EG| W | 1+548/116,9] 5,0/59 49| 38 31|29 21| -94 -94| nein
B NO| 1.0G| W 1+548|116,9] 85[59 49| 38 30| 30 23| -74 -74| nein
C SO EG| W 1+547|1112,4)] 51[59 49| 59 51| 43 35 |-158 -158 nein
C SO| 1.0G| W | 1+547(112,4| 8659 49| 58 51| 44 36 |-14,8 -14,8] nein
D SwW EG| W | 1+546|113,6/ 52|59 49| 64 56 | 45 37 |-18,8 -18,8] nein
D SW| 1.0G| W | 1+546[113,6] 87|59 49| 63 56 | 46 38 [-17,3 -17,2| nein
E SwW EG|] W 1+545|120,01 5,359 49| 64 56 | 45 37 [-19,2 -191 nein
E SW| 1.0G| W | 1+545[120,0] 8,859 49| 63 56 | 46 38 [-17,5 -17,4| nein
F NW EG| W | 1+545|125,0] 53|59 49| 57 49 | 38 31 [-18,9 -18,8] nein
F NW|[ 1.0G| W | 1+545[1250] 88|59 49| 56 49| 41 33 [-154 -154| nein
Objekt-Nummer: 26 Adresse: Auf der Bleiche 2A
A NO EG|] W 1+566| 82,01 2,9(59 49| 43 36| 36 29| -6,7 -6,7 nein
A NO| 1.0G| W 1+566| 82,01 5,7[59 49| 46 38 | 40 33 | -57 -56/ nein
B SO EG| W | 1+567| 73,8 29|59 49| 50 42| 45 37| -52 -50[ nein
B SO| 1.0G| W | 1+567| 73,8] 5,7[59 49| 52 44| 47 39| -52 -51| nein
C SO EG| W 1+565| 67,5 2,9[59 49| 54 46 | 46 39| -74 -7,4| nein
C SO| 1.0G| W | 1+565| 67,5| 57[59 49|55 48| 48 41| -74 -7.4| nein
D SwW EG| W | 1+563| 66,8 3,0/59 49| 59 51 | 48 40 [-10,6 -10,5 nein
D SW| 1.0G| W | 1+563| 66,8 58/59 49| 60 52| 49 42 [-10,2 -10,2| nein
E NW EG| W | 1+563| 71,3 3,0/59 49| 56 48 | 42 35 [-13,2 -13,2| nein
E NW| 1.0G| W | 1+563| 71,3 58|59 49| 57 50| 45 37 [-121 -12,1] nein
F SwW EG| W | 1+563| 77,2 3,0/59 49| 56 49 | 45 38 [-10,7 -10,6| nein
F SW| 1.0G| W | 1+563| 77,2| 58|59 49|58 50| 48 40 | -99 -9,8( nein
G NW EG| W | 1+564| 81,1 3,0/59 49| 53 45| 41 34 [-114 -11,5 nein
G NW| 1.0G| W | 1+564| 81,1 58|59 49| 54 47 | 44 36 [-10,5 -10,4| nein
y |AWB (T) 26m)| W | 1+567| 716 23|59 -- |52 45| 45 38| -71 -7,0/ nein
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innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prifung auf wesentliche Anderung der StralRenverkehrslarmimmissionen fir
alle untersuchten Gebaude und AuRenwohnbereiche ohne aktiven Larmschutz
|-Ort Nutz |HF| SW | BG | Station| SA |HI-A|[ IGW PO-Fall Planung | Diff. PO/P |wes. And.
T N| T N| T N|T N
km m m |indB(A)| indB(A) | indB(A) | indB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 19 10|11 1213 14| 15 16 17
AWB (F) (20m) W | 1+561] 58,1 23|59 -- |61 54| 49 41 [-123 -12,3] nein
Objekt Nummer: 27 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e 32
A NO EG| W | 1+569| 48,1| 4,059 49| 47 40| 39 32| -78 -7,8/ nein
A NO| 1.0G| W | 1+569| 48,1| 7,559 49| 49 41| 40 32| -89 -89| nein
A NO| 2.0G| W | 1+569| 48,1| 11,0{59 49| 41 33| 34 26| -7,1 -7,0/ nein
A NO| 3.0G| W [ 1+569| 48,1 14,559 49| 41 34| 40 32| -16 -1,5 nein
B NO EG| W | 1+571| 454| 40|59 49| 48 41| 41 33| -75 -7,5| nein
B NO| 1.0G| W | 1+571| 454| 7,5[59 49| 50 43| 41 33| -91 -91 nein
B NO| 2.0G| W | 1+571| 454| 11,059 49| 39 31| 34 27| -45 -45  nein
B NO| 3.0G| W 1+571] 45,4] 145[59 49| 41 33| 40 32| -09 -0,8/ nein
C NO EG| W | 1+574| 415 40|59 49| 49 41| 43 35| -62 -6,2| nein
C NO| 1.0G| W | 1+574| 41,5 7,5[59 49| 50 43| 43 35| -7,5 -7,4| nein
C NO| 2.0G| W | 1+574| 41,5 11,0{59 49| 38 31| 35 28| -3,1 -3,0/ nein
C NO| 3.0G| W | 1+574| 41,5] 145[59 49| 41 34| 41 33| -08 -0,7 nein
D SO EG|] W 1+574| 35,01 4,0059 49| 60 52| 54 47 | -53 -51 nein
D SO| 1.0G| W | 1+574| 35,0 7,559 49| 60 52| 56 48 | -40 -39| nein
D SO| 2.0G| W | 1+574| 35,0| 11,0{59 49| 59 51| 56 48 | -3,1 -3,0| nein
D SO | 3.0G| W 1+574| 35,01 145[59 49| 58 51| 56 49 | -20 -19| nein
E S EG| W 1+572| 30,7 4,0059 49| 64 56| 57 50| -7,0 -6,8 nein
E S| 1.0G| W | 1+572| 30,7| 7,5/59 49| 63 56| 58 51| -51 -49| nein
E S | 20G| W | 1+572| 30,7| 11,0/59 49| 62 55| 58 51 | -3,7 -3,6/ nein
E S | 3.0G| W | 1+572| 30,7| 145|59 49|61 54|58 51| -28 -27| nein
F SwW EG|] W 1+569| 32,7 4,0059 49| 66 58 | 57 49 | -8,8 -8,7| nein
F SW| 1.0G| W | 1+569| 32,7 7,5/59 49|65 57| 58 50| -6,9 -6,9| nein
F SW| 2.0G| W | 1+569| 32,7 11,059 49| 64 56| 58 51| -56 -55| nein
F SW| 3.0G| W 1+569| 32,7] 14,5[59 49| 63 55| 58 51 -48 -47| nein
G SwW EG|] W 1+567| 36,8 4,1[59 49| 65 58| 56 48 | -96 -9,5 nein
G SW| 1.0G| w | 1+567| 36,8 7.6/59 49|65 57| 57 50| -7,5 -7,4| nein
G SW| 2.0G| w | 1+567| 36,8 11,1|59 49| 64 56| 58 50 | -6,0 -6,0/ nein
G SW| 3.0G| W 1+567| 36,8] 14,6/59 49| 63 55| 58 51 -50 -49| nein
H SW EG| W | 1+564| 40,2 4,1[59 49| 66 58 | 55 48 [-10,7 -10,6/ nein
H SW| 1.0G| W | 1+564| 40,2 76|59 49|65 58| 57 49 | -84 -83| nein
H SW| 2.0G| W | 1+564| 40,2 11,1|59 49| 64 57| 57 50| -6,8 -6,7| nein
H SW| 3.0G| W 1+564| 40,2] 146[59 49| 63 56 | 58 50 | -56 -5,6] nein
| NW EG| W | 1+566| 46,0 4,159 49| 60 53 | 44 37 [-16,1 -16,0 nein
| NW| 1.0G| W | 1+566( 46,0 7,6/59 49| 60 53 | 45 38 |-153 -152| nein
| NW| 2.0G| W | 1+566( 46,0 11,159 49| 60 52 | 45 38 |-14,5 -14,5/ nein
| NW| 3.0G| W 1+566| 46,01 14,6[/59 49| 59 52 | 47 39 |-129 -12,8] nein
z [AWB (T) (20m) W | 1+565| 49,0 2,1] 59 62 54 [ 48 41 [-13,5 -134[ nein
Objekt-Nummer: 28 Adresse: Frledrlch -Ludwig-Jahn-StralRe 34
A SO EG| W | 1+583| 47,8 2,0/59 49| 48 41| 47 39| -1,3 -12| nein
A SO| 1.0G| W | 1+583| 47.8] 4.8[59 49|51 43| 48 41| -22 -21| nein
B SwW EG| W | 1+582| 457| 2,0/59 49| 54 47 | 51 44 | -32 -3,2| nein
B SW| 1.0G| W | 1+582| 457 48|59 49| 56 48| 52 45| -3,7 -3,5| nein
C SW EG| W | 1+577| 51,1 2,0/59 49| 52 44| 44 36 | -8,1 -8,0 nein
C SW| 1.0G] W 1+577] 51.1 48[ 59 49| 53 46 [ 45 38 | -79 -7.9] nein
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. Y . 17.1.3
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prifung auf wesentliche Anderung der StralRenverkehrslarmimmissionen fir
alle untersuchten Gebaude und AuRenwohnbereiche ohne aktiven Larmschutz
|-Ort Nutz |HF| SW | BG | Station| SA |HI-A|[ IGW PO-Fall Planung | Diff. PO/P |wes. And.
T N| T N| T N|T N
km m m |indB(A)| indB(A) | indB(A) | indB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 19 10|11 1213 14| 15 16 17
D SwW EG| W | 1+572| 57,3] 2,0/59 49| 53 45| 41 34 [-115 -11,4| nein
D SW| 1.0G| W | 1+572| 57,3| 4,8/59 49| 54 47 | 43 35 [-11,5 -11,5 nein
E NW EG| W | 1+572| 63,3] 2,0/59 49| 51 44| 41 34| -99 -99 nein
E NW| 1.0G| W | 1+572| 63,3] 4,8/ 59 49| 53 45| 43 35 |-10,2 -10,2| nein
Objekt-Nummer: 29 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 30
A NO EG| W | 1+582 30,2| 2,9/59 49| 49 41| 45 38 | -34 -32| nein
A NO| 1.0G| W 1+582| 30,2| 5,7(59 49| 47 39| 40 33| -6,8 -6,8 nein
A NO| 2.0G| W | 1+582| 30,2| 8,5[59 49| 49 42| 45 38| -43 -43| nein
B NO EG| W | 1+584| 29,8] 29|59 49| 50 43| 46 38 | -47 -4,6| nein
B NO| 1.0G| W 1+584| 29,8/ 5,7(59 49| 46 39| 40 33| -59 -59| nein
B NO| 2.0G| W | 1+584| 298| 85|59 49| 49 41| 45 37| -37 -37] nein
C NO EG| W | 1+585| 27,9 29|59 49| 50 43| 45 38| -53 -53| nein
C NO| 1.0G| W | 1+585| 27,9| 5,7[59 49| 43 36| 39 32| -39 -39 nein
C NO| 2.0G| W 1+585| 27,91 85[59 49| 48 40| 45 38 | -26 -2,5| nein
D SO EG| W | 14585 232 2,9(59 49| 61 54 [ 57 49 | -44 -43| nein
D SO| 1.0G| W | 1+585| 23,2| 5,7[59 49| 61 54| 57 50| -40 -39 nein
D SO| 2.0G| W | 1+585| 232| 85[59 49|61 53| 57 50| -37 -3,7 nein
E SwW EG|] W 1+581| 20,9] 29(59 49|66 59| 60 53| -61 -61 nein
E SW| 1.0G| W 1+581| 20,91 5,7(/59 49| 66 58 | 61 53| -52 -50 nein
E SW| 2.0G| W | 1+581| 209 85|59 49|65 58| 61 54 | -44 -43| nein
F NW EG| W | 1+580| 26,9] 29|59 49| 61 54 | 54 47 | -72 -7,1| nein
F NW| 1.0G| W | 1+580( 26,9 5,7/59 49| 61 54 | 55 48 | 6,1 -59| nein
F NW| 2.0G|] W 1+580] 26,91 8,5[59 49| 61 54| 5 49| -50 -49| nein
Objekt-Nummer: 30 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralie 28
A NO EG| W | 1+4595| 26,1| 3,159 49| 46 39| 44 36 | -24 -24| nein
A NO| 1.0G| W 1+595| 26,1 59(59 49| 43 36| 39 31 -48 -48| nein
A NO| 2.0G| W | 1+595| 26,1| 8,7[59 49| 47 39| 45 38| -1,7 -17 nein
B NW EG| W | 1+598| 27,3] 3,159 49| 47 40| 48 41| 08 1,0 nein
B NW| 1.0G| W 1+598| 27,3 59(59 49| 44 36| 40 33| -3,3 -3,3] nein
B NW| 2.0G| W | 1+598| 273| 87|59 49| 47 40| 48 40| 05 0,6/ nein
C NO EG| W | 1+600| 28,7| 3,2|59 49| 48 40| 47 39| -1,1 -1,1] nein
C NO| 1.0G| W | 1+600| 28,7 6,0{59 49| 42 35| 40 33| -22 -22| nein
C NO| 2.0G| W 1+600| 28,7] 88[59 49| 46 38| 45 38 | -05 -0,4| nein
D SO EG| W | 1+601| 26,5 3,1[59 49| 49 41| 46 39 | -27 -2,6/ nein
D SO| 1.0G| W | 1+601| 26,5| 5959 49| 47 40| 43 35| -45 -44| nein
D SO| 2.0G| W | 1+601| 26,5 8,7[59 49| 50 42| 47 40| -25 -2,5 nein
E NO EG| W | 1+602[ 24,0 3,1[59 49| 46 38| 44 36| -19 -1,8/ nein
E NO| 1.0G| W 1+602| 24,01 5,9(59 49| 39 31| 39 31 -0,1 0,0 nein
E NO| 2.0G| W | 1+602| 24,0 8,7[59 49| 46 38| 45 37| -06 -05 nein
F SO EG| W | 1+602| 18,5 3,159 49| 59 52| 57 50| -1,8 -1,8 nein
F SO | 1.0G| W 1+602| 18,5/ 59(59 49| 59 52| 58 50| -1,6 -1,6/ nein
F SO | 2.0G| W 1+602] 18,5| 8,7[59 49| 59 51| 58 50| -14 -14| nein
G SwW EG| W | 1+595| 14,4 31|59 49| 66 59| 63 55| -3,7 -3,6/ nein
G SW| 1.0G| W | 1+595 144 59|59 49|66 58| 63 55| -3,2 -3,2| nein
G SW| 2.0G| W 1+595| 14,4 8,7[59 49| 65 58| 62 55| -28 -2,7| nein
H NW EG| W 1+592) 21.3] 30159 49| 61 53 | 57 50 | -40 -38| nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

. Y . 17.1.3
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prifung auf wesentliche Anderung der StralRenverkehrslarmimmissionen fir
alle untersuchten Gebaude und AuRenwohnbereiche ohne aktiven Larmschutz
|-Ort Nutz |HF| SW | BG | Station| SA |HI-A|[ IGW PO-Fall Planung | Diff. PO/P |wes. And.
T N| T N| T N|T N
km m m |indB(A)| indB(A) | indB(A) | indB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 19 10|11 1213 14| 15 16 17
H NW| 1.0G| W | 1+592 213| 58|59 49| 61 53| 58 50 | -34 -3,3] nein
H NW| 2.0G| W | 1+592 21,3| 86|59 49| 60 53| 58 50 | -25 -24| nein
z [AWB (T) 26m)| W | 1+590| 245 25|59 -- |62 54|58 51 [ -38 -37| nein
Objekt-Nummer: 35 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralie 26
A NO EG| W | 1+606| 27,0 41|59 49| 36 29| 32 24 | -46 -45/ nein
A NO| 1.0G| W 1+606| 27,001 7,6(59 49| 36 29| 33 25| -3,8 -3,7| nein
A NO| 2.0G| W 1+606| 27,01 11,1[59 49| 39 32| 40 33 0,6 0,70 nein
B SwW EG| W | 1+606| 26,1 4,159 49| 54 46| 52 45| -1,7 -1,6| nein
B SW| 1.0G| W | 1+606( 26,1 7,6/59 49| 55 48| 54 46 | -1,5 -1,5/ nein
B SW| 2.0G| W | 1+606] 26,1 11,1|59 49| 56 48 | 54 47 | -12 -12| nein
C SW EG| W 1+606| 20,3] 4,159 49| 56 48 | 54 46 | -1,8 -1,8/ nein
C SW| 1.0G| W | 1+606( 20,3 7,6/59 49| 57 49| 55 48 | -1,7 -1,5/ nein
C SW| 2.0G| W | 1+606] 20,3| 11,1|59 49| 57 49| 55 48 | -1,3 -1,3| nein
D NW EG| W | 1+606| 20,7| 4,159 49| 56 48 | 54 47 | -1,3 -12| nein
D NW| 1.0G| W | 1+606 20,7 7.6/59 49| 56 49| 55 48 | -1,1 -1,0/ nein
D NW| 2.0G| W | 1+606] 20,7 11,1]59 49| 57 49| 56 48 | -0,9 -0,8/ nein
Objekt-Nummer: 56 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 27
A NO EG|] W 1+606| 16,2] 3,259 49| 58 50 | 54 46 | -3,9 -3,8| nein
A NO| 1.0G| W | 1+606| 16,2| 6,0{59 49| 58 51| 54 47 | -41 -41| nein
A NO| 2.0G| W | 1+606| 16,2| 8,8[59 49| 59 51|55 47 | -42 -41| nein
B NO EG| W | 1+606| 21,7| 3,2|59 49| 57 49| 52 45| -46 -45/ nein
B NO| 1.0G| W 1+606| 21,7 6,0059 49| 58 50| 53 46 | 44 -4,3| nein
B NO| 2.0G| W | 1+606| 21,7| 8,8[59 49|58 51| 54 46 | -45 -44| nein
C SO EG| W | 1+606| 29,0 32|59 49| 39 32|36 28| -39 -3,9 nein
C SO | 1.0G| W 1+606| 29,0/ 6,0(59 49| 40 33| 37 30| -3,3 -3,3] nein
C SO | 2.0G| W 1+606) 29,01 88[59 49| 46 39| 43 36 | -34 -34| nein
D SwW EG| W | 1+606| 27,7| 3,2|59 49| 43 35| 48 41| 56 56 ja
D SW| 1.0G| W | 1+606| 27,7 6,0[59 49| 43 35| 49 42| 64 6,6 ja
D SW| 2.0G| W 1+606| 27,7] 8,8[59 49| 45 38| 51 43 53 53 ja
E SW EG| W 1+606| 23,2| 3,259 49| 43 36 | 49 42 57 59 ja
E SW| 1.0G| w | 1+606| 23,2 6,0/59 49| 44 36| 50 43| 65 65 ja
E SW| 2.0G| W | 1+606| 23,2 88[59 49|46 39|52 44| 56 56 ja
F NW EG| W | 1+606| 17,2 3,2[59 49| 57 50| 56 49 | -09 -0,8/ nein
F NW| 1.0G| W | 1+606 17,2| 6,0/59 49| 58 51| 57 50 | -1,0 -0,8| nein
F NW| 2.0G| W | 1+606] 17,2| 88|59 49|58 51| 58 50| -09 -08| nein
z _|AWB (F) (20m) W | 1+606] 48,7 1559 -- |49 41]49 41 ] -01 0,00 nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm

Unterlage
17.1.3

von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prufung auf wesentliche Anderung der Strallenverkehrslarmimmissionen fir
alle untersuchten Gebaude und AufRenwohnbereiche ohne aktiven Larmschutz

Spalten{ Spalte Beschreibung
nummer|
1 [-Ort Immissionsort (vgl. hierzu Unterlage 7.2)
Die Kleinbuchstaben r bis z kennzeichnen Immissionsorte im AuRenwohnbereich (AWB)
2 Nutz Nutzungszeit von Gebduden (T = Nutzung nur tags, z.B. Biros, Schulungsrdume)
bzw. Nutzungsart von Au3enwohnbereichen (AWB) // Beurteilung nur tags:
AWB (F) = Freisitz im Garten, AWB (T) = Terrasse, AWB (B) = Balkon
3 HF Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
(bei AuRenwohnbereichen: Angabe der Immissionshdhe tber Gelande)
5 BG Gebietseinstufung gemafl BauNVO
W := Reines Wohngebiet (WR), Allgemeines Wohngebiet (WA),
Kleinsiedlungsgebiet (WS), Besonderes Wohngebiet (WB)
M := Mischgebiet (MI), Dorfgebiet (MD), Kerngebiet (MK)
G:=  Gewerbegebiet (GE)
S:= Sondergebiet (Schulen, Heime, Krankenhauser etc.)
6 Station Bau- oder Betriebskilometer
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Hohe des Immissionsortes (iber Achse Verkehrsweg
9-10 | IGW Immissionsgrenzwert gemaf 16.BImSchV, tags/nachts
"-": Gebaude nur tags genutzt (z.B. Schulen, Buros,...) oder
Aulenwohnbereiche (mafl’gebend sind die Tag-Beurteilungspegel)
11-12 | PO-Fall Beurteilungspegel durch Strallenverkehrslarm von der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle
im Prognose-Nullfall mit derzeitgem Trassenverlauf, tags/nachts
13-14 | Planung Beurteilungspegel durch Strallenverkehrslarm von der Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale
im Prognose-Planfall mit kiinftigem Trassenverlauf , tags/nachts
15-16 | Diff. PO/P | Differenz StraRenverkehrslarm Prognose-Planfall <-> Prognose-Nullfall, tags/nachts
17 wes. And. | Wesentliche Anderung der Stralenverkehrslarmimmissionen festgestellt, ja/nein

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)

Prifung des Anspruchs auf passiven Larmschutz / Entschadigung des AuRenwohnbereichs
fur alle Wohngrundstiicke mit festgestellter wesentlicher Anderung des StralRenlarms sowie fiir die
"planstraRennahen" (ebenfalls stark betroffenen) Wohngrundstticke Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. 28-32

Unterlage
17.1.4

/R

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

V77
I

Gerausche -

Erschitterungen -

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

Bauakustik

I-Ort Nutz HF | SW BG | Station | SA | HI-A IGW Planung oL | > IGW oL |Anspruch oL
T N T N T N passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 101 11 12 13 14 15
Objekt-Nummer: 01 Adresse: Nordring 3
A NW] 10G] w | 1+543] 365] 83[59 49 56 49 [ - - nein
B NW 1.UG| W 1+554| 334 1,8/ 59 49 | 55 48 - - nein
B NW EG| W 1+554| 33,4 46| 59 49| 57 50 - 0,6 N
B NW 1.0G| W 1+554| 334 74189 49 | 57 50 - 0,3 N
C NO | 1.UG| w | 1+570 338 1,2[59 49| 56 48 | - - nein
C NO EG| W 1+570| 33,8 4,01 59 49 | 57 50 - 0,6 N
c NO| 1.0G| w | 1+570| 338 68/59 49| 50 51| - 20 N
D SO 1.UG| W 1+580| 40,0 1,2[ 589 49 | 50 43 - - nein
D SO EG| W | 1+580| 40,0 4059 49| 51 44 | - - nein
D SO| 1.0G| w | 1+580| 400| 68/59 49| 54 46 | - - nein
E SW 1.UG| W 1+549| 43,0 2259 49 | 44 36 - - nein
E sw EG| W | 1+549| 430| 50/59 49| 46 39 | - - nein
E SW 1.0G| W 1+549| 43,0 7859 49 | 50 42 - - nein
z AWB (F) 20m)| W 1+515] 16,9 55159 -- 56 49 - - nein
Objekt-Nummer: 02 Adresse: Nordring 3
A NO| 1.UG] w | 1+545] 336] 26[59 49 54 46 [ - - nein
A NO EG| W 1+545| 33.6 5459 49 | 56 49 - - nein
B sw EG| w | 1+532] 359 65/59 49| 51 43 [ - - nein
C NW 1.UG| W 1+536| 33,1 3,4 59 49 | 53 46 - - nein
c NW EG| W | 1+536| 331| 62|59 49| 55 48 | - - nein
Objekt-Nummer: 03 Adresse: Nordring 3
A NW EG| W 1+521| 33.8 47159 49 [ &3 45 - - nein
B e EG| W | 1+520] 412[ 39/59 49| 43 35 [ - - nein
C SW EG| W 1+518] 379 4959 49 | 46 39 - - nein
v__|AWB (T) @1m| w | 1+520] 325 52[59 - | 54 47 | - - nein
z AWB (B) 43m)| W 1+521] 33,8 73159 - 55 48 - - nein
Objekt-Nummer: 04 Adresse: Nordring 2A
A N 1.UG| W 1+509| 20,9 4,8 59 49 [ 51 44 - - nein
A N EG| W 1+509| 20,9 76|59 49 | 54 47 - - nein
B N 1.UG| W 1+513| 27,9 4,41 59 49 [ 52 45 - - nein
B N EG| W 1+513| 279 7289 49 | 54 47 - - nein
C (0] 1.UG| W 1+514| 34,6 4,41 59 49 | 47 40 - - nein
C (0] EG| W 1+514| 34,6 7289 49 | 49 42 - - nein
D S 1.UG| W 1+510| 34,3 4,71 59 49 | 41 33 - - nein
D S EG| W 1+510| 34.3 7589 49 | 42 35 - - nein
E s | 1ug| w | 1+s05| 280 5159 49| 40 33| - - nein
E S EG| W 1+505| 28.0 79[ 89 49 | 42 34 - - nein
F w 1.UG| W 1+504| 21,4 52| 59 49 | 48 41 - - nein
F w EG| W 1+504| 214 80[ 59 49| 52 44 - - nein
v__| AWB (F) 0m)| w | 1+500] 228 65[59 - | 52 44 | - - nein
z AWB (T) (3,3m)| W 1+504| 21,0 7,5 589 - 52 45 - - nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

Prifung des Anspruchs auf passiven Larmschutz / Entschadigung des AuRenwohnbereichs
fur alle Wohngrundstiicke mit festgestellter wesentlicher Anderung des StralRenlarms sowie fiir die
"planstraRennahen" (ebenfalls stark betroffenen) Wohngrundstticke Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. 28-32

Unterlage
17.1.4

/R

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

V77
I

Gerausche -

Erschitterungen -

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

Bauakustik

I-Ort Nutz HF | SW BG | Station | SA | HI-A IGW Planung oL | > IGW oL [Anspruch oL
T N T N T N passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Objekt-Nummer: 05 Adresse: Grasweg 10
A N EG[ W | 1+503] 563] 82[59 49 [ 47 40 [ - - nein
B (@) EG| W 1+503| 59,9 82589 49| 46 38 - - nein
C W EG| W 1+501| 57,3 8459 49 | 47 39 - - nein
1% AWB (F) 20m)| W 1+506| 47,2 6.2 589 -- 47 39 - - nein
z AWB (B) (6,5m)[ W 1+503| 56,3 11,01 59 - 49 42 - - nein
Objekt-Nummer: 06 Adresse: Grasweg 10
A N 1.0G[ W 1+502( 60,8 11,1159 49 | 48 40 - - nein
B N EG| W | 1+503[ 632 82[59 49| 46 39 | - - nein
B N 1.0G| W 1+503| 63,2 11,01 59 49 | 48 40 - - nein
C 0 EG| W | 1+504] 66,0 82[59 49| 44 36 | - - nein
C (@) 1.0G| W 1+504| 66,0/ 110/ 59 49 | 45 38 - - nein
D 0 EG| W | 1+502[ 707 83|59 49| 43 36 | - - nein
D (@) 1.0G| W 1+502| 70,71 111159 49 | 45 38 - - nein
E S EG| W | 1+500] 725 85/59 49| 37 30 | - - nein
E S 1.0G| W 1+500f 725 113|159 49 | 41 34 - - nein
F W EG| W | 1+500 651 85/59 49| 43 35 | - - nein
F w 1.0G] W 1+500f 651 11,3159 49 | 46 38 - - nein
Objekt-Nummer: 07 Adresse: Grasweg 12
A N EG| W 1+497| 54,3 86[59 49 | 48 40 - - nein
B (@) EG| W 1+498| 57,8 85/ 89 49 | 44 37 - - nein
c W EG| W | 1+495 543 87(59 49 | 47 39 | - - nein
X AWB (F) 20m)| W 1+501| 39.0 6.6/ 59 - 47 39 - - nein
v_| AWB(T) 32m)| W | 1+49| 515 81[59 - | 49 41 | - - nein
z AWB (B) 65m)| W 1+497f 539 114|159 -- 49 42 - - nein
Objekt-Nummer: 08 Adresse: Grasweg 12
A N 1.0G| W 1+496| 57,7 114|159 49 | 48 41 - - nein
B 0 EG| W | 1+497| 636 86/59 49| 43 35 | - - nein
B (@) 1.0G| W 1+497| 636 114|159 49 | 46 38 - - nein
C S EG| W | 1+494[ 660 87(59 49| 37 29 | - - nein
C S 1.0G| W 1+494| 66,0/ 11,5/ 59 49 | 41 33 - - nein
D w EG| W 1+494| 60,2 8,7/ 89 49 | 42 34 - - nein
D W 1.0G[ W 1+494| 60,2 11,51 59 49 | 45 38 - - nein
Objekt-Nummer: 09 Adresse: Grasweg 14
A N EG| W 1+490| 51,6 9,0 59 49 | 48 40 - - nein
A N 1.0G| W 1+490f 516 11859 49 | 48 41 - - nein
B 0 EG| W | 1+492| 551 89[59 49| 45 37 | - - nein
B (@) 1.0G| W 1+492| 551 117159 49 | 46 38 - - nein
C S EG| W | 1+489] 613 90[59 49| 36 29 | - - nein
C S 1.0G| W 1+489| 613 118/ 59 49 | 41 33 - - nein
D W EG| W | 1+488[ 553 90[59 49| 45 37 | - - nein
D wW 1.0G| W 1+488| 553 118|659 49 | 46 38 - - nein
z AWB (F) (20m) W 1+495] 31.6 67159 - 50 43 - - nein
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Planung einer Eisenbahniiberfiihrung fiir den Unterlage

. e . 17.1.4
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm

von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prifung des Anspruchs auf passiven Larmschutz / Entschadigung des Aufienwohnbereichs
fur alle Wohngrundstiicke mit festgestellter wesentlicher Anderung des StraRenlarms sowie fiir die
"planstraRennahen" (ebenfalls stark betroffenen) Wohngrundstticke Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. 28-32

I-Ort Nutz HF | SW BG | Station | SA | HI-A IGW Planung oL | > IGW oL [Anspruch oL
T N T N T N passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 15
Objekt-Nummer: 12 Adresse: Ziegeleistralte 9
A NO EG| W 1+418| 41,4 6,1/ 59 49 | 50 43 - - nein
A NO 1.0G| W 1+418| 414 89/ 689 49| 52 45 - - nein
B SO EG| W | 1+420] 462 63|59 49| 43 35 | - - nein
B SO 1.0G| W 1+420| 46,2 91/ 89 49 | 45 38 - - nein
C SW EG| W 1+417| 49,3 6,1 59 49 | 39 31 - - nein
C SW 1.0G| W 1+417| 49,3 89589 49 | 43 36 - - nein
D NW EG| W 1+414| 46,6 59 59 49 | 42 34 - - nein
D NW 1.0G| W 1+414| 46,6 8,789 49| 50 42 - - nein
y AWB (T) 20m)[ W 1+412| 459 46( 59 -- 42 34 - - nein
z AWB (F) 20m)| W 1+422| 31,0 5359 -- 52 44 - - nein
Objekt-Nummer: 13 Adresse: Ziegeleistralte 9
A NO EG| W 1+412| 39,6 48] 59 49 [ 51 44 - - nein
A NO 1.0G| W 1+412| 39.6 76/ 59 49 | 52 45 - - nein
B SW EG| W 1+412| 441 49 59 49 [ 39 32 - - nein
B SW 1.0G| W 1+412| 441 7.7/ 89 49 | 44 37 - - nein
C NW EG| W 1+410| 41,5 4,71 59 49 | 49 42 - - nein
C NW 1.0G] W 1+410] 41,5 75589 49| 51 44 - - nein
Objekt-Nummer: 14 Adresse: Dachsteinweg 1
A t N EG] M | 1+388] 385] 34[64 - [ 53 46| - - nein
A N 1.0G| M 1+388| 38,5 6.2/ 64 54 | 55 48 - - nein
B t (0] EG| M 1+392| 434 3,7/ 64 - 50 42 - - nein
B (@) 1.0G| M 1+392| 434 6.5/ 64 54| 51 44 - - nein
C t S EG| M 1+391| 51,2 3,7/ 64 - 38 31 - - nein
C S 1.0G| M 1+391| 51,2 6.5/ 64 54 | 40 33 - - nein
D t W EG| M | 1+388] 490 34|64 - |3 30| - - nein
D w 1.0G| M 1+388| 49.0 6.2 64 54 | 44 37 - - nein
z AWB (F) (20m)[ M 1+395] 39,2 3,11 64 - 53 45 - - nein
Objekt-Nummer: 15 Adresse: Dachsteinweg 1
A N EG| M 1+380| 354 2864 54| 54 46 - - nein
A N 1.0G| M 1+380| 354 56/ 64 54| 55 48 - - nein
B (0] EG| M 1+385| 37,7 3,1/ 64 54 | 53 46 - - nein
B O | 10G| M | 1+385| 377| 59|64 54| 55 47 | - - nein
C S EG| M 1+384| 474 3,1/ 64 54 | 37 30 - - nein
C S 1.0G| M 1+384| 474 59/ 64 54 | 42 34 - - nein
D w EG| M 1+379| 43,8 2864 54| 48 40 - - nein
D W 1.0G| M 1+379| 43,8 56/ 64 54| 49 41 - - nein
z AWB (T) 25m)| M 1+380] 33,8 2364 - 56 48 - - nein
Objekt-Nummer: 17 Adresse: Dachsteinweg 3A
A t N EG| M 1+333| 88.1 20/ 64 - 48 40 - - nein
B t (@) EG| M 1+344| 881 20/ 64 - 47 40 - - nein
C t w EG| M 1+334| 94,0 20l 64 - 44 36 - - nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prifung des Anspruchs auf passiven Larmschutz / Entschadigung des Aufienwohnbereichs
fur alle Wohngrundstiicke mit festgestellter wesentlicher Anderung des StraRenlarms sowie fiir die
"planstraRennahen" (ebenfalls stark betroffenen) Wohngrundstticke Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. 28-32

Unterlage
17.1.4

|-Ort Nutz HF SW BG | Station | SA | HI-A IGW Planung oL | > IGW oL

Anspruch oL

T N T N T N passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Objekt-Nummer: 18 Adresse: Dachsteinweg 3A
A N EG| M 1+307| 72,2 21/ 64 54| 50 42 - - nein
A N 1.0G| M 1+307| 72,2 49[ 64 54 | 51 43 - - nein
B (0] EG| M 1+317| 741 21/ 64 54| 49 41 - - nein
B O 1.0G| M 1+317| 741 49/ 64 54 [ 50 43 - - nein
C S EG| M 1+318| 80,1 21/ 64 54| 41 34 - - nein
C S 1.0G| M 1+318| 80.1 49|64 54 | 42 34 - - nein
D w EG| M 1+308| 78,3 21/ 64 54 | 44 37 - - nein
D w 1.0G| M 1+308] 78,3 49[ 64 54 [ 45 37 - - nein
Objekt-Nummer: 19 Adresse: Dachsteinweg 5
A N EG| M 1+300| 108.6 3.7/ 64 54 | 47 40 - - nein
B (@) EG| M 1+319| 108.7 36/ 64 54 | 46 38 - - nein
C 0 EG| M | 1+335[116,3] 35|64 54 | 45 37 | - - nein
D S EG| M 1+331] 124.8 3564 54| 40 33 - - nein
Objekt-Nummer: 20 Adresse: Ziegeleistralie 4
A t N EG| M 1+463| 74,6 8,6/ 64 -- 40 32 - - nein
A t N 1.0G| M 1+463| 74,6 11,4| 64 - 41 33 - - nein
A N 2.0G| M 1+463| 746 142|164 54 | 44 36 - - nein
B t (0] EG| M 1+465| 71,9 8,7l 64  -- 44 37 - - nein
B t (0] 1.0G| M 1+465| 719 11,5/ 64 - 45 38 - - nein
B (@) 2.0G| M 1+465| 719 143|164 54 | 46 39 - - nein
C t (0] EG| M 1+464| 671 8,7l 64  -- 44 37 - - nein
C t (0] 1.0G| M 1+464| 67,1 11,5/ 64 -- 45 38 - - nein
C o 2.0G| M 1+464| 67 1| 143|164 54 | 47 39 - - nein
D t (0] EG| M 1+464| 62,8 8,7 64  -- 45 37 - - nein
D t (0] 1.0G| M 1+464| 62,8 11,5/ 64 -- 46 38 - - nein
D (@) 2.0G| M 1+464| 628 143|164 54 | 47 40 - - nein
E t (0] EG| M 1+463| 58,4 8,6/ 64 - 45 37 - - nein
E t (0] 1.0G| M 1+463| 58,4 11,4 64 -- 46 38 - - nein
E (@) 2.0G| M 1+463| 584| 142|164 54 | 47 40 - - nein
F t (0] EG| M 1+462| 53,5 8,6/ 64 -- 45 38 - - nein
F t (0] 1.0G| M 1+462| 53,5 11,4 64 - 46 39 - - nein
F (@) 2.0G| M 1+462| 535 142|164 54 | 48 40 - - nein
G t S EG| M 1+456| 51,9 8,7 64  -- 49 41 - - nein
G t S 1.0G| M 1+456| 51,9 11,5/ 64 - 50 42 - - nein
G S 2.0G| M 1+456] 519| 143|164 54 | 51 44 - - nein
H w EG| M 1+451| 54,9 8,6/ 64 - 49 41 - - nein
H w 1.0G| M 1+451| 549 11,4| 64 - 50 42 - - nein
H W 2.0G| M 1+451| 549| 142|164 54 | 51 43 - - nein
I w EG| M 1+452| 59,6 8,6/ 64 -- 49 41 - - nein
I w 1.0G| M 1+452| 59,6 11,4| 64 - 49 42 - - nein
I w 2.0G| M 1+452| 596 142/ 64 54 | 50 43 - - nein
J t w EG| M 1+453| 64,6 8,6/ 64 - 48 41 - - nein
J t w 1.0G| M 1+453| 64,6 11,4| 64 -- 49 42 - - nein
BM H Bonk - Maire - Hoppmann GbR Seite 4
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)

Prifung des Anspruchs auf passiven Larmschutz / Entschadigung des AuRenwohnbereichs
fur alle Wohngrundstiicke mit festgestellter wesentlicher Anderung des StralRenlarms sowie fiir die
"planstraRennahen" (ebenfalls stark betroffenen) Wohngrundstticke Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. 28-32

Unterlage
17.1.4

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

' :

%

my

Gerausche -

Erschitterungen -

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

Bauakustik

I-Ort Nutz HF | SW BG | Station | SA | HI-A IGW Planung oL | > IGW oL [Anspruch oL
T N T N T N passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 15
J wW 2.0G| M 1+453| 646 142/ 64 54 | 50 42 - - nein
K t w EG| M 1+454| 69,4 8,6/ 64 - 48 41 - - nein
K t w 1.0G| M 1+454| 69,4 11,4| 64 - 49 41 - - nein
K W 2.0G| M 1+454| 694| 142|164 54 | 50 42 - - nein
L t w EG| M 1+454| 73,8 8,6 64 -- 48 41 - - nein
L t w 1.0G| M 1+454| 73,8 11,4 64 - 49 41 - - nein
L wW 2.0G| M 1+454| 738 142|164 54 | 49 42 - - nein
z AWB (F) (20m)[ M 1+452| 35,6 74| 64 - 50 42 - - nein
Objekt-Nummer: 21 Adresse: Ziegeleistralie 2
A N EG| W 1+529| 120,7 5159 49| 41 34 - - nein
A N 1.0G| W 1+529| 120,7 79159 49 | 43 35 - - nein
B N EG| W 1+530| 114,6 50[ 59 49| 41 34 - - nein
B N 1.0G| W 1+530| 114.6 78|59 49 | 43 35 - - nein
C (0] EG| W 1+529| 110,6 5169 49| 41 33 - - nein
c O | 1.0G| W | 1+520| 1106| 79|59 49 | 44 36 | - - nein
D S EG| W 1+464| 109,9 8,2[ 59 49 | 46 39 - - nein
D S 1.0G| W 1+464| 1099 11,01 59 49 | 47 40 - - nein
E w EG| W 1+339| 1171 29[ 59 49| 46 39 - - nein
E W 1.0G| W 1+339| 1171 5,7[ 589 49 | 47 40 - - nein
X AWB (F) 20m)| W 1+535] 121,2 3459 - 44 36 - - nein
y AWB (T) 29m)| M 1+529| 110,0 46| 64 -- 41 34 - - nein
z AWB (T) Bom)| W 1+339] 1164 24| 59 49 41 nein
Objekt-Nummer: 22 Adresse: Fr|edr|ch-LudW|g -Jahn- StrafSe 33
A NO EG| W 1+537| 143,4 52[ 59 49 | 40 32 nein
A NO 1.0G| W 1+537| 143,4 8,059 49| 41 33 - - nein
A NO 2.0G| W 1+537| 1434 108| 59 49 | 42 34 - - nein
B SO EG| W 1+536| 137,9 53[ 59 49| 41 34 - - nein
B so| 1.0G| w | 1+536| 1379 81|59 49| 43 36 | - - nein
B SO 2.0G| W 1+536] 1379 109| 59 49 | 45 37 - - nein
C SW EG| W 1+535| 140,4 5,4 59 49 | 44 37 - - nein
C SW 1.0G| W 1+535| 140,4 8,2 59 49 | 45 38 - - nein
C SW| 20G| W | 1+535| 1404 110[59 49 | 46 39 | - - nein
D NW EG| W 1+536| 147,3 53 589 49 | 42 35 - - nein
D NW 1.0G| W 1+536| 147,3 8,1 59 49 | 44 36 - - nein
D NW 2.0G| W 1+536| 1473 109| 59 49 | 44 37 - - nein
z AWB (F) 20m)| W 1+538] 125,0 3,6/ 59 44 36 nein
Objekt-Nummer: 23 Adresse: Frledrlch-LudW|g -Jahn- StraBe 33A
A NO EG| W 1+310| 151,9 2359 49| 34 26 nein
A NO 1.0G| W 1+310] 151.9 51159 49 | 39 31 - - nein
B NO EG| W 1+315| 150,6 2359 49| 33 26 - - nein
B NO| 1.0G| W | 1+315/ 1506 51|59 49| 39 31 | - - nein
C SO EG| W 1+317| 1441 2,3 59 49 | 43 36 - - nein
C SO 1.0G| W 1+317| 1441 51/ 59 49 | 44 36 - - nein
D SW EG| W 1+315] 138,4 2359 49| 46 38 - - nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)

Prifung des Anspruchs auf passiven Larmschutz / Entschadigung des AuRenwohnbereichs
fur alle Wohngrundstiicke mit festgestellter wesentlicher Anderung des StralRenlarms sowie fiir die
"planstraRennahen" (ebenfalls stark betroffenen) Wohngrundstticke Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. 28-32

Unterlage
17.1.4

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

' :

%

my

Gerausche -

Erschitterungen -

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

Bauakustik

|-Ort Nutz HF SW BG | Station | SA | HI-A IGW Planung oL | > IGW oL |Anspruch oL
T N T N T N passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10| 11 12 13 14 15
D SW 1.0G| W 1+315| 1384 511 59 49 | 46 39 - - nein
E SW EG| W 1+310| 143,2 2359 49 | 46 38 - - nein
E SW 1.0G| W 1+310( 143,2 511 59 49 | 46 39 - - nein
F NW EG| W 1+307| 148,4 2459 49 | 44 36 - - nein
F NW 1.0G| W 1+307| 148.4 52| 59 49 | 44 37 - - nein
y AWB (F) (20m)[ W 1+296| 116.3 15[ 59 -- 48 40 - - nein
z AWB (T) 21m)| W 1+311| 141,6 1,8] 59 48 40 nein
Objekt-Nummer: 27 Adresse: Frledrlch-LudW|g -Jahn- StraBe 32
A NO EG| W 1+569| 48,1 401 59 49| 39 32 nein
A NO 1.0G| W 1+569| 48,1 7559 49 | 40 32 - - nein
A NO 2.0G| W 1+569| 48,1 11,00 59 49 | 34 26 - - nein
A NO 3.0G| W 1+569| 48,1 145[ 59 49 [ 40 32 - - nein
B NO EG| W 1+571| 454 4,00 59 49 | 41 33 - - nein
B NO 1.0G| W 1+571| 454 75| 59 49 | 41 33 - - nein
B NO 2.0G| W 1+571| 454 11,0159 49 | 34 27 - - nein
B NO 3.0G| W 1+571| 45.4| 145[59 49 [ 40 32 - - nein
C NO EG| W 1+574| 41,5 4,0 59 49 | 43 35 - - nein
C NO 1.0G| W 1+574 41,5 75| 59 49 | 43 35 - - nein
C NO 2.0G| W 1+574| 41,5 11,0159 49 | 35 28 - - nein
C NO 3.0G| W 1+574| 415| 145/ 59 49 | 41 33 - - nein
D SO EG| W 1+574| 35,0 4059 49 | 54 47 - - nein
D SO 1.0G| W 1+574( 35,0 75| 59 49 | 56 48 - - nein
D SO 2.0G| W 1+574| 35,00 11,00 59 49 | 56 48 - - nein
D SO 3.0G| W 1+574| 35,01 145/ 59 49 [ 56 49 - - nein
E S EG| W 1+572| 30,7 40| 59 49 | 57 50 - 0,2 N
E S 1.0G| W 1+572| 30,7 7559 49 | 58 51 - 1,3 N
E S 2.0G| W 1+572| 30,7 11,00 59 49 | 58 51 - 1,5 N
E S 3.0G| W 1+572| 30,7 14,5159 49 | 58 51 - 1.4 N
F SW EG| W 1+569( 32,7 40| 59 49 | 57 49 - - nein
F SW 1.0G| W 1+569| 32,7 7559 49 | 58 50 - 1,0 N
F SW 2.0G| W 1+569 32,7| 11,00 59 49 | 58 51 - 1,4 N
F SW 3.0G| W 1+569| 32,7 145/ 59 49 | 58 51 - 1,3 N
G SW EG| W 1+567| 36,8 411 59 49 | 56 48 - - nein
G SW 1.0G| W 1+567| 36,8 7659 49 | 57 50 - 0,4 N
G SW 2.0G| W 1+567 36,8/ 11,1 59 49 [ 58 50 - 0,9 N
G SW 3.0G| W 1+567| 36,8 14.6| 59 49 | 58 51 - 1,1 N
H SW EG| W 1+564( 40,2 411 59 49 | 55 48 - - nein
H SW 1.0G| W 1+564( 40,2 76| 59 49 | 57 49 - - nein
H SW 2.0G| W 1+564| 40,2 11,11 59 49 | 57 50 - 0,4 N
H SW 3.0G| W 1+564| 40,2| 146[ 59 49 [ 58 50 - 0,6 N
I NW EG| W 1+566| 46,0 41 59 49 | 44 37 - - nein
I NW 1.0G| W 1+566( 46,0 76| 59 49 | 45 38 - - nein
I NW 2.0G| W 1+566| 46,0 11,11 59 49 | 45 38 - - nein
| NW 3.0G| W 1+566| 46,01 146 59 49 | 47 39 - - nein
z AWB (T) (2,0m)| W 1+565| 49,0 21159 - 48 41 - - nein
Seite 6

SoundPLAN 7.4




Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

Prifung des Anspruchs auf passiven Larmschutz / Entschadigung des AuRenwohnbereichs
fur alle Wohngrundstiicke mit festgestellter wesentlicher Anderung des StralRenlarms sowie fiir die
"planstraRennahen" (ebenfalls stark betroffenen) Wohngrundstticke Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. 28-32

Unterlage
17.1.4

/R

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

V77
I

Gerausche -

Erschitterungen -
Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

Bauakustik

I-Ort Nutz HF | SW BG | Station | SA | HI-A IGW Planung oL | > IGW oL [Anspruch oL
T N T N T N passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Objekt-Nummer: 29 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 30

A NO EG| w | 1+582] 30,2] 29[59 49 45 38 nein
A NO 1.0G| W 1+582( 30,2 5,71 59 49 | 40 33 - - nein
A NO| 20G| W | 1+582| 302| 85|59 49| 45 38 | - - nein
B NO EG| W 1+584( 29,8 29| 59 49 | 46 38 - - nein
B NO| 10G| W | 1+584| 298| 57/59 49| 40 33 | - - nein
B NO 2.0G| W 1+584| 29,8 8559 49 | 45 37 - - nein
C NO EG| W | 1+585] 27,9] 29|59 49| 45 38| - - nein
C NO 1.0G| W 1+585( 27,9 5,71 59 49 | 39 32 - - nein
Cc NO| 20G| W | 1+585| 279 85|59 49| 45 38 | - - nein
D SO EG| W | 1+585] 232 29|59 49| 57 49 | - - nein
D SO 1.0G| W 1+585( 23,2 5,71 59 49 | 57 50 - 0,3 N
D SO| 20G| W | 1+585| 232| 85|59 49| 57 50 | - 03 N
E SW EG| W 1+581( 20,9 29| 59 49 | 60 53 1 08 33 T/N
E SW 1.0G| W 1+581| 20,9 57/ 59 49 | 61 53 | 1.4 4,0 T/N
E SW 2.0G| W 1+581| 20,9 8559 49 | 61 54 | 15 41 T/N
F NW EG| W 1+580| 26,9 29[ 59 49| 54 47 - - nein
F NW 1.0G| W 1+580( 26,9 5,71 59 49 | 55 48 - - nein
F Nw| 20G| W | 1+580| 269] 85|59 49| 56 49 nein

Objekt-Nummer: 30 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn- StrafSe 28

A NO EG| W 1+595( 26,1 3,1/ 59 49 | 44 36 nein
A NO 1.0G| W 1+595| 26,1 59| 59 49 | 39 31 - - nein
A NO 2.0G| W 1+595| 26.1 87159 49 | 45 38 - - nein
B NW EG| W 1+598| 27,3 3,1/ 59 49 | 48 41 - - nein
B NW 1.0G| W 1+598( 27,3 59| 59 49 | 40 33 - - nein
B NW 2.0G| W 1+598| 27,3 8.7 59 49 | 48 40 - - nein
C NO EG| W 1+600( 28,7 3,2| 59 49 | 47 39 - - nein
Cc NO| 10G| w | 1+600| 287 60/59 49| 40 33 | - - nein
C NO 2.0G| W 1+600[ 28.7 88 59 49 | 45 38 - - nein
D SO EG| w | 1+601| 265 31|59 49| 46 39 | - - nein
D SO 1.0G| W 1+601( 26,5 59| 59 49 | 43 35 - - nein
D SO| 20G| W | 1+601| 265 87|59 49 | 47 40 | - - nein
E NO EG| W 1+602( 24,0 3,11 59 49 | 44 36 - - nein
E NO| 1.0G| W | 1+602| 240 59/59 49| 39 31| - - nein
E NO 2.0G| W 1+602| 24,0 87159 49 | 45 37 - - nein
F SO EG| W 1+602( 18,5 3,11 59 49 | 57 50 - 0,4 N
F so| 10G| W | 1+602| 185 59/59 49| 58 50 | - 06 N
F SO 2.0G| W 1+602| 185 87159 49 | 58 50 - 0.6 N
G sSW EG| W | 1+505] 144| 31|59 49| 63 55 |31 56 TIN
G SW 1.0G| W 1+595( 144 59| 59 49 | 63 55 | 31 5,6 T/N
G SW| 20G| W | 1+595| 144| 87|59 49| 62 55 |28 54 TIN
H NW EG| W 1+592 21,3 3,01 59 49 | 57 50 - 0,1 N
H NW| 1.0G| W | 1+592| 213| 58|59 49| 58 50 | - 06 N
H NW 2.0G| W 1+592| 21,3 86|59 49 | 58 50 - 1.0 N
z AWB (T) (2,6 m)[ W 1+590| 24,5 25159 - 58 51 - - nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Prifung des Anspruchs auf passiven Larmschutz / Entschadigung des Aufienwohnbereichs

fur alle Wohngrundstiicke mit festgestellter wesentlicher Anderung des StraRenlarms sowie fiir die
"planstraRennahen" (ebenfalls stark betroffenen) Wohngrundstticke Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. 28-32

Unterlage
17.1.4

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Gerausche -

Erschitterungen -

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

Bauakustik

|-Ort Nutz HF SW BG | Station | SA | HI-A IGW Planung oL | > IGW oL |Anspruch oL
T N T N T N passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 15
Objekt-Nummer: 56 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde 27
A NO EG| W 1+606| 16,2 3,2[ 59 49 | 54 46 - - nein
A NO 1.0G| W 1+606( 16,2 6,01 59 49 | 54 47 - - nein
A NO 2.0G| W 1+606] 16,2 88/ 59 49| 55 47 - - nein
B NO EG| W 1+606( 21,7 3,2| 59 49 | 52 45 - - nein
B NO 1.0G| W 1+606| 21,7 6,00 59 49 | 53 46 - - nein
B NO 2.0G| W 1+606| 21,7 88| 59 49 | 54 46 - - nein
C SO EG| W 1+606| 29,0 3,2[ 59 49 | 36 28 - - nein
C SO 1.0G| W 1+606( 29,0 6,01 59 49 | 37 30 - - nein
C SO 2.0G| W 1+606] 29,0 8,8/ 59 49 | 43 36 - - nein
D SW EG| W 1+606| 27,7 3,2[ 59 49 | 48 41 - - nein
D SW 1.0G| W 1+606( 27,7 6,01 59 49 | 49 42 - - nein
D SW 2.0G| W 1+606| 27,7 88/ 59 49| 51 43 - - nein
E SW EG| W 1+606( 23,2 3,2| 59 49 | 49 42 - - nein
E SW 1.0G| W 1+606| 23,2 6,00 59 49 | 50 43 - - nein
E SW 2.0G| W 1+606| 23,2 8,8/ 59 49 | 52 44 - - nein
F NW EG| W 1+606| 17,2 3,2[ 59 49 | 56 49 - - nein
F NW 1.0G| W 1+606( 17,2 6,0] 59 49 | 57 50 - 0,3 N
F NW 2.0G| W 1+606] 17.2 88/ 59 49 | 58 50 - 0,6 N
z AWB (F) 2,0m) W 1+606| 48,7 1,51 59 -- 49 41 - - nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage
17.1.4

innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Straldenverkehrslarm
von der Planstralde (kunftige Trasse der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e)

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

Prifung des Anspruchs auf passiven Larmschutz / Entschadigung des AuRenwohnbereichs
fur alle Wohngrundstiicke mit festgestellter wesentlicher Anderung des StralRenlarms sowie fiir die
"planstraRennahen" (ebenfalls stark betroffenen) Wohngrundstticke Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. 28-32

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer|
1 [-Ort Immissionsort (vgl. hierzu Unterlage 7.2)
Die Kleinbuchstaben r bis z kennzeichnen Immissionsorte im AuRenwohnbereich (AWB)
2 Nutz Nutzungszeit von Gebauden (T = Nutzung nur tags, z.B. Bilros, Schulungsraume)
bzw. Nutzungsart von Au3enwohnbereichen (AWB) // Beurteilung nur tags:
AWB (F) = Freisitz im Garten, AWB (T) = Terrasse, AWB (B) = Balkon
3 HF Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
(bei AuRenwohnbereichen: Angabe der Immissionshdhe tber Gelande)
5 BG Gebietseinstufung gemal BauNVO
W := Reines Wohngebiet (WR), Allgemeines Wohngebiet (WA),
Kleinsiedlungsgebiet (WS), Besonderes Wohngebiet (WB)
M := Mischgebiet (MI), Dorfgebiet (MD), Kerngebiet (MK)
G:=  Gewerbegebiet (GE)
S:= Sondergebiet (Schulen, Heime, Krankenhauser etc.)
6 Station Bau- oder Betriebskilometer
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Hohe des Immissionsortes Uber Achse Verkehrsweg
9-10 | IGW Immissionsgrenzwert gemaf 16.BImSchV, tags/nachts
"-": Gebaude nur tags genutzt (z.B. Schulen, Buros,...) oder
Aulenwohnbereiche (mafligebend sind die Tag-Beurteilungspegel)
11-12 | Planung oL | Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm von der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle
im Prognose-Planfall (mit kiinftigem Trassenverlauf) ohne aktiven Larmschutz,tags/nachts
13-14 | > IGW oL Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts ohne aktiven Larmschutz, tags/nachts
15 Anspruch oL | Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung Aufienwohnbereich

ohne aktiven Larmschutz
T: Anspruch tags; N: Anspruch nachts; T/N: Anspruch tags und nachts

Bonk - Maire - Hoppmann GbR Seite 9
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt Unteriags 17.1.2

Blatt 1
Kosten-Nutzen-Betrachtung zur Larmschutzwand Nr. 2 (LSW 2) nordlich der Planstrale
Variante Betroffenheiten Kosten Bewertung
Kosten des aktiven e . Effizienz s
. « Geschossseiten Geschossseiten AuBenwohnbereiche Herstellungskosten Erhaltu.ng.slfosten Schallschutzes Effekt.|V|tat (Anteil (Minderung "Vgrhal.tms- Summe Kosten pro
Beschreibung Wandflache 2 (kapitalisiert) s Minderung . . maRigkeits-wert verbleibender Schutzfall
Tag Nacht (Terrassen, Balkone,...) | 373,00 €/m 210,52 € m? (kapitalisiert) = | . theits-gewichty -2uthelts-gewicht | o\ e Effizienz)|  Schutzfalle (kapitalisiert)
' m 583,52 € / m? 9 pro Kosten) P
verbleibende Lautheits- verbleibende Lautheits- verbleibende Lautheits- 4
m2] Schutzfalle gewicht Schutzfalle gewicht Schutzfalle gewicht [EUR] [EUR] [EUR] [%] [107] [ ] [EUR]
2 2a 3 4= 01 (HGW 5 =201 oW 7 g =201 (oW 9 10 11=9+10 12 = Aiow : Ziow 13 = Do : 11 14=12-13 15=3+5+7 16=11: A
Ohne aktiven Larmschutz - 6 7,24 26 30,50 - - - - - - - - 32 -
LSW2 (h=5,5-7,5m), Vollschutz,
16,8 x 5,5m + 23,2 x 7,5m 266 - - - - - - 99.218,00 55.998,32 155.216,32 100,0 2.4 2,43 - 4.850,51
LSW2 (h=5,5-6m),
16,8 x 5,5m + 14,6 x 6m 180 1 1,15 8 9,06 - - 67.140,00 37.893,60 105.033,60 72,9 2,6 1,91 9 4.566,68
LSW2 (h=5m),
31,4 x5m 157 2 2,30 9 10,22 - - 58.561,00 33.051,64 91.612,64 66,8 2.8 1,84 11 4.362,51
LSW2 (h=4m),
31,4 x4m 126 2 2,38 13 14,96 - - 46.998,00 26.525,52 73.523,52 54,1 2.8 1,50 15 4.324,91
LSW2 (h=3m),
31,4 x3m 94 4 4,69 15 17,36 - - 35.062,00 19.788,88 54.850,88 416 2.9 1,19 19 4.219,30
LSW2 (h=2,5m),
31,4 x2,5m 79 4 4,77 18 21,08 - - 29.467,00 16.631,08 46.098,08 31,5 26 0,81 22 4.609,81
Geschossseite := Gebiudeseite eines betrachteten Geschosses, Schutzfall := Geschossseite bzw. AuBenwohnbereich mit Grenzwertiiberschreitung, Lautheitsgewicht LG := 2" ') yon allen Geschossseiten mit Lr = Beurteilungspegel und IGW = Immissionsgrenzwert
Effektivitat := (LG,.s - LGs) / LGos, Effizienz := (LG5 - LG, s) / Kosten des aktiven Schallschutzes, VerhaltnismaBigkeitswert := Effektivitat - Effizienz
Bewertungsverfahren
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den
innerortlichen Strallenverkehr in Sarstedt
Darstellung der untersuchten Larmschutzwand-Varianten
sowie der Larmschutzanspriiche aus der Stralenplanung
gemal Variante 2.0 ohne aktiven Larmschutz
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LSW1: h = 2,5m Uber Gradiente

LSW2: h = 5,5-7,5m Uber Gradiente
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Planung einer Eisenbahniberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Zusammenstellung der Emissionspegel von der DB-Strecke 1732

Tabelle 1 Zugzahl der DB-Strecke 1732 (Prognose 2025)

Unterlage 17.1.6

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80 % gem. EBA-Anordnung vom 15.01.2015

Erlauterungen zu Tabelle 1:

Traktionsarten:

Zugarten

- E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

GZ = Guterzug

RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn
AZ/D = Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Fernreisezug

Fahrzeugkategorien (FzK):

FzK 5-Z5:
FzK 7-Z5:
FzK 6-A8

E- Triebzug und S-Bahn (10 Achsen)
E- Lok (4 Achsen)
V-Triebzug (8 Achsen)

FzK 9-Z5:
FzK 10-Z2:
FzK 10-Z5:
FzK 10-Z15:
FzK 10-Z18:

Reisezugwagen (4 Achsen)
Glterwagen (4 Achsen), Grauguss-Klotzbremse
Glterwagen (4 Achsen), Verbundstoffbremse
Kesselwagen (4 Achsen), Grauguss-Klotzbremse
Kesselwagen (4 Achsen), Verbundstoffbremse

Tabelle 2 Schallemissionen der DB-Strecke 1732 (Prognose 2025)

Zugart | Zugzahl | vz FzK im Zugverband gemaR Schall 03
Traktion T N | km/h | FzK | Anz | FzK | Anz | FzK Anz FzK Anz FzK Anz
GZ-E 79 60 100 7-Z5 1 10-25¢ 24 10-22 10-218* 10-215 1
GZ-E 20 16 120 7-Z5 1 10-25* 24 10-22 10-218* 10-215 1
RV-E 36 6 160 7-Z5 1 9-75 6
RV-VT 15 1 160 6-A8 2
RV-VT 13 1 160 6-A8 3
S 32 8 160 575 2
AZ/D-E 0 4 160 7-Z5 1 9-75 12
195 | 96 Summe beider Richtungen

Zeit Lwa tags (6-22 Uhr) Lwa nachts (22-6 Uhr)
Abschnitt h=0m|h=4m|h=5m|h=0m|h=4m|h=5m
Sarstedt nordlich des 93,6 76,6 61,6 95,0 78,1 59,6
Bahnhofs

alle Pegelangaben in dB(A)

h = malgebliche Quellhéhe gemal schall 03, bezogen auf SO Gleis

Angegeben sind die Emissionspegel als Summenpegel fir beide Richtungsgleise, d.h. fir die zu
betrachteten zweigleisigen Streckenabschnitte geht —je Richtungsgleis - ein um 3 dB(A) geringerer
Emissionspegel in die Berechnungen ein. Bei der Berechnung der Emissionspegel wurden die

Korrekturen fiir die ,Fahrbahnart” (,Standard-Fahrbahn®) beriicksichtigt.
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Tel. 05137 88 95-0

. v ps . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)

1] 2 3 4 |56 7|1 8 9] 10 11 |12 13|14 ] 15 16 17 18 19
Objekt-Nummer: 01 Adresse: Nordring 3
A | NwW [1.0G w59 49| 68 70| 69 71 1,0 10| ja | 60 62 91 -90] TN
B|NW /| uc W |59 49| 63 65| 66 68 | 28 28| ja | 60 61 66 -6,6| TN
B|NW | EG W |59 49| 66 68| 68 69 | 15 15| ja | 60 62 72 -7,3| TN
B | NW [1.0G W |59 49| 68 70| 69 71 1,0 10| ja | 60 62 90 -90| TN
c|NO| UG W |59 49| 58 59| 63 64 | 49 50[ ja | 57 59 54 54| N
c| NO | EG W |59 49| 61 63| 64 65 | 26 25/ ja | 58 60 58 57| N
c | NO |1.0G W |59 49| 64 66| 65 66 | 06 05| ja | 59 60 61 -60/ N
D|so| uc W |59 49| 52 54| 53 55 | 09 09|nein| 48 50 47 -47| nein
D|so| Ec W |59 49| 54 56| 55 56 | 05 06|nein| 50 51 50 -50| nein
D | SO [1.0G W |59 49|59 60| 59 60 | 02 02| ja | 53 54 58 -57| N
E|sw| uc W |59 49| 61 62| 62 63 | 09 09| ja | 51 53 | -10,4 -10,4| N
E|sw| EG W |59 49| 64 66| 65 67 | 08 08| ja | 54 56 | -10,8 -10,7| N
E | sw [1.0G W |59 49| 66 68| 67 69 | 11 11| ja | 57 58 | -10,3 -102] N
Objekt-Nummer: 02 Adresse: Nordring 3
Al NO | UG w |59 49| 61 62| 65 67 | 44 44| ja | 60 61 57 -57] TN
A| NO | EG W |59 49|65 66| 67 68 | 1,8 18| ja | 60 62 6,3 -63| TN
B|sw| EG W |59 49| 66 67| 66 68 | 08 08| ja | 56 57 | -105 -105| N
cC|NwW | UG W |59 49| 66 67| 67 69 | 16 16| ja | 59 60 86 -86/ N
cC|NwW | EG W |59 49| 68 69| 69 70 | 09 09| ja | 60 61 90 -90/ TN
Objekt-Nummer: 03 Adresse: Nordring 3
A|lNwW ]| EG w|59 49| 66 67| 67 69 | 1,4 14| ja | 58 60 89 -89] N
B|so| Ec W |59 49| 54 56| 55 57 | 0,7 06|nein| 51 52 46 -4,6| nein
c|sw| EG W |59 49|62 63| 63 64 | 15 15| ja | 53 54 | -101 -100/ N
Objekt-Nummer: 04 Adresse: Nordring 2A
Al N UG w|59 49| 65 67| 66 67 | 03 03| ja | 58 60 76 -76] N
Al N EG W |59 49|69 70| 69 71 | 06 06| ja | 59 61 | -100 -100/ N
B| N UG W |59 49|65 66| 66 67 | 1,1 11| ja | 58 59 80 -80/ N
B| N EG W |59 49|67 69| 68 69 | 0,7 07| ja | 59 60 91 -91 N
c| o UG W |59 49| 51 52| 55 57 | 47 47| ja | 52 54 29 29/ N
c| o EG W |59 49| 54 55| 57 58 | 28 29| ja | 54 55 30 -31 N
D| S UG W |59 49| 63 65| 64 65 | 03 04| ja | 54 55 97 97| N
D| S EG W |59 49|65 66| 65 67 | 03 03| ja | 56 57 95 -95 N
E| s UG W |59 49| 64 65| 64 65 | 0,0 00|nein| 55 56 92 -92| nein
E| s EG W |59 49| 66 67| 66 67 | 01 01| ja | 56 58 97 96| N
Fl w uG W |59 49| 67 69| 68 69 | 03 03| ja | 59 60 89 -89 N
Fl w EG W |59 49| 71 72| 71 73 | 07 07/ ja| 60 62 | -111 -11,1] TN
Objekt-Nummer: 05 Adresse: Grasweg 10
Al N EG w|59 49| 63 64| 64 65 | 1,0 11| ja | 56 58 | -10,1 -10,1 N
B| O EG W |59 49| 53 54 | 54 55 | 13 13|nein| 54 56 42 -43| nein
c|l w EG W |59 49|63 64| 64 65 | 1,0 10/ ja | 56 58 | -109 -108 N
Objekt-Nummer: 06 Adresse: Grasweg 10
Al N [1.0G] |w |59 49| 64 65| 65 66 | 1,2 12/ ja| 58 59 | -98 -97] N
BM H Bonk - Maire - Hoppmann GbR Seite 1
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. ey . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 | 5|16 718 9110 11 |12 13|14 | 15 16 17 18 19
B[ N EG W |59 49|55 56| 5 57 | 0,9 09|nein| 54 56 46 -46| nein
B| N [1.0G W |59 49|63 65| 64 66 | 1,0 11| ja | 57 59 97 97| N
c| o EG W |59 49| 50 51| 51 53 | 1,7 18|nein| 52 54 47 -47| nein
c| o [1.0G W |59 49| 53 55| 55 56 | 1,5 15[nein| 54 55 55 -54| nein
D| O EG W |59 49| 47 49| 49 51 | 22 22| ja | 50 51 55 -55/ N
D| O |1.0G W |59 49| 51 52| 53 54 | 1,7 17|nein| 53 54 -56 -55| nein
E| s EG W |59 49| 45 47 | 47 48 | 1,7 16|nein| 55 57 -83 -8,3| nein
E| s [1.0G W |59 49| 48 49| 50 51 | 21 21| ja | 56 58 79 79/ N
F|l W EG W |59 49|62 63| 63 64 | 11 10| ja | 56 58 88 -88/ N
F|l W [1.0G W |59 49|63 64| 64 66 | 1,3 13| ja | 58 60 94 -94/ N
Objekt-Nummer: 07 Adresse: Grasweg 12
Al N EG W |59 49|63 65| 64 66 | 1,1 10| ja | 57 59 | -107 -107| N
B| O EG W |59 49|59 60| 60 62 | 1,7 17| ja | 56 57 86 -86/ N
cC| w EG W |59 49|63 65| 64 65 | 09 09| ja| 58 59 | -10,3 -10,3] N
Objekt-Nummer: 08 Adresse: Grasweg 12
Al N [1.0G W |59 49|64 65| 65 67 | 1,7 17| ja| 59 60 | -102 -102] N
B| O EG W |59 49|59 61| 61 62 | 1,2 12| ja | 54 56 94 -94| N
B| O [1.0G W |59 49|59 60| 61 62 | 20 20| ja | 56 58 90 -89/ N
c| s EG W |59 49| 50 52 | 51 52 | 05 05|nein| 56 58 88 -89| nein
c| s [1.0G W |59 49| 4 50| 50 52 | 21 21| ja | 57 58 87 -86|/ N
D| w EG W |59 49| 62 64| 63 64 | 09 09| ja | 57 59 87 -87| N
D[ W |1.0G W |59 49|63 64| 64 66 | 1,5 14| ja | 58 60 -85 -85 N
Objekt-Nummer: 09 Adresse: Grasweg 14
Al N EG W |59 49|63 64| 64 66 | 1,3 12| ja| 59 60 | -104 -105 N
A| N [1.0G W |59 49|64 65| 66 67 | 1,9 19| ja | 60 61 | -107 -10,8| TN
B| O EG W |59 49| 56 57| 58 60 | 25 25| ja | 57 58 82 -82| N
B| O [1.0G W |59 49| 55 56| 5 58 | 1,2 13[nein| 57 59 6,1 -6,0| nein
c| s EG W |59 49| 50 51| 51 52 | 08 07|nein| 57 59 93 -92| nein
c| s [1.0G W |59 49| 47 49| 49 51 | 20 19|nein| 58 59 94 -94| nein
D| w EG W |59 49|62 63| 63 64 | 14 13| ja | 60 62 | -108 -10,8| TN
D[ W |1.0G W |59 49|63 64| 64 66 | 1,9 20| ja | 61 63 | -11,0 -10,9] TN
Objekt-Nummer: 10 Adresse: Ladestralle 2
Al w EG W |59 49| 43 45| 44 45 | 05 06|nein| 66 68 46 -46| nein
Al W [1.0G W |59 49| 44 46| 45 46 | 0,8 07[nein| 67 69 47 -47| nein
B| N EG W |59 49| 47 48 | 46 47 | -11 -11|nein| 58 59 | -10,7 -10,6| nein
B| N [1.0G W |59 49| 51 53| 52 53 | 0,2 02fnein| 60 62 | -10,1 -10,0| nein
c| o EG W |59 49| 51 52| 51 52 | 0,0 00|nein| 53 54 43  -43| nein
cC| O [1.0G W |59 49| 51 53| 52 53 | 01 02[nein| 54 56 42  -43| nein
D| s EG W |59 49| 44 45| 43 45 | -02 -02[nein| 64 66 -0,8 -0,8| nein
D[ s |1.0G W |59 49)| 45 46| 45 46 | 01 01|nein| 65 67 -0,9 -0,8| nein
Objekt-Nummer: 11 Adresse: Ziegeleistralde 10
Al N EG| t |G |69 |54 55| 5 5 | 11 11|nein| 56 58 | -106 -10,6] nein
A| N |[10G| t |G |69 - |54 5| 5 57 | 1,4 13|nein| 58 59 | -105 -10,4| nein
A| N |20G| t |G |69 - |54 5 | 56 57 | 1,4 14|nein| 59 60 | -105 -10,4| nein
Seite 2
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. ey . 171.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N | T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)

11 2 3 4 |56 7] 8 9] 10 11 [12 13|14 | 15 16 17 18 19
B| O EG| t |G |69 - |53 54| 584 55 | 1,1 11|nein| 62 64 97 97| nein
B| O |10G| t |G |69 |53 55| 54 5 | 10 1,1|nein| 63 65 | -10,2 -10,2| nein
B| O |20G| t |G |69 --|54 55| 55 5 | 09 10[nein| 65 66 96 -96| nein
Objekt-Nummer: 12 Adresse: Ziegeleistralte 9
Al No| EG w59 49| 58 60| 60 62 | 21 20[ ja | 57 59 | -122 -121] N
A | NO [1.0G W |59 49| 59 61| 62 63 | 24 24| ja| 58 60 | -115 -115 N
B|So| EG W |59 49| 58 59| 59 61 | 1,7 17| ja | 60 62 | -11,1 110/ N
B | SO |1.0G W |59 49| 58 60| 60 62 | 20 21| ja | 62 63 | -11,3 -11,3| TN
c|lsw| EG W |59 49| 41 43| 44 45 | 22 22| ja | 58 60 99 98| nein
c | sw [1.0G W |59 49| 45 46| 47 48 | 20 20|nein| 59 61 | -10,2 -10,1| nein
D|NwW | EG W |59 49| 51 53| 54 56 | 27 27| ja | 52 53 65 65/ N
D [ Nw [1.0G W |59 49| 52 54| 55 56 | 25 24| ja | 53 54 67 67/ N
Objekt-Nummer: 13 Adresse: Ziegeleistralte 9
Al No| EG w59 49| 59 61| 61 63 | 22 22 ja| 53 55 [ -102 -101] N
A | NO [1.0G W |59 49|59 61| 62 63 | 21 21| ja | 57 58 | -11,2 -111] N
B|sSw | EG W |59 49| 46 47| 49 50 | 34 34| ja | 54 56 72 72| N
B | SW |1.0G W |59 49| 47 49| 50 52 | 27 26| ja | 55 57 65 66| N
c|Nw | EG W |59 49| 53 54| 55 56 | 2,0 20|nein| 51 52 93  -93| nein
c | Nnw [1.06 W |59 49| 53 55| 55 57 | 19 18|nein| 52 54 79 -78| nein
Objekt-Nummer: 14 Adresse: Dachsteinweg 1
Al N EG| t [mM[64 |60 62| 62 63 | 1,8 17| ja | 54 55 | -106 -106| nein
Al N [10G M |64 54| 61 62| 63 64 | 1,7 17| ja | 55 56 | -106 -106| N
B| O EG| t |M|64 -~ |58 59| 61 62 | 29 29| ja| 55 57 | -104 -10,3| nein
B| O |1.0G M |64 54| 59 60| 61 62 | 20 20| ja | 56 58 | -10,3 -10,3] N
cl| s EG| t | M |64 - | 47 49| 49 51 | 20 20|nein| 54 56 -8,7 -86| nein
cl| s [10G M |64 54| 48 49| 50 51 | 25 24| ja | 55 57 -89 -89| nein
D|wW /| EG| t | M|[64 |38 40| 39 40 | 09 09|nein| 51 52 41 -42| nein
D| w [10G M|[64 54| 38 40 ) 39 41 | 10 1,0|nein| 51 53 43  -43| nein
Objekt-Nummer: 15 Adresse: Dachsteinweg 1
Al N EG M|[64 54| 58 59| 60 62 | 22 22[ ja | 52 53 | -10,1 -102] nein
Al N [10G M |64 54| 58 60| 60 62 | 1,7 18| ja | 53 54 96 -95| nein
B| O EG M |64 54| 60 61| 62 63 | 1,7 17| ja | 54 56 | -102 -102| N
B| O |1.0G M |64 54| 61 62| 62 64 | 16 16| ja | 55 57 | -102 -101| N
cl| s EG M |64 54| 41 43| 43 44 | 18 1,7|nein| 53 54 -50 -50| nein
cl| s [10G M |64 54| 42 44| 44 45 | 16 1,5|nein| 54 55 46 -46| nein
D|w | EG M |64 54| 43 45| 44 45 | 04 03|nein| 49 51 66 -6,6| nein
D| w [10G M |[64 54| 45 47| 46 48 | 08 07[nein| 50 51 6,6 6,5/ nein
Objekt-Nummer: 16 Adresse: Dachsteinweg 2
Al N EG| t |G |69 -~ |41 43| 43 44 | 14 14[nein| 51 52 -45 -46| nein
B| N EG| t | G |69 - |46 47| 47 49 | 13 13|nein| 50 51 74 74| nein
cl|l o EG| t |G |69 - | 46 48| 48 49 | 15 15|nein| 53 54 60 -59| nein
Objekt-Nummer: 17 Adresse: Dachsteinweg 3A
Al N| EG|] t |M]|64 --]|54 55| 5 57 | 1,2 13|nein|] 51 53 | -58 -58] nein
BM H Bonk - Maire - Hoppmann GbR Seite 3
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. ey . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 | 5|16 718 9110 11 |12 13|14 | 15 16 17 18 19
B[ O EG| t [M|64 |54 55| 55 57 | 1,7 16[nein| 52 54 56 -56| nein
cl| w EG| t | M |64 --| 37 38| 37 3 | 03 03|nein| 47 48 25 -25| nein
Objekt-Nummer: 18 Adresse: Dachsteinweg 3A
Al N EG M |64 54| 53 54| 55 56 [ 1,9 19|nein| 51 52 58 -59| nein
A| N [1.0G M |64 54| 53 55| 55 57 | 1,9 20|nein| 51 52 58 -58| nein
B| O EG M |64 54| 55 56| 56 58 | 1,5 15|nein| 53 54 6,9 -68| nein
B| O [1.0G M |64 54| 55 57| 57 58 | 1,3 13|nein| 54 56 64 -64| nein
c| s EG M |64 54|50 51| 52 53 | 1,9 19|nein| 50 51 70 71| nein
c| s [1.0G M |64 54| 50 52| 53 54 | 24 24| ja | 52 54 59 -6,0| nein
D[ w EG M |64 54| 37 39| 3 39 | 03 03|nein| 45 47 12 -12| nein
D| w |1.06G M |64 54| 38 40| 39 40 | 05 05|nein| 45 46 0,7 -0,8| nein
Objekt-Nummer: 19 Adresse: Dachsteinweg 5
Al N EG M |64 54|53 54| 54 56 | 16 15|nein| 49 51 6,9 -69| nein
B| O EG M |64 54| 52 54| 54 56 | 1,9 20|nein| 54 55 47 -47| nein
c| o EG M |64 54| 52 53| 53 55 | 1,2 12|nein| 54 55 46 -46| nein
D| s EG M |64 54| 42 43| 42 43 | 01 01|nein| 52 53 40 -40| nein
Objekt-Nummer: 20 Adresse: Ziegeleistralie 4
Al N EG| t [M]|64 |57 58| 56 57 |-06 -06[nein| 54 55 2,1 -21| nein
A| N [10G| t | M|64 |59 61| 5 60 |-09 -09|nein| 56 57 25 -2,6| nein
A| N [2.0G M |64 54| 63 65| 63 64 | -06 -05|nein| 59 60 41  -42| nein
B| O EG| t |[M|64 |68 69| 68 70 | 02 02| ja | 58 59 | -102 -10,2| nein
Bl o |[10G| t |M |64 —|70 71| 70 71 | 02 02| ja| 60 61 | -10,2 -10,2| nein
B| O [2.0G M |64 54| 72 73| 72 73 | 01 01| ja | 62 63 | -102 -10,1 N
c| o EG| t |M|64 |69 70| 69 71 | 02 02| ja| 58 60 | -10,7 -10,7| nein
C| O |[10G| t |M|64 |71 72| 71 72 | 01 01| ja | 60 62 | -109 -10,8| nein
cC| O [2.06G M |64 54|73 74| 73 74 | 01 01| ja | 62 63 | -10,7 -106| N
D| O EG| t |M|64 |70 71| 70 72 | 02 02| ja| 59 61 | -11,1 -11,1| nein
D| O |[10G| t | M |64 |72 73| 72 73 | 01 01| ja | 61 62 | -11,3 -11,3| nein
D| O |2.0G M |64 54|73 75| 73 75 | 02 02| ja | 63 64 | -108 -10,8] N
E| O EG| t | M |64 |71 72| 71 72 | 02 02| ja| 59 61 | -11,4 -114| nein
E| O |[10G| t | M |64 - |73 74| 73 74 | 02 02| ja | 61 62 | -11,7 -11,7| nein
E| O [20G M |64 54|73 75| 74 75 | 03 03| ja | 63 64 | -11,0 -109| N
F| O EG| t |M |64 |71 73| 72 73 | 03 03| ja| 60 61 | -11,7 -11,7| nein
F| O [10G| t |[M |64 |73 75| 73 75 | 0,3 03| ja | 61 63 | -12,1 -12,1| nein
F| O [20G M |64 54| 74 75| 74 76 | 03 03| ja| 63 65 | -11,0 -109| N
G| s EG| t |M|64 |70 71| 70 72 | 04 04| ja| 58 60 | -11,7 -11,7| nein
G| s [10G| t |M|e4 |71 73| 72 73 | 06 06| ja| 59 61 | -123 -123| nein
G| s [20G M |64 54| 72 73| 73 74 | 07 07| ja | 61 62 | -120 -120| N
H w EG| t |M|64 |5 58| 57 58 | 05 05|nein| 52 54 46 -46| nein
H|w |[10G6] t | M |64 |57 58| 57 59 | 05 05|nein| 53 54 46 -47| nein
H| w |2.0G M |64 54| 58 60| 59 60 | 05 05| ja | 54 55 49 -49| N
| w EG| t |M|64 |5 57| 5 58 | 02 01|nein| 52 54 41  -41| nein
I | w |10G6] t | M |64 |56 57| 5 57 | 02 02|nein| 52 54 34  -3,3| nein
I | w |2.06 M |64 54| 57 58| 57 58 | 02 02|nein| 53 55 35 -3,4| nein
J|w EG| t |M|64 |5 57| 5 57 | 01 O1|nein| 52 53 4,1 -41| nein
J|lw |[10G] t |[M|64 --|55 56| 55 5 | 01 01|nein| 52 54 2,7 -2,8 nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

. Y . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N | T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 | 5|16 718 9110 11 |12 13|14 | 15 16 17 18 19
J| w [2.0G M |64 54| 56 57| 56 57 | 0,1 00|nein| 53 55 28 -28| nein
K| w EG| t |M|64 |5 57| 5 57 | 0,0 O1|nein| 52 54 3,7 -3,8| nein
K| w|10G6] t |M |64 - |54 56| 55 5 | 01 041|nein| 52 53 26 -25| nein
K| w [20G M |64 54| 56 57| 56 57 | 00 -01|nein| 53 55 26 -25| nein
L| W EG| t |M |64 - |55 57| 55 57 | 0,0 0,0|nein| 51 53 3,8  -3,7| nein
L| W [10G| t |[M |64 - |54 56| 54 5 | 00 O01|nein| 52 53 24  -24| nein
L| W [20G M |64 54|55 57| 55 57 | 00 -01|nein| 53 54 25  -24| nein
Objekt-Nummer: 21 Adresse: Ziegeleistralie 2
Al N EG W |59 49| 61 63| 60 61 |-14 -15[nein| 60 61 0,1 -01| nein
A| N [1.0G W |59 49|63 65| 62 63 |-1,8 -18[nein| 62 63 0,1 -01| nein
B| N EG W |59 49|62 63| 61 62 |-14 -14[nein| 60 62 0,3 -02| nein
B| N [1.0G W |59 49| 63 65| 62 64 |-11 -12[nein| 62 63 04 -04| nein
c| o EG W |59 49| 63 64| 62 64 |-01 -01|nein| 60 62 24  -24| nein
cC| O [1.0G W |59 49| 64 66| 64 65 |-05 -05[/nein| 62 63 2,3 -23| nein
D| s EG W |59 49|61 62| 61 62 | 02 02| ja | 54 55 74 73] N
D| s |1.0G W |59 49|62 63| 62 63 | 0,0 00[nein| 55 57 6,3 -6,3| nein
E| w EG W |59 49| 51 53| 50 51 |-1,7 -18|nein| 49 51 04 -04| nein
E|l w [1.0G W |59 49] 53 54| 52 53 | -14 -15|nein| 51 52 -1,0  -1,0] nein
Objekt-Nummer: 22 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 33
A | NO | EG W |59 49| 64 66| 60 61 |-44 -45/nein| 62 64 0,1 01| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 66 67| 61 62 |-47 -48[nein| 63 65 0,1 00| nein
A | NO [2.0G W |59 49| 67 68| 62 64 |-45 -46[nein| 65 66 01 01| nein
B|sSo| EG W |59 49| 65 67| 62 63 |-36 -37[nein| 63 65 -0,8 -0,8| nein
B | SO [1.0G W |59 49| 66 68| 63 64 |-35 -36[nein| 64 66 0,7 -0,8| nein
B | SO [2.0G W |59 49| 68 69| 64 65 |-37 -38[nein| 66 67 06 -0,5| nein
C|SW| EG W |59 49| 57 58| 5 58 |-0,3 -03|nein| 52 54 5,1 -51| nein
C | SW [1.0G W |59 49| 58 60| 57 59 |-1,0 -09|nein| 54 55 4,8 -4,7| nein
C | SW [2.0G W |59 49|60 61| 59 60 |-1,3 -13[nein| 56 57 43  -44| nein
D|NW | EG W |59 49| 54 56| 51 52 |-32 -33[nein| 54 55 11 <11 nein
D [ NW |1.0G W |59 49| 53 55| 49 50 | -46 -47[nein| 53 54 0,1 00| nein
D [ NW |2.0G W |59 49| 50 52| 46 48 | -39 -39|nein| 53 54 0,1 -02| nein
Objekt-Nummer: 23 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde 33A
A|NO | EG W |59 49| 57 59| 53 55 |-42 -43|nein| 60 61 0,1 -0,1| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 58 60| 54 55 | -42 -43[nein| 60 62 02 -02| nein
B|NO| EG W |59 49| 57 58| 52 54 |-45 -45[/nein| 58 60 02 -01| nein
B | NO [1.0G W |59 49| 57 59| 53 54 |-43 -43[nein| 59 60 02 -02| nein
C|Sso| EG W |59 49| 54 55| 50 52 |-32 -33|nein| 54 56 13 -1,2| nein
C | SO [1.0G W |59 49| 57 59| 54 56 |-31 -31|nein| 56 57 15  -14| nein
D|sw| EG W |59 49| 48 49 | 47 48 | -1,3 -13|nein| 50 51 27 27| nein
D | sw |1.0G W |59 49| 54 55| 51 53 |-24 -24[nein| 52 53 28 27| nein
E|sw]| EG W |59 49| 44 45| 42 43 | -1,9 -19|nein| 49 50 2,8 -29| nein
E | sw [1.0G W |59 49| 48 50 | 47 49 | -0,9 -0,8|nein| 51 52 25 -25| nein
F|NW | EG W |59 49| 44 45| 42 43 | -15 -16[nein| 55 56 0,1  -0,1| nein
F | NW |[1.0G W |59 49| 45 47 | 44 45 | 15 -16[nein| 56 57 0,1 -0,2| nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
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. Y . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N | T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 |56 7] 8 9] 10 11 [12 13 ]14] 15 16 17 18 19
Objekt-Nummer: 24 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 35
A|NO | EG W |59 49| 59 61| 54 55 | -53 -54|nein| 61 63 00 00| nein
A | NO [1.0G W |59 49|60 61| 55 56 |-50 -51|nein| 62 63 00 00| nein
B|sSo| EG W |59 49| 59 60| 54 56 | -44 -45|nein| 61 62 0,1 00| nein
B | SO [1.0G W |59 49| 60 61| 5 58 |-35 -3,5|/nein| 61 62 06 -05| nein
C|SwW| EG W |59 49| 45 47 | 43 45 | -22 -22|nein| 50 51 2,0 -20| nein
C | SW [1.0G W |59 49| 52 53| 51 52 |-1,0 -1,1|nein| 51 53 3,1 -32| nein
D|NW | EG W |59 49| 41 43| 39 40 | -24 -23|nein| 54 55 00 00| nein
D [ NW |1.0G W |59 49| 46 47 | 42 43 | -37 -37|nein| 54 56 0,1 -0 nein
Objekt-Nummer: 25 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 36
A|NO | EG W |59 49| 49 50| 46 47 | -33 -34|nein| 75 76 00 00| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 50 51| 46 47 | -3,7 -37|nein| 75 77 00 00| nein
B|NO| EG W |59 49| 56 58| 52 53 | -44 -45[nein| 78 79 00 00| nein
B | NO [1.0G W |59 49| 57 58| 52 54 |-47 -47|nein| 78 79 00 00| nein
C|Sso| EG W |59 49| 74 75| 69 71 |-45 -46[nein| 78 79 00 00| nein
C | SO [1.0G W |59 49| 74 76| 70 71 | -43 -44|nein| 78 79 00 00| nein
D|sw| EG W |59 49| 74 75| 69 71 | -45 -46|nein| 70 71 0,1 -01| nein
D | sw |1.0G W |59 49| 75 76| 70 72 | -44 -45|nein| 71 72 0,1 -02| nein
E|sw]| EG W |59 49| 71 73| 67 68 |-44 -45[/nein| 67 69 02 -02| nein
E | sSW [1.0G W |59 49| 73 75| 69 70 | -44 -45[/nein| 69 70 02 -02| nein
F|NW | EG W |59 49| 57 59| 54 56 | -28 -29|nein| 69 71 0,1  -0,1| nein
F | NW |1.0G W |59 49| 59 60| 56 58 | -23 -23[nein| 70 72 00 00| nein
Objekt-Nummer: 26 Adresse: Auf der Bleiche 2A
A|NO | EG W |59 49| 67 68| 66 67 |-08 -07[nein| 66 67 00 -0,1| nein
A | NO [1.0G W |59 49|68 69| 67 68 |-09 -09[nein| 67 68 0,1 -01| nein
B|sSo| EG W |59 49|62 63| 61 63 |-01 -01|nein| 59 60 27 27| nein
B | SO [1.0G W |59 49| 63 65| 63 64 |-0,3 -04|nein| 61 62 24 23| nein
C|So| EG W |59 49| 64 65| 63 64 |-09 -09[nein| 59 60 3,7  -3,7| nein
C | SO [1.0G W |59 49| 65 66| 64 65 |-1,1 -12|nein| 61 62 32 -3,2| nein
D|sSw| EG W |59 49| 72 74| 70 71 |-23 -24[nein| 69 70 14 -14| nein
D | sSwW |1.0G W |59 49| 74 75| 71 73 |-25 -26[nein| 70 72 12 -1,2| nein
E|[NW | EG W |59 49|73 74| 71 72 |-19 -19|nein| 70 72 0,7 -0,7| nein
E [ NW [1.0G W |59 49| 74 76| 72 74 |-20 -21|nein| 72 73 0,7 -0,7| nein
F|SW| EG W |59 49| 74 75| 72 73 | -23 -23|nein| 71 73 04 -04| nein
F | SW [1.0G W |59 49| 75 77| 73 75 | -23 -24|nein| 73 74 04 -04| nein
G| NW | EG W |59 49| 73 74| 71 72 | -16 -17|nein| 71 72 0,3 -0,3| nein
G | NW [1.0G W |59 49| 74 76| 72 74 | 17 -18|nein| 72 74 0,3 -0,3| nein
Objekt-Nummer: 27 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde 32
A|NO | EG W |59 49| 64 66| 64 65 |-06 -06[nein| 62 64 12 -1,2| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 66 67| 65 67 |-04 -05[nein| 64 66 -1,0  -1,0| nein
A | NO [2.0G W |59 49| 66 68| 66 67 |-0,6 -06[nein| 66 67 00 00| nein
A | NO [3.0G W |59 49| 67 68| 66 68 |-0,7 -06[nein| 66 68 00 -0,1| nein
B|NO| EG W |59 49| 64 65| 63 65 |-0,2 -0,2|nein| 61 62 28 27| nein
B | NO [1.0G W |59 49|65 67| 65 67 |-0,2 -01|nein| 63 65 2,0 -20| nein
B | NO [2.0G W |59 49| 65 66| 65 66 |-0,2 -02[nein| 64 66 0,1 -01| nein
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. o1 . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N | T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 | 5|16 718 9110 11 |12 13|14 | 15 16 17 18 19
B [ NO [3.0G W |59 49|65 67| 65 67 |-02 -03[nein| 65 67 0,1 -01| nein
C|NO | EG W |59 49| 64 65| 63 64 |-11 -1,1|nein| 61 62 22 21| nein
C | NO [1.0G W |59 49|66 67| 65 66 |-1,1 -1,1|nein| 63 65 15  -15| nein
C | NO [2.0G W |59 49| 64 65| 64 65 |-01 -01|nein| 64 65 00 00| nein
C | NO [3.0G W |59 49| 64 66| 64 66 |-01 -02[nein| 64 66 00 00| nein
D|so| EG W |59 49| 61 62| 61 62 |-01 00[nein| 55 56 59 -59| nein
D | SO |1.0G W |59 49| 62 63| 61 63 |-03 -03[nein| 56 57 58 -57| nein
D | SO |2.0G W |59 49|59 61| 59 61 |-02 -02[nein| 54 55 53 -54| nein
D | SO |3.0G W |59 49| 58 59| 58 59 | 0,0 O01|nein| 54 56 -36 -3,6| nein
E| s EG W |59 49| 65 67| 64 66 |-06 -06[nein| 56 58 8,1  -8,1| nein
E| s [1.0G W |59 49| 66 67| 66 67 |-01 -01|nein| 58 59 76 -7,6| nein
E| s [206G W |59 49|66 67| 66 67 | 01 01| ja | 57 58 -89 -88/ N
E| s [30G W |59 49| 66 68| 66 68 | 01 01| ja | 58 59 85 -85 N
F|SW | EG W |59 49|69 70| 67 69 |-14 -14|nein| 61 63 62 -6,1| nein
F | SW [1.0G W |59 49|69 71| 68 70 |-11 -12[nein| 62 64 6,1 -6,1| nein
F | SW [2.0G W |59 49|70 72| 69 71 |-13 -12[nein| 63 65 58 -59| nein
F | SW [3.0G W |59 49| 71 73| 70 71 |-13 -14|[nein| 64 66 55 -55| nein
G|SW | EG W |59 49|69 70| 68 69 |-1,2 -12|nein| 61 63 6,3 -6,3| nein
G | SW [1.0G W |59 49|70 71| 69 70 |-11 -12[nein| 62 64 62 -6,1| nein
G | SW [2.0G W |59 49| 71 72| 70 71 |-12 -12[nein| 64 65 6,0 -6,0| nein
G | SW [3.0G W |59 49| 72 73| 70 72 |-12 -13|nein| 65 66 55 -55| nein
H|sw| EG W |59 49|70 71| 68 70 |-1,6 -17|nein| 63 65 4,9 -49| nein
H | sw |1.0G W |59 49| 71 73| 70 71 |-16 -17|nein| 65 66 4,8 -4,8| nein
H | sw |2.0G W |59 49| 72 74| 71 72 |-17 -18|nein| 66 67 -46 -4,6| nein
H | sw |3.0G W |59 49| 73 74| 71 73 |-17 -18|nein| 67 68 42  -42| nein
I | NW | EG W |59 49| 71 72| 69 71 |-15 -16[nein| 67 68 25 -25| nein
I | NW |1.0G W |59 49| 72 74| 71 72 |-16 -17|nein| 68 70 24  -24| nein
I | NW |2.0G W |59 49| 73 75| 72 73 | -1,7 -18|nein| 69 71 24  -24| nein
| [ NW |3.0G W |59 49| 74 75| 72 74 | 17 17|nein| 70 71 22 -23| nein
Objekt-Nummer: 28 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 34
Al so| EG W |59 49| 53 55| 55 56 | 1,7 1,7|nein| 51 52 44  -44| nein
A | SO [1.0G W |59 49| 56 58| 57 59 | 1,1 1,1|nein| 51 52 66 -6,6| nein
B|sSw| EG W |59 49| 65 67| 63 65 |-1,8 -19|nein| 61 62 2,3 -23| nein
B | sw [1.0G W |59 49| 65 67| 64 65 |-1,8 -19|nein| 61 62 2,9  -29| nein
C|SW | EG W |59 49| 66 67| 64 65 |-24 -24[nein| 62 63 2,1 -21| nein
C | SW [1.0G W |59 49| 67 68| 64 66 |-24 -24[nein| 62 64 21 21| nein
D|sw| EG W |59 49| 67 69| 65 66 |-23 -24[nein| 62 63 32 -31| nein
D | sw |1.0G W |59 49| 68 70| 66 67 |-23 -24[nein| 63 64 3,1 31| nein
E|[NW | EG W |59 49| 67 68| 65 67 |-1,3 -13[nein| 63 64 2,6 -26| nein
E | NW [1.0G W |59 49| 68 69| 67 68 |-12 -13[nein| 64 66 24 -24| nein
Objekt-Nummer: 29 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 30
W |59 49|61 62| 60 61 |-14 -14|nein| 58 59 1,9 -1,9] nein
W |59 49|62 63| 60 61 |-21 -23[nein| 59 60 1,0  -09| nein
W |59 49| 63 65| 62 63 |-1,8 -19|nein| 61 63 05 -05| nein
W |59 49|61 63| 60 62 |-11 -1,1[nein| 58 59 23 -23| nein
W |59 49| 62 63| 59 61 |-23 -23[nein| 59 60 04 -04| nein
W |59 49 63 65| 62 63 | -1,8 -1,8[nein| 61 63 0,2 -02| nein
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. o1 . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
1] 2 3 4 | 5|16 718 9110 11 |12 13|14 | 15 16 17 18 19
c|No| EG W |59 49|59 60| 59 60 |-01 -01|nein| 54 56 45 -45| nein
C | NO [1.0G W |59 49| 58 59| 56 57 |-22 -22[nein| 55 57 05 -05| nein
C | NO [2.0G W |59 49| 61 62| 59 61 |-1,6 -16[nein| 59 60 0,3 -0,3| nein
D|so| EG W |59 49|59 61| 60 62 | 09 08| ja | 54 55 67 -67| N
D | SO |1.0G W |59 49|60 62| 61 62 | 02 02| ja | 55 56 59 -60/ N
D | SO |2.0G W |59 49| 62 64| 62 63 |-02 -02[nein| 58 59 45 -45| nein
E|sw]| EG W |59 49| 66 67| 66 67 |-01 -01|nein| 59 60 70  -6,9| nein
E | SW [1.0G W |59 49| 67 68| 66 68 |-0,6 -05/nein| 59 61 70 -71| nein
E | SW [2.0G W |59 49| 68 69| 67 69 |-06 -06[nein| 60 62 70 -7,0| nein
F|NW | EG W |59 49| 66 67| 65 67 |-05 -05/nein| 58 59 75  -7,4| nein
F | NW [1.0G W |59 49| 67 68| 66 67 |-0,6 -06[nein| 59 60 73 -7,2| nein
F | NW |2.0G W |59 49|67 69| 67 68 |-05 -05[/nein| 60 62 6,5 -6,5 nein
Objekt-Nummer: 30 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde 28
A | NO | EG W |59 49| 57 58| 58 59 | 0,8 09|nein| 56 57 -1,9  -2,0| nein
A | NO [1.0G W |59 49|59 60| 59 60 | 0,0 01| ja | 58 60 02 -02| N
A | NO [2.0G W |59 49| 62 63| 62 63 | 0,0 0,0|nein| 61 63 0,3 -0,2| nein
B|[NW | EG W |59 49| 56 57| 59 60 | 29 29| ja | 54 56 45 -45 N
B [ NW [1.0G W |59 49| 58 59| 58 60 | 05 04| ja | 57 59 A1 -1 N
B [ NW [2.0G W |59 49| 62 63| 62 63 | 0,0 00[nein| 60 62 1,4 -15| nein
C|NO | EG W |59 49| 54 55| 57 58 | 2,8 29| ja | 52 54 45 -45| N
C | NO [1.0G W |59 49| 56 57| 5 57 | 041 00|nein| 56 57 02 -02| nein
C | NO [2.0G W |59 49|59 61| 5 61 | 0,0 -01[nein| 59 60 04 -03| nein
D|so| EG W |59 49| 54 55| 54 55 | 0,2 02[nein| 50 52 3,7 -3,7| nein
D | SO |1.0G W |59 49| 54 56| 54 55 |-02 -02|nein| 50 51 42  -41| nein
D | SO |2.0G W |59 49| 56 58| 56 58 |-0,3 -03|nein| 53 54 36 -3,5| nein
E|NO| EG W |59 49| 51 52| 51 52 | -0,2 -02|nein| 50 52 05 -04| nein
E | NO [1.0G W |59 49| 51 52| 50 52 |-0,3 -04|nein| 50 51 06 -06| nein
E | NO [2.0G W |59 49| 55 57| 55 56 |-0,2 -02[nein| 54 56 0,9 -08| nein
F|SO| EG W |59 49| 55 56| 54 56 | -04 -0,5|nein| 51 52 3,3 -3,3| nein
F | SO [1.0G W |59 49| 56 57| 55 57 |-05 -04[nein| 52 53 -36 -3,7| nein
F | SO [2.0G W |59 49| 58 59| 58 59 |-0,3 -04[nein| 53 55 42  -42| nein
G|SW | EG W |59 49|64 65| 65 66 | 1,0 09| ja | 57 59 73 72| N
G | SW [1.0G W |59 49|65 67| 65 67 | 0,0 01| ja | 58 59 73 74| N
G | SW [2.0G W |59 49| 66 68| 66 68 | 0,0 00[nein| 59 60 76  -7,5| nein
H|NW | EG W |59 49| 62 63| 64 65 | 20 20| ja | 56 57 83 -83| N
H [ NW |1.0G W |59 49| 64 65| 64 65 | 05 05| ja | 57 58 75 -75/ N
H [ NW |2.0G W |59 49|65 66| 65 67 | 04 04| ja | 59 61 60 -60/ N
Objekt-Nummer: 31 Adresse: Bruckenstrale 3
A|NO | EG W |59 49|55 57| 55 57 | 0,3 03[nein| 55 56 0,7 -06| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 57 59| 58 59 | 01 00[nein| 57 58 05 -0,5| nein
A | NO [2.0G W |59 49|59 60| 59 60 | 0,0 01| ja | 58 59 05 -06| N
B|sSo| EG W |59 49| 51 53| 51 53 | 0,0 00|nein| 50 52 0,9 -08| nein
B | SO [1.0G W |59 49| 53 54| 53 55 | 0,3 03[nein| 52 53 13 -1,2| nein
B | SO [2.0G W |59 49| 55 57| 56 57 | 0,3 02[nein| 54 55 1,9  -1,8| nein
C|SwW| EG W |59 49| 53 55| 55 56 | 1,2 1,1|nein| 51 52 4,0 -4,0| nein
C | SW [1.0G W |59 49| 56 58| 57 58 | 04 05[nein| 52 53 47 -47| nein
C | SW |2.0G W |59 49|59 61| 60 61 | 02 01| ja | 55 57 44 -44| N
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

. o1 . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 | 5|16 718 9110 11 |12 13|14 | 15 16 17 18 19
D|sw]| EG W |59 49|57 59| 58 59 | 02 02[nein| 55 57 22 -22| nein
D | sw |1.0G W |59 49|60 61| 60 61 |[-02 -03[nein| 57 59 24 23| nein
D | sw |2.0G W |59 49| 62 64| 62 63 |-06 -05[nein| 59 61 23 24| nein
E[NW | EG W |59 49|59 60| 59 61 | 04 05| ja | 58 60 10 1.1 N
E [ NW [1.0G W |59 49| 61 63| 61 63 | 01 00[nein| 60 62 -1,0  -1,0| nein
E | NW [2.0G W |59 49| 63 64| 63 64 | -0,3 -0,2|nein| 61 63 -1,3  -1,3| nein
Objekt-Nummer: 32 Adresse: Bruckenstrale 5
A|NW | EG W |59 49| 52 53| 53 54 | 0,7 06[nein| 59 60 0,9 -09| nein
A | NW [1.0G W |59 49| 54 56| 54 55 |-0,6 -06[nein| 60 62 0,7 -0,8| nein
A | NW [2.0G W |59 49| 57 58| 56 57 | -0,8 -0,8|nein| 61 63 1,1 -1,0| nein
B|NO| EG W |59 49| 49 50 | 47 49 | -13 -13|nein| 56 57 0,3 -02| nein
B | NO [1.0G W |59 49| 50 51| 48 50 |-1,5 -14[nein| 58 59 0,3 -0,3| nein
B | NO [2.0G W |59 49| 53 54 | 51 53 | 16 -16|nein| 58 60 05 -0,5| nein
C|So| EG W |59 49| 45 46 | 47 48 | 24 24| ja | 48 50 24 -23| nein
C | SO [1.0G W |59 49| 47 48 | 48 49 | 14 13|nein| 50 51 22  -21| nein
C | SO [2.0G W |59 49| 49 50| 49 51 | 02 02[nein| 52 54 2,0 -1,9| nein
D|sSw| EG W |59 49| 51 52| 49 51 |[-15 -16[nein| 57 59 04 -05| nein
D | SW |1.0G W |59 49| 53 54 | 51 52 | 1,9 -19|nein| 58 59 05 -0,5| nein
D [ SW |2.0G W |59 49| 56 58| 55 56 | -1,3 -14[nein| 59 60 -1,1  -1,0] nein
Objekt-Nummer: 33 Adresse: Brluckenstralie 4
A|NW | EG W |59 49| 55 57| 55 56 |-0,3 -02[nein| 52 54 2,9 -29| nein
A | NW [1.0G W |59 49| 57 59| 57 58 |-0,3 -04[nein| 54 56 26 -2,6| nein
A | NW [2.0G W |59 49|60 61| 59 61 |-05 -05[nein| 57 59 22  -21| nein
A | NW [3.0G W |59 49| 62 63| 62 63 |-04 -05[nein| 60 61 2,0 -1,9| nein
B|NO| EG W |59 49| 50 52| 50 52 |-01 -01|nein| 50 52 0,1 00| nein
B | NO [1.0G W |59 49| 52 54| 52 54 | 0,0 -01|nein| 52 54 0,1 00| nein
B | NO [2.0G W |59 49| 55 56| 55 56 | 0,0 -0,1|nein| 55 56 00 00| nein
B | NO [3.0G W |59 49| 56 58| 56 58 | 0,0 00[nein| 56 58 0,1 00| nein
C|NO | EG W |59 49| 49 51| 49 51 |-02 -01|nein| 49 51 00 -0,1| nein
C | NO [1.0G W |59 49| 52 53| 52 53 |[-01 -01|nein| 52 53 00 00| nein
C | NO [2.0G W |59 49| 54 56| 54 56 | 0,0 00|nein| 54 56 00 00| nein
C | NO [3.0G W |59 49| 56 57| 5 57 |-01 00|nein| 56 57 00 00| nein
D|NO| EG W |59 49| 47 49 | 47 49 | -02 -02[nein| 47 49 0,1 00| nein
D | NO |1.0G W |59 49| 49 51| 49 51 |-01 -01|nein| 49 51 00 -0,1| nein
D | NO |2.0G W |59 49| 53 54| 53 54 |[-01 00|nein| 53 54 00 00| nein
D | NO |3.0G W |59 49| 53 55| 53 55 | 0,0 -0,1|nein| 53 55 00 00| nein
E|so| EG W |59 49| 48 50| 48 50 | 0,3 02[nein| 46 48 2,1 -2,0| nein
E | SO [1.0G W |59 49|50 51| 50 51 | 0,0 00[nein| 48 49 1,8 -1,9| nein
E | SO [2.0G W |59 49| 51 52| 51 52 | 0,0 00|nein| 49 50 2,1 -2,0| nein
E | SO |3.0G W |59 49| 50 52| 50 52 |-01 -02[nein| 48 50 -1,9  -1,8| nein
F|SW| EG W |59 49| 52 54| 52 53 |-06 -07|nein| 50 51 1,8 -1,8| nein
F | SW [1.0G W |59 49| 54 56| 54 55 |-0,7 -06[nein| 52 53 2,0 -2,0| nein
F | SW [2.0G W |59 49| 57 59| 5 57 |-11 -12[nein| 54 56 1,8 -1,8| nein
F | SW [3.0G W |59 49|59 61| 58 60 |-11 -1,1|nein| 56 58 2,0 -20| nein
G|SW | EG W |59 49| 52 54| 53 55 | 11 11|nein| 49 50 45 -45| nein
G | SW [1.0G W |59 49| 55 56| 55 56 | 0,2 0,2|nein| 51 52 3,8  -3,8| nein
G | SW [2.0G W |59 49| 58 59| 57 58 |-0,6 -05[/nein| 54 55 3,1 -3,1] nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

. o1 . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 | 5|16 718 9110 11 |12 13|14 | 15 16 17 18 19
G | sw [3.0G W |59 49|60 61| 59 61 |[-06 -07[nein| 56 58 3,1 -3,0] nein
H|sw| EG W |59 49| 53 55| 54 55 | 01 02[nein| 49 50 45 -46| nein
H | sw |1.0G6 W |59 49| 55 57| 55 57 |-0,2 -0,2|nein| 51 53 3,9  -39| nein
H | sw |2.0G6 W |59 49| 58 60| 58 59 |-0,6 -06[nein| 54 56 33  -34| nein
H [ sw |3.0G W |59 49| 61 62| 60 62 |-06 -06[nein| 57 59 3,1 -3,0] nein
Objekt-Nummer: 34 Adresse: Bruckenstralie 2
A|NO | EG W |59 49|50 52| 50 52 |[-02 -03[nein| 50 51 03 -02| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 53 54| 52 54 |-03 -03[nein| 52 54 02 -01| nein
A | NO [2.0G W |59 49| 55 56| 55 56 |-0,2 -03[nein| 55 56 02 -02| nein
A | NO [3.0G W |59 49| 56 58| 56 58 |-01 00|nein| 56 58 0,1 -02| nein
B|NO| EG W |59 49| 53 54| 53 54 |-01 -02[nein| 52 53 05 -05| nein
B | NO [1.0G W |59 49| 54 56| 54 56 |-01 -01|nein| 54 55 06 -05| nein
B | NO [2.0G W |59 49| 56 57| 5 57 | 0,0 00|nein| 55 57 0,7 -0,8| nein
B | NO [3.0G W |59 49| 57 59| 57 59 | 0,0 O01|nein| 56 58 0,9 -1,0| nein
C|NO | EG W |59 49| 52 53| 53 54 | 1,0 1,0|nein| 51 52 22  -21| nein
C | NO [1.0G W |59 49| 53 55| 54 55 | 0,6 05[nein| 52 53 2,1 -2,0| nein
C | NO [2.0G W |59 49| 55 56| 55 57 | 05 04[nein| 53 55 2,0 -2,0| nein
C | NO [3.0G W |59 49| 56 57| 5 58 | 0,5 04|nein| 54 55 26 -25| nein
D|soO| EG W |59 49| 48 50| 48 50 | 01 O,1|nein| 47 48 16 -1,7| nein
D | SO |1.0G W |59 49| 50 51| 50 51 | 0,0 O01[nein| 48 49 1,8 -1,8| nein
D | SO |2.0G W |59 49| 51 52| 51 53 | 0,0 01|nein| 49 51 1,7 -1,8| nein
D | SO |3.0G W |59 49| 51 52| 51 52 | -0,1 -0,1|nein| 49 51 15  -14| nein
E|sw]| EG W |59 49| 53 55| 55 56 | 14 1,5|nein| 51 52 41  -42| nein
E | sw [1.0G W |59 49| 56 57| 5 57 | 02 02[nein| 52 54 3,8  -3,9| nein
E | sSW [2.0G W |59 49| 58 59| 58 59 |-02 -03[nein| 54 56 36 -3,5| nein
E | sW [3.0G W |59 49|60 62| 60 62 |-01 -01|nein| 56 57 46 -46| nein
F|SW | EG W |59 49| 55 56| 57 58 | 1,9 1.8|nein| 51 53 56 -55| nein
F | SW [1.0G W |59 49| 57 59| 58 59 | 0,6 06|nein| 52 54 52 -53| nein
F | SW [2.0G W |59 49|59 60| 59 61 | 02 02| ja | 54 56 47 47| N
F | SW [3.0G W |59 49|61 63| 62 63 | 02 01| ja | 56 58 53 -52| N
G|SW | EG W |59 49| 56 58| 58 59 | 1,6 16[nein| 52 53 58 -59| nein
G | SW [1.0G W |59 49| 58 60| 59 60 | 04 04| ja | 53 55 55 -55/ N
G | SW [2.0G W |59 49|60 61| 60 61 | 01 00[nein| 55 57 4,9 -4,8| nein
G | SW [3.0G W |59 49| 62 63| 62 64 | 02 02| ja | 57 58 54 -54| N
H|NW | EG W |59 49| 57 59| 58 59 | 0,7 06|nein| 54 55 4,1 -41| nein
H [ NW |1.0G W |59 49|59 61| 5 60 | 00 -01|nein| 55 57 36 -3,6| nein
H [ NW |2.0G W |59 49| 61 63| 61 62 |-03 -03[nein| 58 59 3,0 -3, nein
H [ NW |3.0G W |59 49| 63 64| 63 64 | -02 -03|nein| 59 61 3,3 -3,3| nein
Objekt-Nummer: 35 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralie 26
A|NO | EG W |59 49| 54 55| 54 55 | 0,0 O01|nein| 53 55 0,3 -0,3| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 56 57| 5 57 | 01 00|nein| 55 57 02 -0,1| nein
A | NO [2.0G W |59 49| 58 60| 58 60 | 0,0 00|nein| 58 59 02 -02| nein
B|sw]| EG W |59 49|60 62| 62 63 | 1,2 11| ja | 55 56 70 -70| N
B | sw [1.0G W |59 49|62 64| 63 64 | 01 01| ja | 56 57 70 -69/ N
B | swW [2.0G W |59 49|64 65| 64 65 | 01 01| ja | 57 58 75 -74| N
C|Sw| EG W |59 49|61 63| 62 64 | 11 10| ja | 55 57 69 -69/ N
C | SW [1.0G W |59 49| 63 64| 63 65 | 00 01| ja | 56 58 69 -70/ N
Seite 10

SoundPLAN 7.4




Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

. Y . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N | T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 |56 7|8 9] 10 11 [12 13|14]| 15 16 17 18 19
c | sw [2.0G W (|59 49| 64 66| 64 66 | 01 00|nein| 57 58 75 -7.4| nein
D|NW | EG W |59 49|60 62| 62 64 | 20 20| ja| 55 56 76 -75 N
D [ NW [1.0G W |59 49| 63 64| 63 65 | 07 07| ja | 56 58 70 71| N
D [ NW [2.0G W |[59 49| 64 66| 65 66 | 03 03| ja | 59 60 59 58 N
Objekt-Nummer: 36 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 24
A|NO | EG W (|59 49| 54 56| 54 5 | 00 00|nein| 53 55 -1,0  -1,0] nein
A | NO [1.0G W |59 49| 56 58| 56 58 | 0,0 00[nein| 55 57 0,9 -1,0| nein
A | NO [2.0G W |59 49| 58 60| 58 60 | 0,0 00[nein| 57 59 1,0  -1,1| nein
B|NO| EG W |59 49| 54 56| 56 57 | 1,5 1,5|nein| 53 54 26 -2,6| nein
B | NO [1.0G W |59 49| 56 58| 57 58 | 0,7 07[nein| 55 56 21 21| nein
B | NO [2.0G W |59 49|58 60| 59 60 | 04 05| ja | 57 58 19 -20/ N
c|so| EG W |59 49| 53 54| 55 56 | 1,6 1,7|nein| 51 52 3,6 -3,7| nein
C | SO [1.0G W |59 49| 55 57| 5 57 | 0,8 08[nein| 52 54 35  -3,5| nein
C | SO [2.0G W |59 49| 58 60| 58 60 | 0,2 02| ja | 55 56 37 -36|/ N
D|sSw| EG W |59 49|59 60| 60 61 | 06 06| ja | 54 56 53 -53| N
D | sSwW |1.0G W |59 49| 61 62| 61 62 | 01 00fnein| 55 57 54 -53| nein
D | SwW |2.0G W |59 49|63 65| 63 65 | 01 00|nein| 56 57 71 <71 nein
E|sSw]| EG W |59 49|59 61| 60 62 | 0,7 07| ja | 54 55 60 -61| N
E | sw [1.0G W |59 49| 61 63| 61 63 |-03 -03[nein| 55 57 6,0 -6,1| nein
E | sW [2.0G W |59 49|63 65| 63 65 | 0,0 00[nein| 56 58 71 -7,2| nein
Objekt-Nummer: 37 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralie 22
A | NO | EG W |59 49| 53 54| 54 55 | 1,2 11|nein| 52 53 1,8 -1,8] nein
A | NO [1.0G W |59 49| 55 57| 5 57 | 04 O04|nein| 54 56 15 -1,4| nein
A | NO [2.0G W |59 49| 57 59| 57 59 | 02 01|nein| 55 57 1,8 -1,8| nein
B|sSw| EG W |59 49| 59 60| 59 60 |-02 -02[nein| 53 54 6,0 -6,0| nein
B | sw [1.0G W |59 49|60 62| 60 61 |-05 -06[nein| 53 55 64 -6,4| nein
B | sW [2.0G W |59 49| 62 64| 62 64 | 00 00[nein| 55 56 73 -7,3| nein
c|Nw | EG W |59 49| 55 56| 57 58 | 22 23| ja | 51 52 63 -64| N
C | NW [1.0G W |59 49|57 59| 58 60 | 1,0 10| ja | 52 53 65 -65 N
C | NW |2.0G W |59 49|60 62| 61 63 | 0,7 08| ja| 55 56 65 -66/ N
Objekt-Nummer: 38 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde 20
A|NO | EG W |59 49| 48 50| 50 51 | 1,5 16|nein| 47 48 3,1 32| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 50 52| 51 52 | 0,6 06[nein| 48 50 2,9 -28| nein
A | NO [2.0G W |59 49| 53 54| 53 55 | 0,3 04|nein| 51 52 26 -27| nein
B| SO | EG W |59 49| 49 51| 51 52 | 16 1,5|nein| 48 49 31 -3,1| nein
B | SO |1.0G W |59 49| 52 54 | 53 54 | 0,8 09|nein| 49 50 41  -42| nein
B | SO |2.0G W |59 49| 57 58| 57 59 | 05 05|nein| 53 54 49 -48| nein
c|sw| EG W |59 49| 59 60| 58 59 |-08 -09|nein| 52 54 -53  -53| nein
Cc | sw [1.0G W |59 49|60 61| 59 60 [-1,0 -1,0{nein| 53 55 -56 -56| nein
Cc [ sw [2.0G W |[59 49| 62 63| 62 63 |-02 -02|nein| 55 56 69 -6,8| nein
Objekt-Nummer: 39 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 18
A|NO | EG W |59 49|50 52| 50 52 | 0,0 01|nein| 49 51 0,9 -09| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 53 54| 53 54 | 0,0 00|nein| 52 53 0,7  -0,7| nein
A | NO [2.0G W |59 49| 54 55| 54 55 | 01 00|nein| 53 54 0,9 -09| nein
B|NO| EG W |59 49| 51 53| 51 53 | 0,0 00|nein| 50 51 15 16| nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Tel. 05137 88 95-0

. Yy . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)

1] 2 3 4 | 516 7| 8 9|10 11 |12 13| 14| 15 16 17 18 19
B [ NO [1.0G W |59 49| 53 55| 53 55 [ 0,0 00|nein| 52 54 1,2 -1,2| nein
B | NO [2.0G W |59 49| 54 55| 54 55 | 0,0 00|nein| 53 54 -0,8 -0,8| nein
C| SO | EG W |59 49| 49 50| 49 50 | 0,0 -01|nein| 47 48 1,7  -1,7| nein
C | SO |1.0G W |59 49| 51 52 | 51 52 | 0,1 01|nein| 49 50 21 -2,0| nein
C | SO |2.0G W |59 49| 49 51| 50 52 | 0,7 07|nein| 46 47 4,4  -45| nein
D|SW| EG W |59 49| 56 58| 55 56 |-12 -12|nein| 50 52 48 -4,8| nein
D | SW [1.0G W |59 49| 57 59| 56 57 |-13 -13|nein| 51 52 54 -54| nein
D | SW [2.0G W |59 49| 60 61| 60 61 |-01 -02|nein| 52 54 72 -71| nein
E|sSw | EG W |59 49| 56 58| 55 57 |-09 -09|nein| 51 52 -47 -47| nein
E | SW [1.0G W |59 49| 58 59| 57 58 |-10 -1,0[nein| 51 52 -56 -56| nein
E | SW [2.0G W |59 49| 60 62| 60 62 | 00 00|nein| 53 54 74  -7,4| nein
F|NW | EG W |59 49| 52 54| 53 55 | 12 13|nein| 47 48 6,7 -6,8| nein
F | NW |1.0G W |59 49| 54 56| 55 57 | 09 08|nein| 48 49 76 -7,6| nein
F | NW |2.0G W |59 49| 60 61| 60 62 | 05 04| ja | 53 54 74 73| N
Objekt-Nummer: 40 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 16
A|lsSw| EG| t | S |57 -|53 54| 5 54 |-03 -04|nein| 50 51 2,4  -2,3| nein
A|SW |10G| t | S |57 - |54 55| 54 55 |-02 -02|nein| 52 53 22 -21| nein
B|NW| EG| t | S |57 |52 54| 52 53 |-04 -03|nein| 51 53 08 -0,8| nein
B[NwW[10G| t | s |57 --|53 55| 53 55 [-02 -01|nein| 52 54 -1,0  -1,0] nein
Objekt-Nummer: 41 Adresse: Grasweg 1
Al N EG W |59 49| 49 50| 50 51 1,0 1,0|nein| 49 50 6,0 -6,0/ nein
B| O EG W |59 49| 41 43 | 43 44 | 14 14|nein| 47 48 -3,7 -3,7| nein
c| s EG W |59 49| 41 43| 42 43 | 02 02|nein| 49 50 2,4  -2,3| nein
D| S EG W |59 49| 42 43| 43 44 | 15 15|nein| 51 53 -1,2 1,1 nein
E|[ W EG W |59 4950 51| 50 52 | 07 07|nein| 49 50 44  -44| nein
Objekt-Nummer: 42 Adresse: Grasweg 3
Al N EG W |59 49| 50 52| 52 53 | 14 14|nein| 51 52 -47 -46| nein
A|l N |1.0G W |59 49| 54 56| 55 57 | 0,8 09|nein| 54 56 48 -47| nein
B| O EG W |59 49| 44 46 | 46 48 | 2,0 19|nein| 48 50 2,3 -2,3| nein
B| O [1.0G W |59 49| 49 50 | 51 52 | 22 22| ja | 48 49 -57 -58| nein
c| s EG W |59 49| 39 41| 40 42 | 11 10|nein| 49 50 -50 -50| nein
cC| s |1.0G W |59 49| 39 41| 40 42 | 1,0 10|nein| 52 53 4,1 -4,0| nein
D| W EG W |59 49| 51 52| 53 55 | 23 23| ja | 50 52 52 -51 N
D| W [1.0G W |59 49)| 54 56| 56 57 | 15 15|nein| 54 55 4,5 -44| nein
Objekt-Nummer: 43 Adresse: Grasweg 3A
Al N EG W |59 49| 53 55| 54 56 | 1,0 1,0|nein| 54 55 -3,1  -3,0| nein
A|l N |1.0G W |59 49| 5 58| 57 59 | 1,0 11|nein| 55 56 52 -52| nein
B| O EG W |59 49| 44 45| 46 47 | 22 22| ja | 50 51 2,1 -21| nein
B| O [1.0G W |59 49| 49 50 | 51 53 | 23 23| ja | 52 53 40 40/ N
c| s EG W |59 49| 42 43| 42 44 | 02 03|nein| 51 52 6,5 -6,6/ nein
C| s |1.0G W |59 49| 43 45| 43 45 | 03 02|nein| 54 56 -50 -50| nein
D| W EG W |59 49| 48 49 | 48 49 | -04 -05|nein| 55 57 53  -53| nein
D| W [1.0G W |59 49| 55 57| 56 57 | 06 06|nein| 56 58 6,0 -6,0| nein
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Tel. 05137 88 95-0

. T . 1717
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)

1| 2 3 4 |56 718 9110 11 [12 13|14 | 15 16 17 18 19
Objekt-Nummer: 44 Adresse: Grasweg 5
Al N EG W |59 49| 54 56| 56 57 | 1,5 14|nein| 51 53 65 -6,5 nein
A|l N [1.0G W |59 49| 57 58| 58 59 | 1,0 09|nein| 54 56 6,0 -59| nein
B| O EG W |59 49| 45 47 | 48 49 | 2,7 26| ja | 50 52 2,1 -21| nein
B| O [1.0G W |59 49|50 51| 52 53 | 1,5 15[nein| 52 54 29 -29| nein
c| s EG W |59 49| 43 44 | 43 44 |-02 -02[nein| 53 54 50 -51| nein
c| s [1.0G W |59 49| 46 47 | 45 47 | -0,7 -0,7|nein| 56 57 56 -55| nein
D[ w EG W |59 49| 52 54| 53 54 | 0,8 07[nein| 52 54 52 -52| nein
D| w |1.0G W |59 49| 55 57| 55 56 |-0,3 -03[nein| 56 58 48 -47| nein
Objekt-Nummer: 45 Adresse: Grasweg 7
Al N EG W |59 49|55 56| 56 57 | 1,0 10[nein| 52 53 83 -8,3| nein
A| N [1.0G W |59 49|57 59| 58 59 | 0,3 03[nein| 54 55 7.9 -7.8| nein
A| N [2.0G W |59 49|60 61| 60 62 | 07 07| ja| 55 57 86 -85 N
B| O EG W |59 49| 48 50 | 49 51 1,2 12|nein| 50 52 4,0 -39| nein
B| O [1.0G W |59 49| 50 51| 51 52 | 1,1 11|nein| 53 55 41 -41| nein
B| O [2.0G W |59 49| 50 52 | 51 52 | 0,8 08|nein| 53 54 3,7 -3,7| nein
c| s EG W |59 49| 40 42| 41 43 | 11 11|nein| 55 56 73 -7.2| nein
c| s [1.0G W |59 49| 40 42| 42 43 | 1,8 18|nein| 56 57 65 -6,5| nein
cC| s 206G W |59 49| 44 46| 45 46 | 0,7 06|nein| 57 58 6,0 -6,0| nein
D| wW |1.0G W |59 49| 55 57| 55 56 |-0,3 -03|nein| 57 58 72 -71| nein
D[ W |2.0G W |59 49|59 60| 60 61 | 0,8 08| ja | 58 59 78 7,71 N
Objekt-Nummer: 46 Adresse: Grasweg 8
Al N EG W |59 49| 58 59| 60 61 18 18| ja | 54 55 86 -86| N
A| N [1.0G W |59 49|60 61| 61 62 | 1,0 10| ja | 55 57 84 -84 N
B| O EG W |59 49| 49 51| 53 54 | 34 33| ja | 51 53 71 70| N
B| O [1.0G W |59 49| 52 54| 54 55 | 1,4 13|nein| 52 54 73  -7.4| nein
c| o EG W |59 49| 52 53| 55 57 | 34 34| ja | 51 52 77 -76| N
cC| O [1.0G W |59 49| 54 56| 56 58 | 2,0 20[nein| 52 53 -8,0 -8,0| nein
D| s EG W |59 49| 51 52| 51 53 | 0,9 09|nein| 54 55 73 -7,2| nein
D| s |1.0G W |59 49| 54 56| 54 55 |-01 -0,1|nein| 56 57 65 -6,4| nein
E| w EG W |59 49| 58 59| 60 61 1,7 17| ja | 56 57 80 -80| N
E| w [1.0G W |59 49|60 61| 61 62 | 09 09| ja | 57 59 77 76| N
F|l W EG W |59 49| 58 59| 59 61 1,9 20| ja | 55 57 82 -82| N
F|l W [1.0G W |59 49|60 61| 61 62 | 11 11| ja | 57 58 -80 -80/ N
Objekt-Nummer: 47 Adresse: Grasweg 6
Al N EG W |59 49|61 62| 62 63 | 1,0 10| ja | 55 56 67 -66/ N
A| N [1.0G W |59 49|62 63| 62 64 | 03 02| ja | 56 57 66 -65 N
B| O EG W |59 49| 56 58| 57 59 | 0,8 08[nein| 50 52 6,9 -7,0| nein
B| O [1.0G W |59 49| 55 57| 55 57 | 0,0 O1[nein| 50 52 -50 -51| nein
c| o EG W |59 49| 54 56| 55 57 | 0,8 0,7|nein| 51 52 42 -42| nein
cC| O [1.0G W |59 49| 55 57| 55 57 |-0,2 -02[nein| 50 52 52 -51| nein
D| s EG W |59 49|59 60| 59 60 | 01 01| ja | 51 52 80 -79/ N
D| s |1.0G W |59 49|60 62| 61 62 | 02 03| ja | 54 55 66 -67| N
E| w EG W |59 49|60 62| 61 62 | 05 05| ja | 55 57 56 -57| N
E| w [1.0G W |59 49|62 64| 63 64 | 01 02| ja | 56 58 62 -62| N
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

. Y . 171.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N | T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 |56 7|8 9|10 11 [12 13|14]| 15 16 | 17 18 19
F| w | EG w59 49|61 62| 61 63 | 06 07| ja | 55 57 57 -57| N
F| w [1.06G W |59 49| 63 64| 63 64 | 02 01| ja | 56 58 65 65/ N
Objekt-Nummer: 48 Adresse: Grasweg 4
Al N EG w59 49/ 60 61| 61 62 [ 08 08 ja| 56 57 47 47| N
Al N [10G W |59 49|59 61| 59 60 |-01 -02|nein| 55 56 -43  -43| nein
B| N [1.0G W |59 49|60 61| 60 61 | 00 00|nein| 55 56 -51  -50| nein
c| N EG W |59 49| 53 54| 53 54 | 0,0 -01|nein| 49 51 34  -33| nein
cl| N [10G W |59 49|60 62| 60 62 |-01 00|nein| 54 56 59 -59| nein
D| O EG W |59 49| 52 54| 52 54 |-01 -01|nein| 50 51 23  -22| nein
D| O [10G W |59 49| 57 58| 57 58 |-01 -01|nein| 53 54 3,9  -39| nein
E| S EG W |59 49| 57 59| 57 59 | 01 01|nein| 51 53 6,3 -6,3| nein
E| s |1.0G W |59 49|60 61| 60 61 | 00 00|nein| 54 55 56 -56| nein
F| W | EG W |59 49| 57 59| 58 59 | 04 05|nein| 55 56 27 27| nein
F|l w [1.0G W ([59 49| 59 61]| 59 61 |-02 -03|nein| 56 57 34  -34| nein
Objekt-Nummer: 49 Adresse: Grasweg 4
Al N EG w59 49| 59 61| 60 61 [ 07 07| ja| 54 55 58 -58] N
B| O EG W |59 49| 51 52| 52 53 | 1,2 12|nein| 48 50 3,3 -3,3| nein
c| w/| Ec W |59 49| 59 61| 60 62 | 08 07| ja| 55 56 55 -55| N
Objekt-Nummer: 50 Adresse: Grasweg 2
Al N EG w59 49| 56 57| 57 58 | 1,1 1,0|{nein| 51 52 60 -6,0 nein
Al N [10G W |59 49|60 61| 60 61 | 03 03| ja | 53 54 70 71| N
B| O EG W |59 49| 52 53| 52 53 |-02 -03|nein| 49 50 2,8 27| nein
B| O |1.0G W |59 49| 57 58| 57 58 | 0,0 00|nein| 52 54 49 -48| nein
cl| s EG W |59 49|55 56| 55 56 | 01 01|nein| 50 51 51  -51| nein
cl| s [10G W |59 49| 58 59| 58 59 | 00 -01|nein| 53 55 -46 -46| nein
D|w | EG W |59 49| 56 57| 56 57 |-01 00|nein| 53 54 3,0 -3,1| nein
D| w [10G W |59 49| 61 62| 61 62 | 00 -01|nein| 56 57 -50 -49| nein
Objekt-Nummer: 51 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 17
Al No| EG W ([59 49| 54 55| 52 53 [ -1,9 -2,0{nein| 51 52 0,9 -09| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 54 56 | 52 54 | -1,8 -1,9|nein| 51 53 1,0  -1,0| nein
B|So| EG W |59 49| 49 50| 49 50 | 0,1 00|nein| 48 49 14 14| nein
B | SO |1.0G W |59 49| 52 53| 52 54 | 05 05|nein| 49 51 3,0 -3,1| nein
c|sw| EG W |59 49| 52 53| 52 53 | 03 03|nein| 47 48 51  -51| nein
c | sw[1.06G W |59 49| 55 57| 56 57 | 06 05|nein| 49 50 73 -72| nein
Objekt-Nummer: 52 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 19
Al No| EG W ([59 49| 55 56| 52 54 | -23 -23[nein| 51 53 0,9 -1,0| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 55 57| 54 55 |-18 -1,8|nein| 52 54 15  -1,5 nein
A | NO [2.0G W |59 49| 57 59| 57 58 |-06 -0,7|nein| 54 55 32 -32| nein
A | NO [3.0G W |59 49| 57 59| 56 57 |-1,3 -14|nein| 55 56 1,0  -1,0| nein
B | SO |1.0G W |59 49| 51 52| 51 53 | 03 03|nein| 49 51 22 22| nein
B | SO |2.0G W |59 49| 51 52| 51 53 | 0,3 03|nein| 48 50 27 27| nein
B | SO |3.0G W |59 49| 52 53| 52 53 | 02 01|nein| 49 50 31 -3,0| nein
c|lsw| EG W |59 49| 56 58| 58 59 | 1,3 12|nein| 50 51 81 -8,0| nein
c | sw 106G W |59 49|60 62| 61 62 | 05 05| ja | 53 54 79 79/ N
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Bonk - Maire - Hoppmann GbR
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. Y . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N | T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 |56 7|8 9] 10 11 [12 13|14]| 15 16 17 18 19
c | sw [2.0G W |59 49|61 63| 62 63 | 06 06| ja | 54 56 74 74| N
C | SW [3.0G W |59 49|62 63| 62 64 | 04 04| ja | 55 56 77 -76| N
D [ NW |3.0G W |59 49|63 65| 63 65 | 01 00[nein| 57 59 57 -56| nein
Objekt-Nummer: 53 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralie 21
A|NO | EG W |59 49| 56 58| 55 56 |-1,5 -15[/nein| 53 54 2,0 -20| nein
A | NO [1.0G W |59 49| 57 58| 56 57 |-1,3 -14|nein| 53 55 22 -22| nein
A | NO [2.0G W |59 49|59 61| 58 60 |-0,7 -08[nein| 55 57 33  -3,3| nein
B|NO| EG W |59 49| 56 57| 54 55 |-1,8 -19|nein| 52 54 1,9  -19| nein
B | NO [1.0G W |59 49| 57 58| 55 56 |-1,6 -16[nein| 53 54 2,1 -20| nein
B | NO [2.0G W |59 49|59 60| 58 59 |-0,8 -08[nein| 55 56 28 -29| nein
C|SwW| EG W |59 49|59 60| 60 61 | 07 07| ja | 51 53 85 -85 N
C | SW [1.0G W |59 49|62 63| 62 63 | 02 02| ja| 55 56 72 -72| N
C | SW [2.0G W |59 49|63 64| 63 65 | 07 07| ja | 56 57 74 715 N
D|sSw| EG W |59 49|58 60| 58 60 | 01 01| ja | 52 53 65 -65 N
D | SW |1.0G W |59 49|61 63| 62 63 | 03 03| ja| 55 56 69 -68 N
D | sSwW |2.0G W |59 49| 62 63| 63 64 | 08 08| ja | 55 57 72 73] N
E| w EG W |59 49| 57 58| 57 59 | 0,3 02|nein| 50 51 73 -7,3| nein
E| w [1.0G W |59 49|60 62| 61 62 | 01 00|nein| 54 55 6,7 -6,6| nein
E| w [20G W |59 49| 63 64| 63 64 | 01 02| ja | 56 58 64 -65 N
F|NW | EG W |59 49| 55 56| 55 57 | 01 0,|nein| 51 53 4,0 -4,0| nein
F | NW [1.0G W |59 49|58 60| 58 60 | 01 01| ja | 54 55 48 -47| N
F | NW [2.0G W |59 49| 63 64| 63 64 | 01 01| ja | 57 58 62 -6,1 N
Objekt-Nummer: 54 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 23
Al O EG W |59 49| 52 53| 52 54 | 09 08[nein| 48 49 4,9 -49| nein
A| O [1.0G W |59 49| 55 56| 55 57 | 0,5 05|nein| 49 51 57 -57| nein
A| O [2.0G W |59 49| 57 59| 57 59 |-01 -01|nein| 54 55 34  -33| nein
B| s EG W |59 49| 57 58| 58 59 | 1,1 1,1|nein| 51 53 65 -6,5 nein
B| s [1.0G W |59 49|60 61| 60 62 | 02 02| ja | 53 54 74 74| N
B| s [20G W |59 49|60 62| 61 62 | 02 02| ja | 54 55 68 -67| N
cC| w EG W |59 49|59 61| 61 62 | 16 16| ja | 54 55 69 -68 N
cC| W [1.0G W |59 49|62 63| 62 64 | 07 08| ja | 54 56 81 -82| N
C| W [20G W |59 49| 64 65| 64 65 | 02 03| ja | 58 59 60 -6,1 N
D| N EG W |59 49| 58 60| 61 62 | 24 24| ja | 51 52 | 100 99| N
D| N |1.0G W |59 49|61 62| 62 63 | 1,3 12| ja | 52 53 99 -98 N
D| N |2.0G W |59 49| 64 66| 65 66 | 05 04| ja | 57 59 75 -74| N
E| N EG W |59 49| 57 58| 58 60 | 1,5 14| ja | 51 52 76 -76| N
E| N [1.0G W |59 49|59 60| 60 61 | 09 09| ja | 52 53 77 -71,71 N
E| N [20G W |59 49| 63 64| 63 64 | 03 02| ja | 56 58 66 -65 N
F| N EG W |59 49| 52 53| 54 55 | 1,9 19[nein| 48 50 53  -53| nein
F| N [1.0G W |59 49| 55 56| 55 57 | 0,8 08[nein| 50 52 -50 -5,0| nein
F| N |2.0G W |59 49|59 60| 59 60 | 0,0 00[nein| 55 57 3,7 -3,7] nein
Objekt-Nummer: 55 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde 25
A | NO | EG W |59 49|59 60| 57 59 |-12 -13[nein| 55 57 2,0 -1,9| nein
A | NO [1.0G W |59 49|59 61| 58 60 |-11 -1,1|nein| 56 58 1,9  -1,9| nein
A | NO [2.0G W |59 49| 61 62| 60 61 |-0,8 -08[nein| 57 59 24  -24| nein
B|NO| EG W |59 49| 58 60| 58 59 |-0,2 -02[nein| 55 56 -3,0 -3,0] nein
Seite 15
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Bonk - Maire - Hoppmann GbR
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. Y . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N | T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 |56 7|8 9] 10 11 [12 13|14]| 15 16 17 18 19
B [ NO [1.0G W |59 49|59 61| 5 60 |-04 -05[nein| 56 57 29 -28| nein
B | NO [2.0G W |59 49| 61 62| 60 62 |-03 -04[nein| 57 58 32  -32| nein
C|Sso| EG W |59 49| 54 56| 55 56 | 0,3 04[nein| 53 54 1,8 -1,9| nein
C | SO [1.0G W |59 49|55 57| 55 57 | 0,0 O1[nein| 53 55 21 21| nein
C | SO [2.0G W |59 49| 56 58| 56 58 | 0,0 00[nein| 54 55 26 -2,6| nein
D|sw| EG W |59 49|58 60| 59 60 | 01 01| ja | 53 54 59 -59| N
D | sSw |1.0G W |59 49|59 61| 60 61 | 01 01| ja | 54 55 57 -56| N
D | SW |2.0G W |59 49|60 62| 61 62 | 02 02| ja | 54 56 65 -65 N
E|sSw]| EG W |59 49|59 60| 60 62 | 1,5 15| ja | 52 54 80 -80|/ N
E | SW [1.0G W |59 49|61 62| 62 63 | 08 07| ja | 54 55 78 -7.8] N
E | SW [2.0G W |59 49| 62 64| 63 64 | 07 07| ja | 55 56 80 -80| N
F|SW| EG W |59 49| 57 58| 58 59 | 0,6 07[nein| 52 53 -56 -56| nein
F | SW [1.0G W |59 49|58 60| 59 60 | 04 03| ja | 53 54 6,1 -6,1 N
F | SW |2.0G W |59 49|61 62| 61 63 | 04 04| ja | 54 56 69 -68 N
Objekt-Nummer: 56 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde 27
A|NO | EG W |59 49|60 61| 58 60 |-14 -14|[nein| 56 58 1,8 -1,9] nein
A | NO [1.0G W |59 49|60 62| 59 60 |-1,4 -14[nein| 57 58 1,8 -1,8| nein
A | NO [2.0G W |59 49| 61 63| 60 62 |-11 -12[nein| 59 60 1,8 -1,8| nein
B|NO| EG W |59 49| 61 62| 59 60 |-23 -24[nein| 57 59 12 -1,2| nein
B | NO [1.0G W |59 49| 61 63| 59 61 |-21 -21[nein| 58 59 1,3 -1,2| nein
B | NO [2.0G W |59 49| 62 64| 61 62 |-16 -17|nein| 59 61 15 -14| nein
C|Sso| EG W |59 49| 55 56| 55 57 | 05 05[nein| 53 55 22 21| nein
C | SO [1.0G W |59 49| 56 58| 56 58 |-01 -01|nein| 54 55 22 21| nein
C | SO [2.0G W |59 49| 58 59| 57 59 |-04 -04[nein| 55 57 21 22| nein
D|sw| EG W |59 49|59 61| 62 63 | 25 25| ja | 54 55 76 -76| N
D | sw |1.0G W |59 49|62 63| 63 64 | 12 11| ja | 55 56 80 -79/ N
D | sw |2.0G W |59 49|63 65| 64 66 | 08 08| ja | 56 57 85 -84 N
E|sw]| EG W |59 49| 60 61| 62 64 | 23 24| ja | 55 56 75 -76| N
E | sSW [1.0G W |59 49|62 64| 63 65 | 1,1 11| ja | 55 57 80 -79/ N
E | SW |[2.0G W |59 49| 64 65| 65 66 | 0,7 07| ja | 56 58 -85 -85 N
F|NW | EG W |59 49|62 63| 64 65 | 1,9 19| ja | 58 59 62 -6,1 N
F | NW [1.0G W |59 49| 64 66| 65 66 | 05 05| ja | 58 60 64 -64| N
F | NW |2.0G W |59 49|66 67| 66 67 | 03 04| ja | 59 61 68 -68 N
Objekt-Nummer: 57 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde 15
A|NO | EG M |64 54| 42 43| 40 41 | -21 -21|nein| 48 50 0,7 -0,7| nein
A | NO [1.0G M |64 54| 44 46 | 44 46 | -0,2 -0,3|nein| 51 52 1,3 -1,3| nein
B|sSo| EG M |64 54| 42 43| 43 44 | 10 10|nein| 50 51 34  -3,3| nein
B | SO [1.0G M |64 54| 49 50| 51 52 | 1,9 20|nein| 51 53 -46 -4,6| nein
C|NW | EG M |64 54| 45 47 | 47 48 | 15 15|nein| 50 52 2,7  -2,7| nein
C | NW |1.0G M |64 54| 52 53| 53 55 | 1,7 17|nein| 53 54 -55 -55| nein
Objekt-Nummer: 58 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde 15
t | M|64 |43 44| 44 45 | 11 10[nein| 49 50 3,0 -3,0] nein
t | M |64 - | 42 44| 43 45 | 0,7 06|nein| 49 50 23  -22| nein
t | M |64 | 40 42| 41 43 | 1,0 10[nein| 49 50 2,1 -2,0| nein
t |M |64 - |37 38| 37 38 | 02 02[nein| 48 50 1,7 -1,7| nein
t | M |64 - | 41 43| 42 44 | 09 09|nein| 51 52 -50 -51| nein
Seite 16
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

. ey . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz
I0| HF | SW | Nutz | BG IGW PO-Fall oL | Prognose oL | Diff. PO/P | wes.| Prognose mL | Diff. oL/mL | Anpruch
Baugrube Baugrube | Baugrube | And.| gesamte Str. | gesamte Str. | passiv
Lr,PO-0oLS| LrP-oLS Lr,P-mLS
T N| T N| T N | T N T N
dB(A) | indB(A) dB(A) in dB(A) dB(A) dB(A)
11 2 3 4 | 5|16 718 9110 11 |12 13|14 | 15 16 17 18 19
FINW]| EG| t [M |64 |45 46| 45 47 | 06 06|nein| 50 52 57 -58| nein
G|NW| EG| t | M |64 | 45 46| 44 46 | -03 -04|nein| 51 52 54 -54| nein
H w EG| t | M |64 | 46 47| 46 48 | 0,5 04|nein| 51 53 6,0 -59| nein
I [NW | EG| t | M |64 | 42 43| 43 44 | 06 07|nein| 49 50 59 -6,0| nein
JINW]| EG| t [ M |64 -] 40 41| 40 41 | -01 -01|nein| 50 51 4,9  -49| nein
Objekt-Nummer: 59 Adresse: Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralze 19
Al N EG W |59 49| 55 57| 57 58 | 14 15|nein| 51 52 6,1 -62| nein
A| N [1.0G W |59 49|60 62| 61 62 | 04 04| ja | 53 55 75 -74| N
B|[NW | EG W |59 49|57 58| 59 60 | 21 21| ja | 50 51 90 -90/ N
B | NW [1.0G W |59 49|61 63| 62 63 | 07 07| ja| 52 54 98 -97| N
C|NO| EG W |59 49| 54 55| 55 56 | 0,7 07[nein| 48 50 66 -6,5| nein
C | NO [1.0G W |59 49| 57 59| 58 59 | 04 05[nein| 50 52 73 -7,3| nein
D| SO | EG W |59 49|50 51| 50 51 | 0,0 O01[nein| 48 49 1,7 -1,7| nein
D | SO |1.0G W |59 49| 50 51| 50 52 | 05 04[nein| 48 49 25 -24| nein
E| s EG W |59 49| 54 56| 55 56 | 0,2 0,1|nein| 49 50 58 -58| nein
E| s [1.0G W |59 49| 57 58| 57 59 | 01 02[nein| 50 52 6,8 -6,9| nein
F|l W EG W |59 49| 52 54| 53 54 | 05 06[nein| 49 50 -36 -3,7| nein
F|l W [1.0G W |59 49| 61 62| 61 62 |-01 -02[nein| 54 56 6,4 -6,4| nein
Objekt-Nummer: 60 Adresse: Grasweg 1A
Al O EG| t | M |64 | 41 43| 41 42 |-02 -03[nein| 45 46 1,1 -1,0] nein
Al O [1.0G M |64 54| 45 47 | 46 48 | 0,8 08|nein| 46 47 4,1 -41| nein
B| s EG| t | M |64 - | 43 45| 44 46 | 06 07|nein| 50 52 3,8 -3,8| nein
B| s [1.0G M |64 54| 45 47 | 47 48 | 1,2 1,1|nein| 51 52 15 -1,6| nein
cC| w EG| t | M |64 - | 43 45| 44 46 | 1,0 10[nein| 50 52 42  -42| nein
cC| W [1.0G M |64 54| 48 49| 49 50 | 0,9 09|nein| 52 54 43  -42| nein
D| N EG| t | M |64 | 43 44| 44 46 | 1,4 14|nein| 47 48 26 -25| nein
D[ N |1.0G M |64 54| 48 49| 49 51 | 1,3 13|nein| 49 50 -45  -46| nein
Objekt-Nummer: 61 Adresse: Nordring 2
Al W EG W |59 49|50 52| 50 51 |[-0,6 -06(nein| 55 57 6,0 -6,0| nein
Al W [1.0G W |59 49| 53 54| 53 54 |-04 -04[nein| 58 59 65 -6,5 nein
B| N EG W |59 49| 51 52| 50 52 |-04 -05[nein| 53 54 73 -7.4| nein
B| N [1.0G W |59 49| 54 55| 54 55 |-01 -01|nein| 54 56 8,1  -8,1| nein
c| o EG W |59 49| 43 44| 45 46 | 1,8 19|nein| 47 48 2,1 -21| nein
cC| O |1.0G W |59 49) 47 48| 48 50 | 12 12|nein| 49 51 3,7 -3,8] nein
Seite 17
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den

Unterlage

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

. v gns . 17.1.7
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm
von der DB-Strecke 1732 ohne/mit geplanter Bricke
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) aktiver und passiver Larmschutz

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Bezeichnung des Immissionsorts (Ortliche Lage vgl. Unterlage 7.3)
2 HF Himmelsrichtung der Geb&udeseite
3 SwW Stockwerk
4 Nutz Nutzungszeit von Gebauden (T = Nutzung nur tags, z.B. Buros, Schulungsrdume)
Beurteilung nur tags
5 BG Baugebiet bzw. Gebietsnutzung gem. BauNVO
W:= reines und allgemeines Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet
M:= Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet
G:= Gewerbegebiet, Industriegebiet
S:= Sondergebiete (Schulen, Heime, Krankenhauser)
6-7 IGW Immissionsgrenzwert gemaf 16.BImSchV tags/nachts
"--": Objekt nur tags genutzt (z.B. Schulen, Biros, Geschafte)
8-9 PO-Fall oL Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm von der Bahnstrecke 1732
im Prognose-Nullfall (ohne geplante Briicke) ohne aktiven Larmschutz, tags/nachts
10-11 Prognose oL Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm von der Bahnstrecke 1732
im Prognose-Planfall (mit geplanter Brucke) ohne aktiven Larmschutz, tags/nachts
12-13 | Diff. PO/P Differenz der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm von der Strecke 1732
"Prognose-Planfall ohne LSW <-> Prognose-Nullfall ohne LSW", tags/nachts
14 wes. And. Wesentliche Anderung: ja/nein
15-16 | Prognose mL | Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm von der Bahnstrecke 1732
im Prognose-Planfall (mit geplanter Briicke) sowie mit LS-Wanden (h=3,0m)
beiderseits der Bahn, tags/nachts
19 Anpruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts unter Beachtung der Pegelminderung
durch die geplanten LS-Wande beiderseits der Bahn
T: Anspruch tags; N: Anspruch nachts; T/N: Anspruch tags und nachts
Seite 18
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Unterlage 17.1.8
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S S552 4//4 Beratende Ingenieure

Mess-Stelle gemé&R § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22
30823 Garbsen

~ 7 Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik Blatt 3

Planung einer Eisenbahnuberfuhrung fur den
innerortlichen StralRenverkehr in Sarstedt

Tel: 0513788950 | Darstellung der untersuchten Larmschutzwand-Varianten,

Mafstab 1:1500
0 510 20 30

Streckenabschnitte mit Schienenstegdampfer sowie der
Larmschutzanspriche aus dem Schienenaubau (Bricke)

A} "

Gesamtkosten fur 3m hohe und 275m lange
LSW beiderseits der Bahn:  1.122.000,- €

Gesamtkosten flr 4m hohe und 275m lange
LSW beiderseits der Bahn sowie zusatzlich
Schienenstegdampfer (SSD): 1.898.500,- €

[adesfraie ——

Ladestral’e

Eisenbahn

Ziegeleistrarse

Legende
m Hauptgebaude
E Nebengebaude

Fassade mit Anspruch auf Larmschutz

Emission Schiene, Baustrecke

geplante Eisenbahnbriicke

Larmschutzwande gem. Variante 2-11, Lange = 2 x 275m

Wandverldngerung (Ost) gem. Variante 5L, Ldnge = 125m
Wandlange (LSW Ost) insgesamt: 125m + 275m = 400m

Schienenstegdéampfer (SSD), Abschnittslange = 2 x 500m
Aussparung im Bereich der Weiche jeweils 50m
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Planung einer Eisenbahnuberfuhrung
fur den innerortlichen
StralRenverkehr in Sarstedt

Schalltechnischer Ubersichtsplan

/ -
. Mafstab: M. 1 : 5000
aufgestellt:
: s Stadt Sarstedt, Fachbereich 3
Legende Sarstedt, den 16.07.2018
—— Planung StraRe reines und allgemeines Wohngebiet, =
™ Kleinsiedlungsgebiet 7 i M{/
= LS-Wand H= 3,0m i. SO geplant 99 @ . %#%f
Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet
——~  Schiene Bestand m 9 9 g Rembert Andermann )

-———=Schiene Baustrecke m Gewerbegebiet
I Briicke geplant

©2012 Landesamt fir Geobasisinformation und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN)

Vermessung / Feldvergleich: BPR, 07.2014, 03.2015; VTP 112015 Q ‘ ——] Nebengebsude
Koordinatensystem: UTM Nordhalbkugel UTM, Zone: 32 LGLN

«\ U
) m Sondergebiete (Schule)
Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen Vermessungs- und Katasterverwaltung, \ W -
/| Hauptgebaude




Legende
Planung Stralle

©/ @ Objekt-Nr. ohne / mit Anspruch auf Larmschutz

A Immissionsorte
'll‘ Hauptgebaude V7] Gebaudeseiten mit Anspruch auf Larmschutz
= AuRenwohnbereiche
®/
E Nebengebaude ~e®  ohne / mit Anspruch auf Larmschutz

(B = Balkon, T = Terrasse, F = Freisitz)

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen Vermessungs- und Katasterverwaltung,
©2012 Landesamt fir Geobasisinformation und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN)

Vermessung / Feldvergleich: BPR, 07.2014, 03.2015; VTP 11.2015 “
Koordinatensystem: UTM Nordhalbkugel UTM, Zone: 32 LGLN
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Planung einer Eisenbahniberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Zusammenstellung der Gebaudeseiten mit Grenzwertlberschreitung
im Hinblick auf die Einwirkung von Stralenverkehrslarmimmissionen

Liste zu Nr. 6
"StralRe"

Tel. 05137 88 95-0

Adresse Obj.-Nr. 10 HF SW IGW  |Prognose oL | Anspruch oL
T N T N
in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 ) 4 &) 6 7 8 9 10 11
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 27 56 F | NW 1.0G| 59 49| 57 50 | nein ja
56 F | NW 2.0G| 59 49| 58 50 | nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-StralRe 28 30 F SO EG| 59 49| 57 50 | nein ja
30 F SO 1.0G| 59 49| 58 50 | nein ja
30 F SO 2.0G| 59 49| 58 50 | nein ia
30 G | SW EG| 59 49| 63 55 ia ia
30 G | SW 1.0G| 59 49| 63 55 ia ia
30 G | SW 2.0G| 59 49| 62 55 ia ia
30 H [ NW EG| 59 49| 57 50 | nein ja
30 H [ NW 1.0G| 59 49| 58 50 | nein ja
30 H [ NW 2.0G| 59 49| 58 50 | nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafte 30 29 D | SO 1.0G| 59 49| 57 50 | nein ia
29 D | SO 2.0G| 59 49| 57 50 | nein ia
29 E | SW EG| 59 49| 60 53 ia ia
29 E | SW 1.0G| 59 49| 61 53 ia ia
29 E [ SW 2.0G| 59 49| 61 54 ja ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-StralRe 32 27 E S EG| 59 49| 57 50 | nein ja
27 E S 1.0G| 59 49| 58 51 | nein ja
27 E S 2.0G| 59 49| 58 51 | nein ia
27 E S 3.0G| 59 49| 58 51 | nein ia
27 F | SW 1.0G| 59 49| 58 50 | nein ia
27 F | SW 2.0G| 59 49| 58 51 | nein ia
27 F | SW 3.0G| 59 49| 58 51 | nein ja
27 G | SW 1.0G| 59 49| 57 50 | nein ja
27 G | SW 2.0G| 59 49| 58 50 | nein ja
27 G | SW 3.0G| 59 49| 58 51 | nein ia
27 H | SW 2.0G| 59 49| 57 50 | nein ia
27 H [ SW 3.0G| 59 49| 58 50 | nein ia
Nordring 3 01 B | NW EG| 59 49| 57 50 | nein ja
01 B | NW 1.0G| 59 49| 57 50 | nein ja
01 C | NO EG| 59 49| 57 50 | nein ja
01 C | NO 1.0G| 59 49] 59 51 | nein ia
BM H Bonk - Maire - Hoppmann GbR Seite 1
NP Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
SS=S=Z % Beratende Ingenieure
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Planung einer Eisenbahniiberfiihrung fiir den Liste zu Nr. 6

innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

"StralRe"

Zusammenstellung der Gebaudeseiten mit Grenzwertlberschreitung
im Hinblick auf die Einwirkung von Stralenverkehrslarmimmissionen

10-11

Anspruch oL

Spalten Spalte Beschreibung
numme
1 Adresse StraBenname und Hausnummer
2 Obj.-Nr. Ifd. Nummer des betrachteten Objekts
3 10 Immissionsort (vgl. hierzu Unterlage 7.2)
4 HF Himmelsrichtung der Geb&audeseite
5 SW Stockwerk
(bei AuRenwohnbereichen: Angabe der Immissionshdhe tber Gelande)
6-7 IGW Immissionsgrenzwert gemaf 16.BImSchV, tags/nachts
"-": Gebaude nur tags genutzt (z.B. Schulen, Buros,...) oder
Aulenwohnbereiche (maf’gebend sind die Tag-Beurteilungspegel)
8-9 Prognose oL | Beurteilungspegel durch StralRenverkehrslarm von der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralte im

Prognose-Planfall (mit kiinftigem Trassenverlauf) ohne aktiven Larmschutz, tags/nachts

Anspruch auf passiven Larmschutz im Prognose-Planfall
ohne aktiven Larmschutz, tags/nachts

Bonk - Maire - Hoppmann GbR Seite 2

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0
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Planung einer Eisenbahniberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Zusammenstellung der Gebaudeseiten mit Grenzwertlberschreitung
im Hinblick auf die Einwirkung von Schienenverkehrslarmimmissionen

Liste zu Nr. 6
"Schiene"

Tel. 05137 88 95-0

Adresse Obj.-Nr. | 10 | HF SW IGW Prognose mL | Anspruch mL
gesamte Str. passiv
Lr,P - mLS
T N T N T N
dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Brickenstrale 2 34 F |SW| 20G|59 49| 54 56 nein ja
Brickenstrale 2 34 F |SW| 3.0G|59 49| 56 58 nein ja
BriickenstralRe 2 34 G |[SW| 1.0G|59 49| 53 55 nein ja
Briickenstralle 2 34 G |SW | 3.0G|59 49| 57 58 nein ja
Brickenstrale 3 31 A | NO| 20G|59 49| 58 59 nein ja
Brickenstrale 3 31 C|SW | 20G|59 49| 55 57 nein ja
Briickenstralle 3 31 E [ NW EG| 59 49| 58 60 nein ja
Dachsteinweg 1 14 A | N 1.0G| 64 54| 55 56 nein ja
Dachsteinweg 1 14 B[ O 1.0G| 64 54| 56 58 nein ja
Dachsteinweg 1 15 B| O EG|64 54| 54 56 nein ja
Dachsteinweg 1 15 B| O 1.0G|64 54| 55 57 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 18 39 F INW]| 2.0G|59 49| 53 54 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Straf3e 19 52 C|[SW | 1.0G|59 49| 53 54 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 19 52 C|SW| 20G|59 49| 54 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 19 52 C |SW]| 3.0G[59 49| 55 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 19 59 A | N 1.0G| 59 49| 53 55 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Straf3e 19 59 B | NW EG| 59 49| 50 51 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 19 59 B [NW [ 1.0G|59 49 52 54 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 21 53 C | SW EG|59 49| 51 53 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 21 53 C|SW| 1.0G|59 49| 55 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale 21 53 C|SW| 20G|59 49| 56 57 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e 21 53 D | SW EG| 59 49| 52 53 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 21 53 D|SW]| 1.0G|[59 49| 55 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 21 53 D|SW| 2.0G|[59 49| 55 57 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale 21 53 E| W | 20G|59 49| 56 58 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e 21 53 F [NW| 1.0G|59 49| 54 55 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 21 53 F INW]| 2.0G|59 49| 57 58 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralie 22 37 C | NW EG| 59 49| 51 52 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralie 22 37 C |INW| 1.0G|59 49| 52 53 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 22 37 C INW | 2.0G|59 49| 55 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 23 54 B| S 1.0G| 59 49| 53 54 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale 23 54 B| S 2.0G|59 49| 54 55 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 23 54 C| W EG|59 49| 54 55 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 23 54 C| W 1.0G| 59 49| 54 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 23 54 C| W | 20G|59 49| 58 59 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 23 54 D N EG| 59 49| 51 52 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 23 54 D| N 1.0G| 59 49| 52 53 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 23 54 D| N 2.0G|59 49| 57 59 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 23 54 E|] N EG| 59 49| 51 52 nein ja
BM H Bonk - Maire - Hoppmann GbR Seite 1
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Planung einer Eisenbahniberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Zusammenstellung der Gebaudeseiten mit Grenzwertlberschreitung
im Hinblick auf die Einwirkung von Schienenverkehrslarmimmissionen

Liste zu Nr. 6
"Schiene"

Tel. 05137 88 95-0

Adresse Obj.-Nr. | 10 | HF SW IGW Prognose mL | Anspruch mL
gesamte Str. passiv
Lr,P - mLS
T N T N T N
dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 23 54 E| N 1.0G| 59 49| 52 53 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 23 54 E N 2.0G| 59 49| 56 58 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 24 36 B |NO| 20G|59 49| 57 58 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e 24 36 C SO | 20G|59 49| 55 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 24 36 D | SW EG|59 49| 54 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 24 36 E [ SW EG|59 49| 54 55 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 25 55 D [ SW EG| 59 49| 53 54 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 25 55 D|SW| 1.0G|59 49| 54 55 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 25 55 D|SW| 20G|59 49| 54 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 25 55 E | SW EG| 59 49| 52 54 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 25 55 E|SW| 1.0G|59 49| 54 55 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 25 55 E |SW| 2.0G|59 49| 55 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 25 55 F [SW| 1.0G|59 49| 53 54 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 25 55 F [SW]| 2.0G|59 49| 54 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 26 35 B [ SW EG|59 49| 55 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 26 35 B |SW| 1.0G|59 49| 56 57 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 26 35 B |SW| 2.0G|59 49| 57 58 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 26 35 C |SW EG| 59 49| 55 57 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 26 35 C|SW| 1.0G|59 49| 56 58 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 26 35 D | NW EG|59 49| 55 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 26 35 D [NW]| 1.0G|59 49| 56 58 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 26 35 D [NW ]| 2.0G[59 49 59 60 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale 27 56 D | SW EG|59 49| 54 55 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 27 56 D|SW]| 1.0G|59 49| 55 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale 27 56 D[SW]| 20G|59 49| 56 57 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e 27 56 E | SW EG| 59 49| 55 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e 27 56 E|SW| 1.0G|59 49 55 57 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 27 56 E|SW| 20G|59 49| 56 58 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 27 56 F | NW EG|59 49| 58 59 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e 27 56 F [NW| 1.0G|59 49| 58 60 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 27 56 F INW]| 2.0G|59 49| 59 61 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 28 30 A | NO| 1.0G|59 49| 58 60 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 28 30 B [ NW EG|59 49| 54 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 28 30 B INW| 1.0G|59 49| 57 59 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 28 30 C [ NO EG| 59 49| 52 54 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 28 30 G | SW EG| 59 49| 57 59 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 28 30 G |[SW| 1.0G|59 49| 58 59 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 28 30 H | NW EG| 59 49| 56 57 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafl3e 28 30 H|NW| 1.0G|59 49| 57 58 nein ja
BM H Bonk - Maire - Hoppmann GbR Seite 2
§§ i%gg///; Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
SS=S=Z % Beratende Ingenieure
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Planung einer Eisenbahniberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Zusammenstellung der Gebaudeseiten mit Grenzwertlberschreitung
im Hinblick auf die Einwirkung von Schienenverkehrslarmimmissionen

Liste zu Nr. 6
"Schiene"

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

Adresse Obj.-Nr. | 10 | HF SW IGW Prognose mL | Anspruch mL
gesamte Str. passiv
Lr,P-mLS
T N T N T N
dB(A) dB(A)

1 2 3 4 B 6 7 8 9 10 11
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 28 30 H|INW/|[ 2.0G|59 49| 59 61 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale 30 29 D | SO EG|59 49| 54 55 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 30 29 D |[SO| 1.0G[59 49 55 56 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e 32 27 E| S 2.0G|59 49| 57 58 nein ja
Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle 32 27 E S 3.0G[59 49| 58 59 nein ja
Grasweg 2 50 A N 1.0G| 59 49| 53 54 nein ja
Grasweg 3 42 D| W EG|59 49| 50 52 nein ja
Grasweg 3A 43 B| O 1.0G| 59 49| 52 53 nein ja
Grasweg 4 48 A[ N EG|59 49| 56 57 nein ja
Grasweg 4 49 A | N EG|59 49| 54 55 nein ja
Grasweg 4 49 C| W EG| 59 49| 55 56 nein ja
Grasweg 6 47 A | N EG| 59 49| 55 56 nein ja
Grasweg 6 47 A | N 1.0G| 59 49| 56 57 nein ja
Grasweg 6 47 D| S EG| 59 49| 51 52 nein ja
Grasweg 6 47 D| S 1.0G| 59 49| 54 55 nein ja
Grasweg 6 47 E| W EG| 59 49| 55 57 nein ja
Grasweg 6 47 E| W 1.0G| 59 49| 56 58 nein ja
Grasweg 6 47 Fl| W EG| 59 49| 55 57 nein ja
Grasweg 6 47 F | W 1.0G| 59 49| 56 58 nein ja
Grasweg 7 45 A | N 2.0G|59 49| 55 57 nein ja
Grasweg 7 45 D| W 2.0G| 59 49| 58 59 nein ja
Grasweg 8 46 A | N EG| 59 49| 54 55 nein ja
Grasweg 8 46 A | N 1.0G| 59 49| 55 57 nein ja
Grasweg 8 46 B| O EG| 59 49| 51 53 nein ja
Grasweg 8 46 c| O EG|59 49| 51 52 nein ja
Grasweg 8 46 E| W EG| 59 49| 56 57 nein ja
Grasweg 8 46 E| W 1.0G| 59 49| 57 59 nein ja
Grasweg 8 46 F | W EG|59 49| 55 57 nein ja
Grasweg 8 46 F | W 1.0G| 59 49| 57 58 nein ja
Grasweg 10 05 A | N EG| 59 49| 56 58 nein ja
Grasweg 10 05 C| W EG|59 49| 56 58 nein ja
Grasweg 10 06 A | N 1.0G| 59 49| 58 59 nein ja
Grasweg 10 06 B | N 1.0G| 59 49| 57 59 nein ja
Grasweg 10 06 D| O EG|59 49| 50 51 nein ja
Grasweg 10 06 E| S 1.0G| 59 49| 56 58 nein ja
Grasweg 10 06 F | W EG| 59 49| 56 58 nein ja
Grasweg 10 06 F | W 1.0G| 59 49| 58 60 nein ja
Grasweg 12 07 A | N EG| 59 49| 57 59 nein ja
Grasweg 12 07 B| O EG| 59 49| 56 57 nein ja
BM H Bonk - Maire - Hoppmann GbR Seite 3
NP Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
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Planung einer Eisenbahniberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Zusammenstellung der Gebaudeseiten mit Grenzwertlberschreitung
im Hinblick auf die Einwirkung von Schienenverkehrslarmimmissionen

Liste zu Nr. 6
"Schiene"

Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

Adresse Obj.-Nr. | 10 | HF SW IGW Prognose mL | Anspruch mL
gesamte Str. passiv
Lr,P-mLS
T N T N T N
dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Grasweg 12 07 C| W EG| 59 49| 58 59 nein ja
Grasweg 12 08 A | N 1.0G| 59 49| 59 60 nein ja
Grasweg 12 08 B| O EG|59 49| 54 56 nein ja
Grasweg 12 08 B| O 1.0G| 59 49| 56 58 nein ja
Grasweg 12 08 C| S 1.0G| 59 49| 57 58 nein ja
Grasweg 12 08 D| W EG| 59 49| 57 59 nein ja
Grasweg 12 08 D| W 1.0G| 59 49| 58 60 nein ja
Grasweg 14 09 A | N EG| 59 49| 59 60 nein ja
Grasweg 14 09 A| N 1.0G|59 49| 60 61 ja ja
Grasweg 14 09 B| O EG| 59 49| 57 58 nein ja
Grasweg 14 09 D| W EG| 59 49| 60 62 ja ja
Grasweg 14 09 D| W 1.0G[59 49| 61 63 ja ja
Nordring 2A 04 A| N UG|59 49| 58 60 nein ja
Nordring 2A 04 A | N EG| 59 49| 59 61 nein ja
Nordring 2A 04 B | N UG| 59 49| 58 59 nein ja
Nordring 2A 04 B| N EG| 59 49| 59 60 nein ja
Nordring 2A 04 cC| O UG|59 49| 52 54 nein ja
Nordring 2A 04 cC| O EG| 59 49| 54 55 nein ja
Nordring 2A 04 D| S UG| 59 49| 54 55 nein ja
Nordring 2A 04 D| S EG| 59 49| 56 57 nein ja
Nordring 2A 04 E| S EG| 59 49| 56 58 nein ja
Nordring 2A 04 F W UG|59 49| 59 60 nein ja
Nordring 2A 04 F W EG|[59 49| 60 62 ja ja
Nordring 3 01 A |NW| 1.0G|59 49| 60 62 ja ja
Nordring 3 01 B | NW UG|59 49| 60 61 ja ja
Nordring 3 01 B | NW EG| 59 49| 60 62 ja ja
Nordring 3 01 B INW/| 1.0G|59 49| 60 62 ja ja
Nordring 3 01 C | NO UG| 59 49| 57 59 nein ja
Nordring 3 01 C | NO EG|59 49| 58 60 nein ja
Nordring 3 01 C | NO| 1.0G|59 49| 59 60 nein ja
Nordring 3 01 D|[SO| 1.0G|59 49| 53 54 nein ja
Nordring 3 01 E | SW UG| 59 49| 51 53 nein ja
Nordring 3 01 E | SW EG|59 49| 54 56 nein ja
Nordring 3 01 E |SW| 1.0G|59 49| 57 58 nein ja
Nordring 3 02 A [ NO UG|59 49| 60 61 ja ja
Nordring 3 02 A | NO EG| 59 49| 60 62 ja ja
Nordring 3 02 B [ SW EG| 59 49| 56 57 nein ja
Nordring 3 02 C | NW UG| 59 49| 59 60 nein ja
Nordring 3 02 C | NW EG| 59 49| 60 61 ja ja
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Planung einer Eisenbahniberfuhrung fur den
innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

Zusammenstellung der Gebaudeseiten mit Grenzwertlberschreitung
im Hinblick auf die Einwirkung von Schienenverkehrslarmimmissionen

Liste zu Nr. 6
"Schiene"

Tel. 05137 88 95-0

Adresse Obj.-Nr. | 10 | HF SW IGW Prognose mL | Anspruch mL
gesamte Str. passiv
Lr,P-mLS
T N T N T N
dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Nordring 3 03 A | NW EG|59 49| 58 60 nein ja
Nordring 3 03 C | SW EG|59 49| 53 54 nein ja
ZiegeleistralRe 2 21 D| S EG[59 49| 54 55 nein ja
Ziegeleistralie 4 20 B| O | 20G|64 54| 62 63 nein ja
Ziegeleistralle 4 20 c| O 2.0G|64 54| 62 63 nein ja
Ziegeleistralle 4 20 D| O 2.0G|64 54| 63 64 nein ja
Ziegeleistralte 4 20 E| O 2.0G| 64 54| 63 64 nein ja
Ziegeleistralie 4 20 F| O | 20G|64 54| 63 65 nein ja
Ziegeleistralie 4 20 G| S 2.0G| 64 54| 61 62 nein ja
Ziegeleistralle 4 20 H| W 2.0G| 64 54| 54 55 nein ja
Ziegeleistralle 9 12 A | NO EG| 59 49| 57 59 nein ja
Ziegeleistralle 9 12 A |NO| 1.0G|59 49| 58 60 nein ja
Ziegeleistralie 9 12 B | SO EG| 59 49| 60 62 nein ja
Ziegeleistralle 9 12 B[SO | 1.0G|59 49| 62 63 ja ja
Ziegeleistralle 9 12 D | NW EG| 59 49| 52 53 nein ja
Ziegeleistralle 9 12 D [NW]| 1.0G[59 49 53 54 nein ja
Ziegeleistralie 9 13 A [ NO EG| 59 49| 53 55 nein ja
Ziegeleistralie 9 13 A | NO | 1.0G|59 49| 57 58 nein ja
Ziegeleistralle 9 13 B [ SW EG|59 49| 54 56 nein ja
Ziegeleistralle 9 13 B [SW| 1.0G|59 49| 55 57 nein ja
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Planung einer Eisenbahniiberfiihrung fiir den Liste zu Nr. 6

innerortlichen StraBenverkehr in Sarstedt

"Schiene"

Zusammenstellung der Gebaudeseiten mit Grenzwertlberschreitung
im Hinblick auf die Einwirkung von Schienenverkehrslarmimmissionen

10-11

Anspruch mL

Spalten Spalte Beschreibung
numme
1 Adresse Stralenname und Hausnummer
2 Obj.-Nr. Ifd. Nummer des betrachteten Objekts
3 10 Bezeichnung des Immissionsorts (Ortliche Lage vgl. Unterlage 7.3)
4 HF Himmelsrichtung der Gebaudeseite
5 SW Stockwerk
6-7 IGW Immissionsgrenzwert gemal 16.BImSchV tags/nachts
"--": Objekt nur tags genutzt (z.B. Schulen, Blros, Geschafte)
8-9 Prognose mL | Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm von der Bahnstrecke 1732

im Prognose-Planfall (mit geplanter Briicke) sowie mit LS-Wanden (h=3,0m)
beiderseits der Bahn, tags/nachts

Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts unter Beachtung der Pegelminderung
durch die geplanten LS-Wande beiderseits der Bahn
T: Anspruch tags; N: Anspruch nachts; T/N: Anspruch tags und nachts

Bonk - Maire - Hoppmann GbR Seite 6

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Beratende Ingenieure

Tel. 05137 88 95-0

SoundPLAN 7.4




