Sarstedt — Planfreier Bl K515

Planfeststellung D B
Erlauterungsbericht

Zuarbeit Erlauterungsbericht

Zum

Planfeststellungsverfahren

Neubau einer Eisenbahntberfiihrung tber die
K 515 in Sarstedt und Aufhebung des
Bahntberganges Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralde in

km 17,730
Strecke: 1732 (Hannover Hbf.) Abzw. Bismarckstr. — Kassel Hbf.
Planungsabschnitt: Sarstedt
Bahn-/Bau-km: km 17,650 — km 18,100
Projektbezeichnung: Sarstedt — Planfreier Bu K515
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4  Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Die geplante Baumalinahme befindet sich in Sarstedt im Bereich der zweigleisigen elektrifizierten
Hauptbahn 1732 Hannover Hbf. Abzweig Bismarckstral3e - Kassel Hbf. Im Bahn-km 17,730 kreuzt die
bituminds befestigte KreisstralBe 515 sowie stralenbegleitende gepflasterte Gehwege die Bahnstre-
cke Uber einen beschrankten Bahniibergang.

4.1 Oberbau, Kabeltiefbau und Gleisanlage

Die im Planungsbereich zweigleisige elektrifizierte Strecke besteht aus einem Schotteroberbau mit
Betonschwellen der Oberbauform W-60-B70-1667 und verlauft in der Regel auf Gelandeniveau. Der
Gleisabstand betragt >= 4,50 m. Gleisbdégen sowie Gleisiberhdhungen sind im Planabschnitt nicht
vorhanden, die maximale Langsneigung der Gleise betragt 2,2 Promille. Zwischen Km 17,9 und 18,0
befinden sich zwei Weichen 60-500-1:12. Bis Km 17,980 entwéssert die Strecke in das angrenzende
Gelande sowie in z.T. streckenbegleitende schwach ausgepragte Versickerungsgrédben. Ab Km
17,980 ist eine Tiefenentwésserung vorhanden. Die Streckenbelastung betragt gréf3er 60.000 Lastto-
nen pro Richtung und Tag und ist somit als hoch einzustufen. Die Streckengeschwindigkeit ist mit
v=160 km/h angegeben. Beidseitig der Gleise verlaufen z.T. Kabelkanale aber auch erdverlegte Ka-
beltrassen.

4.2 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die Signalanlagen des Bf Sarstedt werden durch das ortlich besetzte Spurplanstellwerk vom Typ
SpDrsS60 ,, Sf* in km 18,467 bedient. Das Stellwerk ist mit H/V- Signalen, Gleiskreisen in 100Hz-
Technik und Achszahltechik ausgeriistet. Im Bereich der geplanten EU ist vor der Weiche W2 ein
Rangiersignal vorhanden.

4.3 Bahnubergénge

Der vorhandene Bahnubergang in km 17,730 liegt im Bereich der Ortsbebauung Sarstedt. Der beste-
hende Bii ist mit einer technischen Sicherung der Bauart BUS 72-D LzHH-HP mit Kameraiiberwa-
chung ausgeristet. Fir die Sicherung der Fahrbahn und des Gehweges sind Lichtzeichen sowie Ein-
und Ausfahrschranken vorhanden. Das Betonschalthaus steht im Quadranten I, im Kreuzungsbereich
sind am Bahnlibergang zwei Gleise vorhanden. Die Hauptsignalabhangigkeit besteht zum SpDrS60
Stellwerk im Bf Sarstedt. Der Fahrdienstleiter ist fiir die Gefahrenraumfreimeldung verantwortlich.

BU - Belag und Oberbau

Beide Gleise sind im Fahrbahnbereich mit Betonkleinflachenplatten (Innen- und AuRenplatten mit
Auflagerstein) ausgelegt. Der BU-Belag im Bereich der beidseitigen Gehwege ist bituminds befestigt.
Der nach Ril 815 erforderliche seitliche Uberstand von 30 cm ist vorhanden. Die Fahrbahnanschlisse
bestehen aus bituminésem Oberbau. Der BU-Belag ist in einem &uRerlich intakten Zustand. Der
Oberbau beider Gleise besteht durchgéngig aus Betonschwellen B70 mit Schienen UIC 60.

Die BU-Sicherungsanlage besteht aus:

* 4 Ein- und Ausfahrschranken als Vollschrankenabschluss fiir die Fahrbahn und Gehwege
* 4 Lichtzeichen (rot/gelb) mit Andreaskreuz

« 3 Seitenlichter (rot/gelb) fir Seitenwege

* Ausschaltkontakten
» Bahniibergangsbelegtmeldern
* 1 Betonschalthaus (Quadrant I1)

» 1 Kamera fur Gefahrenraumfreimeldung

4.4  Anlagen der Telekommunikation

Entlang der Strecke 1732 Hannover - Kassel befinden sich folgende Streckenfernmeldekabel:
. F 3324, 62" pupinisiert
. F 3378, 34" unpupinisiert
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Von Hannover kommend verlauft das Streckenfernmeldekabel F 3324 erdverlegt, entlang der bahn-
rechten Seite bis zum Bahn-km 17,775. Bei km 17,775 quert das Kabel die Gleise sowie die angren-
zende LadestralRe und verlauft weiter Richtung Stw. Sarstedt (Sf).

Das Kabel liegt im Planungsbereich teilweise auRerhalb der DB-Grenzen.

Das Streckenfernmeldekabel F 3378 ist von Hannover kommend entlang der bahnlinken Seite erdver-
legt. Ab km 17,950 verlauft das Kabel in einem Kabeltrog Richtung Stw. Sf. das Kabel ist im gesamten
Planungsabschnitt innerhalb der DB-Grenze verlegt.

Im Planungsbereich kreuzt die Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. km 17,7 die Strecke 1732. Der am BU vor-
handene Fernsprecher ist aul3er Betrieb, aber noch Uber eine Stichkabelausfiihrung an das Strecken-
fernmeldekabel F 3324 angebunden, weiter ist eine Fernbeobachteranlage (Videoanlage) am BU vor-
handen. Das Kamerabild ist auf einem Monitor am Fdl-Arbeitsplatz im Stellwerk Sarstedt aufgeschal-
tet.

Der Planungsabschnitt ist mit GSM-R Zugfunk inklusive der Applikation Fernsprechen betriebsfiihren-
der Stellen (FbS) ausgeriistet. Bei km 17,735 unmittelbar neben dem BU befindet sich ein GSM-R-
Repeater mit Stichkabelanbindung an das Streckenfernsprecherkabel F 3324.

4.5 Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom

Oberleitungsanlage

Die Strecke wurde in der Mitte der 60er Jahre elektrifiziert. Die Oberleitungsanlage ist in Stahlmasten
mit Einzelstlitzpunkten, Mehrgleisauslegern und Querfeldern errichtet worden und ist mit der Fahrlei-
tungs Bauart Ezs V160/ Re 160, Fahrdraht Ri 100 und Tragseil Bz 50 ausgertistet. Die Fahrdrahthdhe
liegt bei 5,75m und die Systemhohe bei 1,80m.

Ortsteuereinrichtung

Die bestehende Ortsteuereinrichtung (OSE) zur Bedienung der Oberleitungsschalter befindet sich im
Stellwerksgebdude. Im Baufeld verlauft ein Kabel von der OSE bis zu den Schalter 3 und 4 an der
elektr. Bahnhofsgrenze auf den Masten 17-21 und 17-22.

4.6 Elektrotechnische Energieanlagen Licht- und Kra  ftstrom

Weichenheizung

Die Weichenheizung EWHA-W3 ist am Oberleitungsmast 17-27 montiert, die 15kV-Einspeisung erfolgt
Uber einen auf dem OL-Mast 17-27 montierten Masttrennschalter. Die Weichenheizung versorgt die
Heizstabe der Weichen W2 und W3 mit elektrischer Energie.

Die Weichenheizanlage wird aus der Stromversorgung des Bahnibergangs in km 17,730 mit 230V
Steuerspannung versorgt.

Stromversorgung Bu 17,7

Die Energieversorgung des BU 17,7 erfolgt aus dem offentlichen Verteilnetz. Der Stromverteiler steht
im Bereich des GSM-R Repeaters im Quadrant Il und versorgt auRer den Bi auch die TK- Anlagen
und die BU- Beleuchtung. Der Verteiler verfugt tber eine Erdungsanlage, bestehend aus HPAS mit
Anschluss an Gleis- und Tiefenerder.

Der Bahniibergang ist beleuchtet, die Einschaltung erfolgt Giber einen Dammerungsschalter.

4.7 Larmschutzwénde

Nicht vorhanden

5 Beschreibung des geplanten Zustandes
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5.1 Oberbau, Kabeltiefbau und Gleisanlage

Im Jahre 2019 erfolgt Gber ein anderes Projekt der DB Netz AG eine Streckenertiichtigung (neue
Trassierung, Schienen, Schwellen, Schotter neu) im Planungsbereich Sarstedt der Strecke 1732.
Diesbeziigliche Gleisveranderungen sind bereits in den Planungen zur EU Sarstedt und in den Pla-
nungen zu den Larmschutzwanden enthalten.

Grundsatzlich sind durch das Vorhaben EU und Larmschutzwande keine baulichen Veranderungen
am Oberbau und in der Trassierung geplant. Es werden nur bauzeitliche Zwischenzustande erforder-
lich. Im Einzelnen:

Herstellung der EU: Zum Einbau der Hilfsbriicke wird der Oberbau zwischen Bahn-km ca. 17,83 bis
17,86 ausgebaut und nachfolgend die Schienen auf der Hilfsbriicke wieder eingebaut. Nach Herstel-
lung des neuen Bauwerkes werden Schienen und Hilfsbriicke wieder ausgebaut und der Oberbau auf
dem neuen Bauwerk gem. Ril 820 unter Verwendung der vorhandenen Schienen wieder hergestellt.
Im Bauwerksbereich werden Unterschottermatten vorgesehen.

Ruckbau Bahniibergang: Herstellung des Regelprofils der freien Strecke gem. Ril 820.

Allgemein: Nach Fertigstellung der neuen EU, der Larmschutzwéande und nach Rickbau des Bahn-
Uberganges wird von Bahn-km ca. 17,725 bis 18,035 die Sollgleislage durch Stopfarbeiten hergestelit.
Derzeit wird von einer Gleisregulierung von i.d.R. 2 bis 4 cm in der H6he und 1 bis 3 cm in der Lage
ausgegangen. Die Anpassungsbereiche an den Bestand werden gemaf Ril 824 geplant.

Im Zuge des neuen Kreuzungsbauwerkes wird auf einer Lange von ca. 220 m ein streckenbegleiten-
der Kabelkanal Grof3e 1l erforderlich. Der neue mindestens 3,25 m von der Gleisachse entfernte Kanal
wird an Bestandsanlagen angeschlossen. In den Kabeltrog werden die neuen Kabel fiir LST, OSE, TK
und Whz gelegt.

Bauzeitlich wird an den Kabelhilfsbriicken ein provisorischer Kabeltrog errichtet und mit Fertigstellung
der Briicke die Kabel in den Kabeltrog der Briicke umverlegt. Fir das Umschwenken der Kabel wer-
den in den Kabeln Mehrlangen vorgesehen. Es werden beidseitig der Briicke Mehrlangenbausatze fur
die Aufnahme der Kabel vorgesehen.

5.2 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Aufgrund der Lage neuen EU ist das Rangiersignal Ls W1 aus dem Kreuzungsbereich in Richtung des
Weichenanfangs der Weiche W2 zu verschieben. Da das LS W1 gleichzeitig den D- Weg fur das Aus-
fahrsignal P2 Uber den rechten Strang der Weiche W3 begrenzt, ist der erforderliche Abstand des Ls
zum Weichanfang einzuhalten.

Zum Herstellen der Baufreiheit sind die erdverlegten Signalkabel aus dem Baufeld zu verschwenken,
dazu sind die Bestandskabel im Bereich der Querung am Bl 17,7 und am KS 501/601in zwei neue
Kabelschranke KSI und KSIlI aufzulegen, zwischen den Kabelschranken werden neue Stammkabel
verlegt.

Nach der Inbetriebnahme der neuen K515, wird der Bl 17,7 und die Signalabh&ngigkeit des Bl zum
Spurplanstellwerk in den Stellwerksschaltungen zurtickgebaut.

5.3 Bahnibergange

Der Bahniibergang in km 17,730 wird einschlie3lich der Bu- Ausplattungen, angrenzender Straf3enbe-
festigungen, der Bahniubergangssicherungstechnik, des Betonschalthauses und vorhandener Funda-
mente zurlickgebaut. Zur Sicherung der Gleisanlagen gegen unbefugtes Befahren / Betreten wird
beidseitig entlang der Gleise ein Zaun und eine Schutzplanke errichtet. Zuséatzlich wird hinter den
Schutzplanken ein bepflanzter Wall vorgesehen. Im Bereich der Gleisanlagen wird gem. Ril 820 das
Regelprofil der freien Strecke hergestellt, angrenzende Flachen werden entsiegelt und mit Oberboden
aufgefuillt.

Seite 4



5.4 Anlagen der Telekommunikation

Durch den Neubau der Eiseniiberfiilhrung und der damit verbundenen BU-Auflassung sind die Stre-
ckenfernmeldekabel in das, fur die Baufeldfreimachung entstehende Kabelfihrungssystem zu verle-
gen und die Anlagen der Telekommunikation am BU bzw. im Stw. Sf anzupassen.

Grundsatzlich sind alle Anlagen der Telekommunikation wahrend der Bauzeit stérungsfrei weiter zu
betreiben.

MaRnahmen am Streckenfernmeldekabel F 3324, 64*:

Zur Baufeldfreimachung ist das Streckenfernmeldekabel F 3324 zu verlegen. Das Kabel ist durch
einmuffen einer neuen Teillange in das neue Flhrungssystem zu integrieren. Hierfur sind die Muffen

M 43.2A (km 17,395) und SM 44.1A (18,072) zu erneuern. Aufgrund der marginalen Langenanderun-
gen des zu erneuernden Kabelabschnittes, gegeniiber dem Bestand, bleiben die Eigenschaften einer
pupinisierten Leitung erhalten. Der nicht mehr benétigt Kabelabschnitt ist innerhalb der DB-Grenze
zuriickzubauen und fachgerecht zu entsorgen. Aul3erhalb der DB-Grenze ist das Kabel im Erdreich zu
belassen. Die Lage des neuen Kabelabschnittes ist dem beiliegenden Kabellageplan Tk zu entneh-
men.

MalRnahmen am Streckenfernmeldekabel F 3378, 34".

Zur Baufeldfreimachung ist das Streckenfernmeldekabel F 3378 zu verlegen. Das Kabel ist durch
einmuffen einer neuen Teillange in das neue Flhrungssystem zu integrieren. Der neue Kabelabschnitt
ist mit einer Verbindungsmuffe (M 16A, km 17,745) an das bestehende Kabel anzumuffen, im neuen
Fuhrungssystem zu verlegen und durch Erneuerung der Muffe M16/17 (km 18,060) wieder mit dem
bestehenden Kabel zu verbinden. Der nicht mehr benétigt Kabelabschnitt ist zuriickzubauen und
fachgerecht zu entsorgen. Die Lage des neuen Kabelabschnittes ist dem beiliegenden Kabellageplan
Tk zu entnehmen.

MaRnahmen am BU Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. km 17,7:

Der BU-Fernsprecher ist zuriickzubauen und fachgerecht zu entsorgen. Die Stichkabelausfiihrung aus
dem Streckenfernmeldekabel f 3324 ist ebenfalls zuriickzubauen und fachgerecht zu entsorgen. Die
Fernbeobachteranlage ist inkl. Kameramast zu demontieren. Die Kamera ist zur Wiederverwendung
anzubieten. Alle anderen Komponenten der Fernbeobachteranlage sind inkl. Abschlusseinrichtungen
und Anschlussleitungen fachgerecht zu entsorgen.

5.5 Elektrotechnische Anlagen fir Bahnstrom

Oberleitungsanlage

An der Oberleitungsanlage sind fir den Endzustand keine umfangreichen Anderungen vorgesehen,
wahrend der Bauzeit sind die Kettenwerke im Umbaubereich zu trennen und die Schaltgruppen aufzu-
teilen. Es sind dafir provisorische Maste aufzustellen und Streckentrenner einzubauen. In Abstim-
mung mit der Baubetriebsplanung der DB Netz AG miissen die Fahrten Uber die die Weichen W2 und
W3 jederzeit sichergestellt werden. Die Erdung der OL- Maste und die Lage der Isolatoren in den
Querfeldern ist an den Neubau der Larmschutzwand anzupassen.

Als BaufreiheitsmaRnahme wird im Bereich der EU auf einer Lange von ca. 220 m das OSE Kabel neu
verlegt und im Kabeltrog bzw. an der Kabelhilfsbriicke abgelegt.

5.6 Elektrotechnische Energieanlagen Licht- und Kra  ftstrom

Mit dem Rickbau des Bahniibergangs entfallt die Stromversorgung des Bi- Schalthauses und der
BU- Beleuchtung. Der Stromanschluss bleibt fiir die Energieversorgung der TK- Anlagen und der Wei-
chenheizung weiter bestehen.

Das Stromversorgungskabel von der Verteilung zur Weichenheizung ist vor Beginn der Briickenarbei-
ten in den neuen Kabeltrog umzuverlegen.
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5.7 L&rmschutzwande
5.7.1 Aligemeines

Gemal Schallgutachten (Unterlage Nr. 17.1, Aufsteller Ingenieurgemeinschaft Bonk-Maire-Hoppmann
GbR) wird unter Beachtung der Grenzwerte fir ein ,Allgemeines Wohngebiet* und der Beachtung der
neu geplanten Eisenbahniberfiihrung als Vorzugsvariante eine 3,0 m hohe Larmschutzwand erstellt.

Parallel zur Bahnstrecke werden auf beiden Seiten Larmschutzbauwerke mit einer Gesamtlange von
je 275 m und einer Gesamthdhe von 3,0 m ab Schienenoberkante ausgefihrt. Die Larmschutzwand
verlauft zum einen im Bereich der freien Strecke und zum anderen auf dem neu errichteten Ingenieur-
bauwerk. Die Larmschutzwénde verlaufen jeweils parallel zur Ladestral3e und zur Ziegeleistralie.

In den vorliegenden Unterlagen wird nur die Anlage des aktiven Schallschutzes behandelt. Passive
MafRnahmen sind nicht erforderlich und damit nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens.

5.7.2 Abgrenzung der Planfeststellung

Die nordliche Grenze der Planfeststellung fuir das Gewerk Larmschutzwand wird durch den Beginn der
Larmschutzwand bei km 17,7+36 (bahnrechts) bzw. km 17,7+43 (bahnlinks) und die stdliche Grenze
durch das Ende der LSW bei km 18,0+11 (bahnrechts) bzw. km 18,0+18 (bahnlinks) festgelegt. Zu-
satzlich fur die Abgrenzung der Planfeststellung sind die BE-Flachen mit einzuschliefl3en.

5.7.3 Lage

Die aktiven Larmschutzmafinahmen erstrecken sich nach den Ergebnissen des Schallgutachtens auf
folgende Bereiche:

km 17,7+36 bis km 18,0+11, bahnrechts Lange: 275 m

km 17,7+43 bis km 18,0+18, bahnlinks Lange: 275 m

5.7.4 Querschnitt und Abmessungen der LSW an der St recke

Die zulassige maximale Streckengeschwindigkeit betragt im Planungsbereich 160km/h.

Die Vorderkante der LSW wird entsprechend der Ril 800.0130 (,Netzinfrastruktur Technik entwerfen;
Streckenquerschnitte auf Erdkérpern®) fir den Geschwindigkeitsbereich bis zu 160 km/h mit einem
Mindestabstand von 3,30 m zur mal3gebenden Gleisachse ausgefiihrt. In der Regel verlauft die Achse
der Larmschutzwand zwischen 3,30 m (Bereich EU, Gesamtlange von 24,5 m) und 3,80 m (Bereich
freie Strecke), sodass ausreichend Platz fur den Randweg und den Kabelkanal zur Verfigung steht.
Der Abstand vergrof3ert sich in Abhéngigkeit von den vorgefundenen Gegebenheiten, wie Kabeltras-
sen, Kabelkanélen, Oberleitungsmasten und anderen Hindernissen auf maximal 5,80 m.

Im Bereich des Oberleitungsmastes 17-27, welcher aul3erhalb der La&rmschutzwand liegt, wird fur die
Zuganglichkeit zu dem Mast eine Servicetlr vorgesehen.

Die Larmschutzwand erhalt entsprechend dem Schallgutachten vom 00.00.2017 eine H6he von 3,0 m
Uber Schienenoberkante.

5.7.5 Konstruktion der LSW

Der Regelabstand der Pfosten wird nach Ril. 804.5501 aulRerhalb von Ingenieurbauwerken auf 5,0 m
und auf Ingenieurbauwerken mit 2,0 m gewabhilt.

Die Griindung der Schallschutzwénde erfolgt auRerhalb der EU durch eine Tiefgriindung. Diese be-
steht aus Stahlrohren, die durch Rammen oder Riitteln eingebracht werden. Die Lange der Rohre
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ergibt sich aus den statischen Erfordernissen. Im Bereich der Eisenbahniberfiihrung wird die Larm-
schutzwand gemaR Richtzeichnung LS 1 auf den Stahlbeton-Kappen angeschlossen. Die LSW wird
darauf mit einem Pfostenabstand von 2,0 m verankert.

In die Stahlrohre der Tiefgriindungen werden Stahltrager einbetoniert. Auf der EU erfolgt der An-
schluss der Pfosten mittels vorher einbetonierter Pfostenanker bzw. nachtraglicher Verankerung. Als
unterer Abschluss der Larmschutzwand werden im Bereich der freien Strecke Stahlbetonsockelemen-
te zwischen den Stahltrdgern abgesetzt. Die Oberkante der Sockelelemente reicht bis Schienenober-
kante. Die Sockelelemente der Larmschutzwénde binden in den Boden ein. In Bereichen, in denen ein
Einbinden der Sockelelemente durch &rtliche Gegebenheiten nicht ausfuhrbar ist, werden die Larm-
schutzwande mit einem Schlitz zwischen anstehendem Gelande und Sockelelement ausgefihrt. Auf
diesen Sockelelementen werden beidseitig hochabsorbierende Schallschutzelemente aus Aluminium
bis zur Solloberkante der Larmschutzwand verlegt.

Die Larmschutzelemente erhalten eine Farbgebung nach Vorgabe der Stadt.

Es werden Erdarbeiten fur die Grindung der Larmschutzwand sowie fur die Einbindung der So-
ckelelemente und der Herstellung des Randweges und zur Profilherstellung durchgefihrt.

Im Rahmen der Baufeldfreimachung fur die Herstellung der LArmschutzwande werden vorhandene
Kabelkanale auf dem Geldnde der DB zuriickgebaut. Weiterhin werden bereichsweise Betonbauteile,
vorhandene Zaunanlagen sowie Begrenzungsmauern auf dem Geldnde der DB zurlickgebaut oder
bauzeitlich gesichert.

Zur Herstellung der Larmschutzwande und Schaffung der Zugénglichkeit zum Baufeld wird ein Riick-
schnitt von Blschen und Gestripp durchgefihrt.

Fur nahegelegene und von der Baumaflnahme betroffene Gebaude, StraRen und Kanale werden
Beweissicherungsverfahren durchgefiihrt, um den Bestand zu dokumentieren.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten wird die LSW zum Teil von den Anliegerseiten (Ladestral3e
bahnlinks sowie Ziegeleistral’e bahnrechts) und zum Teil vom Gleis im Rahmen von Gleissperrungen
hergestellt.

Bauzeitlich werden Zufahrtsrampen hergestellt. Parallel zu den Gleisen werden Baustral3en angelegt,
fur die zusatzliche Erdbaumalinahmen erforderlich sind.

5.7.6  Fihrung der LSW im Bereich von Zwangspunkten

In Bereichen, bei denen in der Wandflucht Oberleitungsmasten oder andere Hindernisse wie Be-
standsschéchte liegen, wird die LSW entsprechend der Ril 804.5501 umfahren.

5.7.7 Kabel DB AG

Die Larmschutzwand wird entlang der vorhandenen Kabeltrassen gebaut, im Zusammenhang mit den
Baud der LSW-ist eine Anpassung der vorhanden Kabeltrassen und Querungen erforderlich, die Ka-
bel im Baufeld werden bauzeitlich gesichert.

5.7.8 Ingenieurbauwerke

Die MaRnahme sieht einen Neubau einer EU in km 17,8+48 vor. Unterhalb der EU verlauft die neuge-
plante StralRenfiihrung. Von den 275 m langen Larmschutzbauwerken erstrecken sich je 24,50 m Uber
die Eisenbahniberfiihrung. Die Ausfihrung der LSW wird gemaf Ril. 804.5501 und den entsprechen-
den Richtzeichnungen fiir das Erstellen einer Larmschutzwand auf Ingenieurbauwerken erstellt. Dabei
wird der Pfostenabstand auf 2,0 m angesetzt und der Abstand von der LSW zur Gleisachse betragt
die geforderten 3,30 m.
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5.7.9 Bauablauf

Vorbereitende MalRnahmen fur die Rammrohrgrindung werden von aufRerhalb der Gleise erbracht.
AnschlieRend werden die Stahlrammrohre in Sperrzeiten vom Gleis aus eingebracht. Nachfolgende
Arbeiten an der LSW werden von au3erhalb des Gleises ausgefihrt. Zu beachten ist, dass in einigen
Bereichen Oberleitungsabspannungen oberhalb der LSW verlaufen, Arbeiten in der Néhe der Ab-

spannungen werden in Gleissperrpausen ausgefuhrt.
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6 Tangierende Planungen

Im Jahre 2019 erfolgt Gber ein anderes Projekt der DB Netz AG eine Streckenertiichtigung (neue
Trassierung, Schienen, Schwellen, Schotter neu) im Planungsbereich Sarstedt der Strecke 1732.
Trassierungselemente und neuer Oberbau sind maRgebend firr die Planungen der neuen EU und der
Larmschutzwande.

Der Bahnhof Sarstedt wird mit einem neuen elektronischen Stellwerk ausgeriistet, die Inbetriebnahme
des ESTW hat Schnittstellen zur vorliegenden Planung. Das ESTW geht davon aus, dass der Bahn-
ibergang zuriickgebaut ist und die neue EU in Betrieb ist. Weiter ist bei der Planung der Larmschutz-
wande die neu geplante Kabeltrasse des Stellwerksneubaus zu bertcksichtigen.
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