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Erlauterungen

1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Die Stadt Hildesheim beabsichtigt, die OPNV-Verbindung des Universitatsstandortes ,Domane Marien-
burg“ zu verbessern und den aktuell gestiegenen Bedurfnissen des Universitatsbetriebes anzupassen.

Das zu betrachtende Plangebiet befindet sich im Stadtteil Marienburg am sidwestlichen Rand des
Stadtgebietes von Hildesheim, rund 5 km vom Stadtzentrum entfernt.

Es grenzt im Osten direkt an das Gewasser ,Innerste” sowie dem Stadtteil ,ltzum* an.
Im Westen des Plangebietes verlauft die Bundesstralle 243 sowie die Bahnlinie ,Bodenburg - Hildes-
heim*.

Der Planbereich ist umgrenzt mit Flachen rund um die Liegenschaft der ,Domé&ne Marienburg” sowie
der Beusterstral3e (K 302) im Suden und Westen und der Doménenstral3e im Norden und Osten.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Die Baustrecke auf der K302 beginnt sidlich der Einmiindung bei Station 322, Abschnitt 30 und endet
bei Station 467 nordlich der Einmindung zur Doméane. Die Einmindung zur neu geplanten Buswende-
schleife liegt bei Station 368 des Abschnitt 30 der K302. Die Baustrecke auf der K302 betragt rd. 145 m.
Die Trasse folgt der vorhandenen StralRenfuihrung, wird aber fir den Bau einer Linksabbiegespur ver-
breitert. Die verbreiterte Fahrbahn und das Bankett liegen weiterhin auf dem Grundstiick des Landkreis
Hildesheim. Die Boschung und der Graben zur Entwasserung liegen durch die Verbreiterung der Fahr-

bahn auf dem Grundstiick der Universitat Hildesheim.

Die Hauptzufahrt zur Domane verlauft zwischen der K302 im Westen und dem Anschluss an die Doma-
nenstralle im Osten auf einer Lange von rd. 135 m. Das Baufeld liegt vollstandig auf dem Gelande der

Universitat Hildesheim.

Die Buswendeschleife beginnt bei Station 0+053 der Hauptzufahrt zur Domé&ne und schliel3t bei Station
0+127 wieder an diese an. Die Lange betragt rund 100 m. Das Baufeld liegt ebenfalls vollstandig auf

dem Gelande der Universitat Hildesheim.

Die neue Bushaltestelle liegt zwischen der Station 0+076 und 0+096 der Buswendeschleife. Die Hinter-

kante der Aufstellflache grenzt an die Remise.

1.3 Streckengestaltung
Der StraBenausbau erfolgt in vorhandener Trasse mit folgenden Entwurfselementen.

K302:
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- zweistreifige Fahrbahn in Asphalt mit Linksabbiegestreifen

- StralRenentwasserung Uber Bankette und Entwasserungsgraben
- durchgehend Einseitsneigung

- keine stralRenbegleitenden Geh- oder Radwege

Hauptzufahrt zur Doméne:

- zweistreifige Fahrbahn in Asphalt

- StralRenentwasserung Uber Bankette und Entwasserungsgraben
- durchgehend Einseitsneigung

- keine stralRenbegleitenden Geh- oder Radwege

Buswendeschleife:

- zweistreifige Fahrbahn in Asphalt

- StralRenentwasserung Uber Bankette und Mittelinsel
- durchgehend Einseitsneigung

- stellenweise stral3enbegleitender Gehweg

- Bushaltestelle als Haltestellenkap am Fahrbahnrand

2 Begrindung des Vorhabens
2.1  Vorgeschichte der Planung

In Verbindung mit der Umbaumafnahme fur die Bushaltestelle sollten auch Lésungsansatze fir eine
Verbesserung der StraRenquerung des ,Innerste-Radweges” untersucht werden. Dieser mindet derzeit
von Nordwesten kommend gegeniiber der Zufahrt zur Doméane (Doméanenstrale Nord) an der Aul3en-
kurve der Kreisstral3e.

In diesem Zusammenhang wurden auch (iber eine Machbarkeitsstudie erste Uberlegungen fiir die be-
stehende Ful3-/Radwegverbindung zwischen Doméne und dem Einmiindungsbereich an der Gaststatte
»Zur scharfen Ecke" in ltzum untersucht, um Verbesserungsmdglichkeiten fir diese Wegeverbindung
zu erreichen.

Diese Untersuchungen und die daraus resultierenden Untersuchungsergebnisse werden in einer sepa-
raten Projektbearbeitung weiter behandelt und sind nicht Gegenstand dieser Vorentwurfsplanung.

Das Ingenieurbirro Richter wurde von der Stadt Hildesheim beauftragt, verschiedene Mdglichkeiten fur
die Einrichtung einer Endhaltestelle ,Doméne Marienburg” zu untersuchen und fur die Wahlvariante
eine Vorentwurfsplanung auszuarbeiten.

Hauptwegeverbindung bildet die Beusterstra3e (K302). Die Doménenstralie ist Teil der privaten Lie-
genschaft der Domé&ne Marienburg. Diese stellt die verkehrstechnische Verbindung des Domé&nenge-
landes mit dem o6ffentlichen Verkehrswegenetz sicher.

Gleichzeitig verlauft Gber die Doméanenstralle der Uberregionale Innerste-Radweg in Ost-West-Rich-
tung. Dieser quert auf Hohe der nordlichen Anbindung der Domé&nenstral3e an die Beusterstral3e in
einem Kurvenbereich der K 302.

Grundlage der Vorplanung bilden folgende Unterlagen:

=  Ausschnitt aus der automatisierten Stadtkarte der Stadt Hildesheim
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= Auszlge aus den niedersachsischen Umweltkarten des LGLN zur Kennzeichnung von Wohn-
gebietsflachen, Uberschwemmungsgebietsflachen sowie Naturschutzgebietsflachen, ausge-
stellt im Januar 2020

= Verkehrserhebung an Knotenpunkten in Hildesheim, aufgestellt durch das Biro PGT Hannover
im Februar 2020

= Machbarkeitsstudie zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse an der Domé&ne Marienburg,
aufgestellt vom Ingenieurbiro Richter GmbH, Hildesheim, im Oktober und Dezember 2019

An der Projektentwicklung zur Einrichtung einer neuen Bushaltestelle im Nahbereich der Doméane Ma-
rienburg sind neben dem Unterzeichner folgende Projektbeteiligte mit eingebunden:

=  Stadt Hildesheim mit:

Fachbereich 61 - Stadtplanung
Fachbereich 66 - Tiefbau und Griin
Fachbereich 60 - Umweltangelegenheiten
Fachbereich 60 - Untere Wasserbehorde

O O 0O O

= Stadtverkehr Hildesheim (SVHi)

= Stiftung Universitat Hildesheim

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung wird in einem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Un-
terlage 9) untersucht. Weitere Details sind diesem zu enthehmen.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Der besondere naturschutzfachliche Planungsauftrag wird in einem Landschaftspflegerischen Begleit-
plan (Unterlage 9) untersucht. Weitere Details sind diesem zu entnehmen.
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2.4  Verkehrliche und stadtplanerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele des Verkehrsentwicklungsplanes

Ziele der Verkehrs- und Stadtplanung

Zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse im Bereich der Domé&ne Marienburg sind folgende Ziele
definiert worden:

» Verbesserung der Anbindung an das Verkehrsnetz des OPNV.

= Starkung der Infrastruktur des Campus-Gelandes auf der Doméne durch die Verkurzung der
FuRwegverbindung zwischen der bestehenden Bushaltestelle ,Scharfe Ecke” in Itzum und dem
Campus-Gelande. Damit einhergehend soll auch die Verkehrssicherheit verbessert werden.

= Verbesserung der Wegebeziehung des Innerste-Radweges durch eine verkehrssichere Gestal-
tung der Querung an der K 302.

= Verbesserung / Entflechtung der Verkehrsstrome von und zur Domé&ne von motorisierten und
nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern.

= Der neue Standort der Bushaltestelle muss tber ausreichend breite Verkehrsraume verfugen,
damit dieser durch Gelenkbusse bedient werden kann.

= An der Endhaltestelle werden durch die Busfahrer Pausen und Zwischenzeiten abgehalten, so
dass eine Warteposition flir Busse gegeben sein muss.

= FUr die Busse muss eine Sanitéreinrichtung in akzeptabler Laufentfernung vorhanden sein oder
neu eingerichtet werden. Strom- und Abwasseranschliisse sind erforderlich.

= Dasich wesentliche Teile des Planbereiches auf dem Privatgrund der Liegenschaft der Doméne
Marienburg befinden, missen die untersuchten Varianten mit der Stiftung der Universitat Hil-
desheim, als Verwalter der Liegenschaft, abgestimmt und mit den Planungszielen der Hoch-
schule Gibereingebracht werden.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Individualverkehr

Gegenwartig wird der Verkehr im Planbereich tber die Kreisstral3e 302 abgewickelt. Ziel- und Quellver-
kehr von und zur Liegenschaft der Doméne Marienburg werden ber die Kreisstral3e und die sudliche
Anbindung der DoméanenstralRe geregelt. Uber die nordliche Anbindung der Doméanenstrale an die
Kreisstral3e erfolgt derzeit nur FuBganger- und Radverkehr.

An dieser Hauptachse bindet die seitlich verlaufende DomanenstralRe Uiber zwei Anbindungen im Stiden
und im Norden als Ringstraf3e an die Kreisstral3e an.

Sidlich erfolgt die Anbindung der Doméanenstral3e in Form eines plangleichen Knotenpunktes als un-
tergeordnete Einmindung mit Eckausrundungen der Fahrbahnrénder.

Die nordliche Anbindung der Doménenstral3e an die KreisstralRe erfolgt Giber eine Lichtsignalanlage zur
Querung. Hier sind Bord- und Gossenanlage tber die Einmiindung hinweggefihrt. Die Bordanlage ist
als abgesenkte Bordanlage ausgebildet.

\\SERVERO7\Projekte\Hildesheim\3600_Anbindung-Doméane\05-3_Entwurf\02_Planfeststellung\Anl1_E-Bericht_FE.docx Seite | 4



Stadt Hildesheim Ingenieurblro
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse an der Domane Marienburg Richter
Erlauterungen zum Vorentwurf- Verkehrsanlagen

Beratende Ingenieure.

Zwischen den beiden Anschlusspunkten der Doménenstral3e an die KreisstralRe befindet sich in der
Mitte eine weitere Anbindung eines unbefestigten Wirtschaftsweges, der siidlich von der KreisstralRe
von der Liegenschaft der Domane kommend als Wirtschaftswegeanbindung ausgebildet ist.

Schrag gegeniiber und leicht westlich versetzt, bindet ebenfalls ein von Westen kommender Wirt-
schaftsweg an die KreisstraRe an. Diese Anbindung ist plangleich als Einmindung mit Eckausrundung
der Fahrbahnrinne in Asphaltbauweise ausgebildet.

Entlang der K 302 sind zwischen den beiden Anbindungen der Doméanenstral3e keine FuR-/Radweg-
befestigungen ausgebaut. Auf diesem Abschnitt verlauft der nicht motorisierte Verkehr Giber die Doma-
nenstralRe und damit seitlich abgesetzt von der Kreisstral3e.

Erst ab der nérdlichen Anbindung der Domanenstrafe und weiter in Fahrtrichtung Norden, in Richtung
des Stadtteils Itzum, verlauft der Geh-/Radweg 6stlich parallel zur Kreisstral3e.

Der in Ost-West-Richtung verlaufende Innerste-Radweg wird ebenfalls tiber die Doméanenstralie abge-
wickelt. Dieser quert derzeit die KreisstralRe auf Hohe der nérdlichen Anbindung der Doméanenstralie.

Vor der Liegenschaft der Domane befindet sich auf den ehemaligen Betriebsflachen eine Parkplatzan-
lage, die Uber die DomanenstralRe bedient wird.

Der Individualverkehr wird zukiinftig grof3tenteils ber die neue Hauptzufahrt zur Domane abgewickelt.
Die DomanenstralRe dient ausschlieBlich als ErschlieBungsstral3e fur Anlieger.

Offentlicher Personennahverkehr

Gegenwartig verlaufen die Linien 1 und 10 des Stadtverkehr Hildesheim (SVHi) von der Marienburger
Stral3e im Norden kommend bis auf Hohe der Kreuzung Beusterstral3e / Itzumer HauptstraRe auf Hohe
der Gaststatte ,Scharfe Ecke". Dort befindet sich der Haltestelle, iber den die Liegenschaft der Doméane
Marienburg und der Stadtteil Marienburg tiber den OPNV bedient wird.

Passanten von und in Richtung Marienburg missen fuRlaufig Uber die Beusterstrale zur Haltestelle
.Scharfe Ecke" gehen um den OPNV nutzen zu kénnen.

VVon der Haltestelle ,Scharfe Ecke" aus fuhren die Buslinien weiter nach Stiden tber die Itzumer Haupt-
stral3e bis an das Sudende von Itzum. Dort befindet sich derzeit die Endhaltestelle im Liniennetz.

Mit dem Stadtverkehr Hildesheim (SVHi) wurde vereinbart, zukiinftig die Linien 1 und 10 nicht mehr zu
der Endhaltestelle nach Itzum zu fuhren, sondern tiber die Beusterstraf3e (K 302) Richtung Marienburg
abbiegen zu lassen. Mdglichst dicht an der Domé&ne soll eine neue Haltestelle eingerichtet werden.
Diese soll aber gleichzeitig auch fur die Anlieger aus Marienburg erreichbar sein. Darliber hinaus muss
im Bereich der neuen Haltestelle auch eine Wendemdglichkeit fir die Busse eingerichtet werden, weil
die neue Haltestelle ,Domé&ane Marienburg“ die neue Endhaltestelle fir die beiden Buslinien darstellt.
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Individualverkehr

Die Verkehrssicherheit fir den Individualverkehr wird vorrangig durch eine neue ebene Fahrbahndecke
und die leistungsfahige StralRenentwasserung verbessert. Die Zufahrt zum Domanengelande erfolgt

zudem nicht mehr Giber die Doméanenstral3e, an der mehrere Anlieger angeschlossen sind.
OPNV

Der neue Standort fur die Bushaltestelle liegt unmittelbar am Geldnde der Doméne. Die Haltestelle wird
zudem barrierefrei mit ausreichend grof3en Aufenthaltsflachen ausgebaut und erhélt einen Wetterschutz
unter der Remise. Der Komfort fiir die Fahrgaste insgesamt und damit die Attraktivitat des OPNV ver-

bessert sich dadurch.

FuRgénger

Zurzeit missen FuRgénger von der Bushaltestelle ,Scharfe Ecke” bis zum Doméanengelande eine Stre-
cke von ca. 500 m zuriicklegen und Uber eine ungesicherte Querungstelle die Itzumer Hauptstrale
queren. Der neue Standort direkt am Domanengelande erhdht daher die Verkehrssicherheit und den
Komfort fir die Ful3génger.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den geplanten StraBenausbau wird das Verkehrsaufkommen von der Doménenstra3e auf die
neue Hauptzufahrt zur Doméane verlagert. Die Umweltbeeintrachtigungen aus dem motorisierten Indivi-
dualverkehr verlagern sich daher ebenfalls. Zusatzlich erhéht sich das Aufkommen des Busverkehrs,

der bisher in dem Bereich noch nicht vorhanden ist.

Durch den Ausbau der Fahrbahn selbst und insbesondere durch eine neue Asphaltdeckschicht wird

eine deutliche Minderung der Rollgerdusche von Fahrzeugen erreicht.

2.6  Zwingende Grunde des Uberwiegend Offentlichen Interesses

Die zwingenden Griinde des Uberwiegend o6ffentlichen Interesses kdnnen folgendermalRen definiert
werden:

*  Verbesserung der Anbindung an das Verkehrsnetz des OPNV.

= Starkung der Infrastruktur des Campus-Gelandes auf der Doméne durch die Verkirzung der
FuRBwegverbindung zwischen der bestehenden Bushaltestelle ,Scharfe Ecke” in Itzum und dem
Campus-Gelande. Damit einhergehend soll auch die Verkehrssicherheit verbessert werden.

= Verbesserung / Entflechtung der Verkehrsstrome von und zur Doméne von motorisierten und
nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl des Querschnittes
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Plangebiet befindet sich am stidwestlichen Stadtrand von Hildesheim im Stadtteil Marienburg. We-
sentliche Teile des Planbereiches umfassen auch Teile der privaten Liegenschaft der Domane Marien-
burg.

Das Betrachtungsfeld umfasst den Bereich der KreisstraRe 302 (Beusterstral3e) zwischen dem Bri-
ckenbauwerk der Innerstequerung und der sudlichen Einmiindung der DoménenstraRe an die Kreis-
stral3e (Ortsmitte Marienburg).

Ein wesentlicher Teil des Plangebietes bildet auch die ehemalige Betriebsflache der Liegenschaft zwi-
schen dem bestehenden Remisengebéude und der Parkplatzanlage im Osten des Doméanengelandes
bis hin zur K 302 im Westen.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

Unter Beachtung der ortlichen Verkehrs- und Platzverhéltnisse sowie der formulierten Anforderungen,
den Standort mdglichst nah am Domanengelande einzurichten, werden folgende Varianten untersucht:
= Variante 1: Busumfahrt iber Doméanenstrale mit Haltestelle auf dem Domé&nengelande

» Variante 2: Buswendeanlage mit Haltestelle auf dem Doménengelande

» Variante 3: Bushaltestelle auf der K 302 mit Wendeanlage am BU ,Marienburg®

3.2.2 Variante 1a: Busumfahrt iber Doméanenstraf3e Sud

Der Standort der Haltestelle fiir die Variante 1 befindet sich auf dem Gelande der ,Doméane Marienburg",
sudlich der neuen Parkplatzanlage an dem unbefestigten Wirtschaftsweg zwischen Doméanenstral3e im
Siden und der BeusterstralRe (K 302) im Norden.

Die Buslinie fuhrt dabei aus Itzum kommend gegen den Uhrzeigersinn tiber die Beusterstrale und die
DomaénenstralRe zurick zur K302. An der Einmiindung der Domé&nenstrale muss eine Linksabbiege-
spur nachgerustet werden. Die Einmindung des Wirtschaftsweges muss nicht vergrof3ert werden.

Die notwendigen Stralenausbauten umfassen:

- Den Ausbau der K 302 fur die Linksabbiegespur mit Grunderwerb fir die Verbreiterung
- Die VergroRRerung der Einmindung der Doméanenstral3e mit Grunderwerb

- Den Ausbau der Doméanenstral3e fur die Belastungen aus dem Busverkehr

- Den Ausbau des Wirtschaftsweges fir den Busverkehr und die Haltestelle

- Heranfihren von Strom- und Abwasser anschlie3en

- Neubau Toilettenanlage

3.2.3 Variante 1b: Busumfahrt itber Doméanenstrafle Nord

Die Haltestelle an dem Wirtschaftsweg konnte prinzipiell auch mit einer Kurvenfahrt im Uhrzeigersinn
Uber die noérdliche DomanenstralRe erreicht werden. Diese Losung hat aber folgende Nachteile:

- Ausbaustandard der nérdlichen Doménenstral3e (Tonnagebeschrankung!)
- Keine Begegnung Bus / Rad, Bus / Ful3 méglich
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- Beeintrachtigung der Allee wegen Lichtraumprofil
- Ausbau ohne Verlust der Allee nicht moglich

Die nordliche Doménenstral3e kann somit fir eine Buslinie nicht genutzt werden, ohne den Charakter
dieses Weges nachhaltig zu beeintrachtigen. Vielmehr dient sie weiterhin als Fu3/Radwegverbindung
nach Itzum und der Trennung von motorisiertem nicht motorisierten Verkehren.

Die Variante 1b wird daher nicht weiterverfolgt.

3.2.4 Variante 2: Buswendeanlage auf dem Doméanengeléande

Der Standort der neuen Haltestelle befindet sich ahnlich Variante 1 direkt auf dem Gelande der ,Doméne
Marienburg"“, stdlich der neuen Parkplatzanlage an dem unbefestigten Wirtschaftsweg.

Die Hin- und Ruckfahrt der Busse zur K 302 erfolgt hier nur Giber einen Knotenpunkt, um den Ausbau-
umfang kleiner zu halten. Daflr wird aber eine Buswendeanlage auf dem Domanengelande erforderlich.

Die derzeitige Anbindung des Wirtschaftsweges an die Beusterstral3e (K302) zu einem Knotenpunkt mit
Linksabbiegespur ausgebaut wird.

Sidlich der bestehenden Parkplatzanlage wird auf der Brachflache zwischen Parkplatz und Doméanen-
stral3e eine Buswendeanlage eingerichtet. Dort befindet sich auch die Haltestelle. Die notwendigen
Stralenausbauten umfassen:

- Den Ausbau der K 302 fir die Linksabbiegespur mit Grunderwerb fir die Verbreiterung

- Die VergroBerung der Einmindung des Wirtschaftsweges ggf. mit Grunderwerb

- Den Ausbau des Wirtschaftsweges fur den Busverkehr und die Radwegfiihrung des Innerste-Rad-
weges

- Den Ausbau der Brachflache zu einer Buswendeanlage mit Haltestelle

- Heranfihren von Strom- und Abwasser anschlieen

- Neubau Toilettenanlage

3.2.5 Variante 3: Bushaltestelle an der K 302 mit Buswendeanlage am Bahniibergang , Mari-
enburg*

Diese Variante greift das Konzept des Landes Niedersachsen zur Reaktivierung von Bahnstrecken und
Stationen auf. Der Haltepunkt ,Marienburg“ an der Bahnstrecke Hildesheim-Goslar wurde von der Stadt
vorgeschlagen und in der Vorprifung von der LNVG im Jahr 2015 positiv bewertet.

Die Umsetzung wére aber nicht kurzfristig maoglich, weil sich die Einrichtung des Haltepunktes auf Fahr-
plane und Anschlisse in Knotenbahnhofen auswirken wiirde. Dennoch geht die Variante 3 von einer
Verlangerung der Buslinie tiber die Domé&ne hinaus bis zum BU Marienburg aus.

Der Standort der Haltestelle befindet sich dann am Rand der Beusterstrale (K 302). Die Busbuchten
werden beiderseits der Einmiindung des unbefestigten Wirtschaftsweges eingerichtet. Uber den unbe-
festigten Wirtschaftsweg wird eine neue FulRwegverbindung zum Doméanengelande hergestellt, so dass
die FuRganger sicher von und zur Haltestelle gelangen. Dafiir wird auf der K 302 eine Uberquerungs-
hilfe eingebaut.
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Fur die Wendefahrt der Buslinien wird rd. 450 m weiter sidlich vor dem Bahnubergang ,Marienburg”
auf dem ostlich gelegenen Gelande des derzeit ungenutzten Pavillons eine neue Buswendeanlage ein-
gerichtet. Durch die Buswendeanlage an dieser Stelle kdnnte spater auch der DB-Haltepunkt durch den
OPNV bedient werden.

Vorteil bei dieser Variante ware unter anderen, dass im Bereich der méglichen Buswendeanlage die
Infrastruktur fir Ver- und Entsorgungsleitungen bereits weitestgehend vorhanden bzw. in der Nahe sind.

Die notwendigen Stralenausbauten umfassen:

- Den Ausbau Grundstiickszufahrt an die K 302 zu einer Einmiindung fir die Buswendeanlage mit
Grunderwerb

- Ausbau der Busbuchten an der K 302 beiderseits der Einmindung des Wirtschaftsweges mit Grund-
erwerb

- Den Ausbau des Wirtschaftsweges fiir die Radwegfiihrung des Innerste-Radweges

- Heranfihren von Strom- und Abwasser anschlieen

- Neubau Toilettenanlage

3.3 Variantenvergleich
3.3.1 Allgemeines

Fur die Bewertung der zu untersuchenden Standortalternativen auf Eignung fur einen neuen Haltepunkt
im OPNV - Liniennetz wurden folgende Zielfelder definiert:

= Betriebsablauf OPNV

= Benutzerkomfort

= Integration Innerste-Radweg
= baulicher Aufwand

Diesen Zielfeldern wurden jeweils Kriterien zugeordnet, anhand dessen die einzelnen Standortalterna-
tiven bewertet wurden. Diese Bewertung wurde im Rahmen einer separaten Machbarkeitsstudie unter-
sucht und in einer Bewertungsmatrix gegeniibergestellt. Das Ergebnis ist im Einzelnen wie folgt zusam-
menzufassen.
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3.3.2 Wertung Variante 1a: Busumfahrt Gber Domanenstrale

Betriebsablauf OPNV

Die Lage der Haltestelle befindet sich auf dem Gelédnde der Doméane. Die Zuganglichkeit fir den Bus-
verkehr wird Uber eine Umfahrt Uber die bestehenden Ortsstral3en sichergestellt. Durch die Umfahrt
wird gleichzeitig die Wendemdglichkeit fur die Busse gewahrleistet. Die zuséatzliche Fahrstrecke vom
vorhandenen Haltepunkt ,Scharfe Ecke” betragt fur die einfache Strecke rd. 800 m.

Durch die Einrichtung der neuen Haltestelle an der Busumfahrt steht keine separate Ruheposition fir
den Bus an der Endhaltestelle zur Verfigung. Hierfir wéren gesonderte MalRhahmen am Haltepunkt
erforderlich. Diese stiinden bei Bedarf auf dem Doméanengeléande zur Verfigung.

Sanitaranlagen sind nicht vorhanden und missten fur die Busfahrer eingerichtet werden. Eine Mitnut-
zung der Anlagen auf dem Unigelande ware wiinschenswert.

Die Fahrtroute fur eine Busumfahrt erzeugt insgesamt drei neue Konfliktpunkte durch das notwendige
zweimalige Linksabbiegen der Busse auf der BeusterstralRe und der Doméanenstral3e sowie das einma-
lige Rechtseinbiegen zuriick auf die Beusterstral3e in Fahrtrichtung Itzum.

Im Hinblick auf eine mdgliche Erweiterung der DB-Strecke der damit verbundenen nochmaligen Ver-
langerung der Buslinie bis zu einem spéteren Bahnhaltepunkt ,Marienburg” wére diese Variante nur
noch als Einstiegshaltestelle und somit nur bedingt nutzbar.

Benutzerkomfort

Die Lage der neuen Haltestelle in unmittelbarerer Nahe zur ,Doméane Marienburg” und der Doméanen-
stral3e bietet insgesamt einen guten Nutzungskomfort fur die kiinftigen Fahrgéste. So betragt die Ent-
fernung vom Uni-Gelande zur Haltestelle nur rd. 100 m. Aber auch die Erreichbarkeit fur die Anlieger
aus dem Bereich Marienburg ist mit rund 200 m noch gut und akzeptabel. Die direkte Nahe zur Doma-
nenstralRe und das ausreichend grof3e Geldnde bieten gute Voraussetzungen, ausreichend grof3e Auf-
enthaltsflachen ausbauen zu kénnen, die in Folge der direkten Nahe zur Doméanenstral3e und zu den
Hochschuleinrichtungen eine gute Nutzbarkeit fir mobilitdtseingeschrankte Personen darstellt. Die
vorhandene Infrastruktur gewahrleistet des Weiteren auch die unproblematische Bereitstellung einer
Beleuchtungsanlage.

Integration Innerste-Radweqg

Die Gestaltung der neuen Haltestelle in Form einer Busumfahrt Giber das vorhandene Stral3ennetz ab-
seits der bestehenden Fuf3-/Radwegfiihrung auf der nordlichen DoménenstralRe vermeidet Konflikt-
punkte der Verkehrsteilnehmer untereinander, bietet aber auch keine Verbesserungsmaglichkeiten
im Zuge dieser Baumal3Bhahmen, um die Querungssituation an der K 302 zu verbessern. Hierfur miss-
ten separate bauliche MalRnahmen vorgenommen werden.

Baulicher Aufwand

Es ware auf der BeusterstralRe die Einmindung der Doméanenstral3e zu einem Knotenpunkt mit Links-
abbiegestreifen umzubauen. Derzeit wird dafiir ein Umbaubereich auf der K 302 von rd. 2.200 m2 ab-
geschéatzt.

Des Weiteren missten die Doméanenstralle sowie der unbefestigte Wirtschaftsweg auf dem Doméanen-
gelénde zu einer nutzbaren Busspur ausgebaut werden.

Hierfur werden noch einmal rd. 2.100 m2 Ausbauflache veranschlagt. Durch die unmittelbare Nahe zur
Domaénenstral3e ist eine fulllaufige Anbindung an das Wegenetz bereits weitestgehend gegeben, so
dass umfangreiche Neubaumafnahmen am Fu3wegenetz nicht erforderlich werden.
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Insgesamt bleibt jedoch festzuhalten, dass die Umsetzung dieser Variante mit vergleichsweise hohem
Aufwand verbunden ist, der sich im Wesentlichen an den umfangreichen Umbaumafnahmen fur die
Verkehrsflachen festmacht.

Grunderwerb
Der notwendige Grunderwerb ist erforderlich fur:

- Verbreiterung der K302
- Umwidmung des Wirtschaftsweges
- Die Aufenthaltsflachen an der Haltestelle

3.3.3 Wertung Variante 2: Buswendeanlage auf dem Doméanengelande

Betriebsablauf OPNV

Die Lage der Haltestelle befindet sich wie bei Variante 1 auch auf dem Geléande der Doméne. Die
Zugéanglichkeit fur den Busverkehr wird Gber den Ausbau des derzeit ungefestigten Wirtschaftsweges
auf dem Doménengelande zu einer Buswendeanlage sichergestellt. Damit wird gleichzeitig auch die
notwendige Wendemdglichkeit fur die Busse gewéhrleistet. Die zusétzliche Fahrstrecke vom vor-
handenen Haltepunkt ,Scharfe Ecke" betragt bei dieser Variante fur die einfache Strecke rd. 550 m.

Verbunden mit der Gestaltung der neuen Haltestelle als Buswendeanlage ist der erforderliche Flachen-
eingriff so grol3, dass hierbei auch gleich Mdglichkeit besteht eine Ruheposition bzw. sanitare Anla-
gen fur die Busfahrer mit herzustellen.

Die Fahrtroute zur Buswendeanlage erzeugt insgesamt nur zwei neue Konfliktpunkte durch das not-
wendige einmalige Linksab- und Rechtseinbiegen der Busse von und auf die Beusterstral3e.

Auch bei der Variante 2 ware im Hinblick auf eine mégliche Erweiterung der DB-Strecke und der damit
verbundenen nochmaligen Verldngerung der Buslinie bis zu einem spéteren Bahnhaltepunkt ,Marien-
burg®, diese Variante nur noch als Einstiegshaltestelle und somit nur bedingt nutzbar.

Benutzerkomfort

Wie bei Variante 1 bietet die Lage der neuen Haltestelle in unmittelbarerer Nahe zur ,Doméane Marien-
burg” und der Doméanenstral3e insgesamt einen guten Nutzungskomfort fiir die kiinftigen Fahrgéste. So
betragt die Entfernung vom Uni-Gelande zur Haltestelle nur rd. 100 m. Aber auch die Erreichbarkeit
far die Anlieger aus dem Bereich Marienburg ist mit rund 200 m noch gut und akzeptabel. Die direkte
Néhe zur Doméanenstralle und das ausreichend grof3e Gelande bieten gute Voraussetzungen, ausrei-
chend groRRe Aufenthaltsflachen ausbauen zu kénnen, die in Folge der direkten Nahe zur Doméanen-
stra3e und zu den Hochbaueinrichtungen eine gute Nutzbarkeit fur mobilitdtseingeschrankte Per-
sonen darstellt. Die vorhandene Infrastruktur gewéhrleistet des Weiteren auch die unproblematische
Bereitstellung einer Beleuchtungsanlage.

Integration Innerste-Radweg

Verbunden mit dem notwendigen Umbau der Einmiindung Beusterstral3e / Wirtschaftsweg Doméane zu
einem Knotenpunkt mit Linksabbiegestreifen, ergibt sich die Mdglichkeit im ,Schatten* der Fahrbahn-
aufweitung des Linksabbiegerstreifens eine neue Uberquerungshilfe fir FuRganger und Radfahrer ein-
zurichten. Verlagert man nun die Fuhrung des Innerste—Radweg von der derzeitigen Querungsstelle im
Kurvenbereich der K302 nach Siden an den neuen Knotenpunkt (Fuhrung uber vorhandene
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Wegetrasse maglich), so kann man die Querungssituation auf dem Radweg wesentlich verbessern.
Eine direkte Integrationsmaoglichkeit ware damit gegeben.

Baulicher Aufwand

Es misste der Einmindungsbereich des Wirtschaftsweges an die Beusterstral3e (K302) zu einem Kno-
tenpunkt mit Linksabbiegestreifen umgebaut werden. Derzeit wird dafir ein Ausbauumfang auf der
K 302 mit rd. 2.200 m2 abgeschatzt.

Des Weiteren mussten der unbefestigte Wirtschaftsweg und die Brachflache auf dem Doméanengelande
zu einen Buswendeanlage ausgebaut werden. Hierflir werden gegenwartig rd. 1.500 m2 Ausbauflache
veranschlagt.

Hinzu kommen hier dann noch einmal rd. 300 m? Ausbauflache fiir den Neubau einer Geh-/Radweg-
fihrung auf dem Doméanengelande. Dieser wiirde die Verbindung zwischen der neuen Querungshilfe
auf der Beusterstraf3e und der Wegefiihrung auf der Doménenstrafie bilden.

Im Vergleich zur Variante 1 ist der bauliche Umfang fur die Herstellung eines neuen Haltestellenpunktes
auf dem Doméanengelande etwas geringer einzuschatzen.

Grunderwerb
Der notwendige Grunderwerb ist erforderlich fur:

- Verbreiterung der K302
- Umwidmung des Wirtschaftsweges und der Brachlandflache

3.3.4 Wertung Variante 3: Bushaltestelle an der K 302 mit Buswendeanlage am Bahniber-
gang ,Marienburg*“

Betriebsablauf OPNV

Die Lage der Haltestelle befindet sich entgegen den Varianten 1 und 2 direkt am Fahrbahnrand der
K302. Die beiden Haltestellen werden auf der Nord- und der Stidseite der K 302 auf Hohe der Einmun-
dung Beusterstral3e / Wirtschaftsweg Doméane als Busbuchten eingerichtet.

Fur die notwendige Wendemoglichkeit der Busse wére im weiteren Streckenverlauf der K 302 in Fahrt-
richtung Siden vor dem Bahniibergang ,Marienburg” auf dem 6stlich gelegenen Grundstiick eine neue
Buswendeanlage einzurichten. Die zuséatzliche Fahrstrecke vom vorhandenen Haltepunkt ,Scharfe
Ecke" betragt bei dieser Variante fiir die einfache Strecke dadurch rd. 900 m.

Verbunden mit der Gestaltung der neuen Haltestelle als Buswendeanlage lassen sich hierbei auch
gleich Mdglichkeiten fiir eine Ruheposition bzw. fir sanitdre Anlagen integrieren.

Wie bei Variante 2 erzeugt die Fahrtroute zur Buswendeanlage zunéchst zwei neue Konfliktpunkte
durch das notwendige einmalige Linksab- und Rechtseinbiegen der Busse von und auf die Beuster-
strae. Hinzu kommt ein zweimaliges Einfadeln der Busse aus den Haltestellenbereichen an der K302.

Mit der Einrichtung der Buswendeanlage auf Hohe der DB-Strecke ergibt sich die Moglichkeit im Falle
der Einrichtung eines neuen DB-Haltepunktes hier die Bushaltepunkte zu erweitern. Hierfir misste
dann nur noch kleiner bauliche MalRnahmen zur Ausgestaltung des Haltepunktes umgesetzt werden.

Benutzerkomfort
Mit der Einrichtung der Haltestelle im Bereich der Doméne am Rand der K 302 vergroRert sich die
Entfernung zwischen Unigeldnde und Haltestelle auf gut 250 m Lange. Damit ist die Laufentfernung

\\SERVERO7\Projekte\Hildesheim\3600_Anbindung-Doméane\05-3_Entwurf\02_Planfeststellung\Anl1_E-Bericht_FE.docx Seite | 12



Stadt Hildesheim Ingenieurburo
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse an der Domane Marienburg Richter

Erlauterungen zum Vorentwurf- Verkehrsanlagen )
Beratende Ingenieure.

immer noch akzeptabel. Der Komfort gegeniiber den Varianten 1 und 2 verschlechtert sich aber ein
wenig.

Die Erreichbarkeit fiir die Anlieger aus dem Bereich Marienburg verschlechtert sich jedoch auf bis zu
550 m. Dies ist nicht mehr zumutbar zumal der FuBweg umwegig Uber die Doméanenstralie fihrt, so-
lange entlang der K 302 kein FuBweg entlang der freien Strecke gebaut wird. Somit muss folgerichtig
eine weitere Haltestelle an der Wendeanlage vor dem Bahniibergang eingerichtet werden, um die Lau-
fentfernung fur die Marienburger auf rd. 250 m zu begrenzen.

Durch die gro3ere Entfernung der Haltstelle zur Doméanenstra3e und zu den Hochschuleinrichtungen
ist die Nutzbarkeit fir mobilitatseingeschrankte Personen zwar noch gegeben, aber im Vergleich zu
Variante 1 und 2 deutlich schlechter einzustufen.

Fur eine Beleuchtungsanlage musste eine Stromversorgung herangefiihrt werden, da im Streckenver-
lauf der K 302 keine Versorgungseinrichtungen vorhanden sind.

Integration Innerste-Radweg

Eine direkte Integrationsmdglichkeit ware gegeben, da verbunden mit dem notwendigen Umbau der
Einmindung Beusterstral3e / Wirtschaftsweg zu einem Haltepunkt am Fahrbahnrand, auch die Einrich-
tung einer neue Uberquerungshilfe fiir FuRgéanger erforderlich wird.

Diese kann dann auch fir die Radfahrer des Innerste-Radweges nutzbar gestaltet werden. Verlagert
man nun noch die Fihrung des Innerste—Radweg von der derzeitigen Querungsstelle im Kurvenbereich
der K 302 nach Siiden an den neuen Knotenpunkt (Fiihrung tiber vorhandene Wegetrasse maglich), so
kann die Querungssituation auf dem Radweg wesentlich verbessert werden.

Baulicher Aufwand

Auf der Beusterstralle missten im Einmindungsbereich des Wirtschaftsweges beidseitig die Halte-
buchten am Fahrbahnrand der K 302 ausgebaut werden. Hinzu kommt noch eine Fahrbahnaufwei-
tung fir die Einrichtung einer neuen Querungshilfe. Derzeit wird dafir ein Ausbauumfang auf der K 302
von rd. 1.900 m2 abgeschatzt.

Hinzu kommen hier dann noch einmal rd. 300 m? Ausbauflache fir den Neubau einer Geh-/ Radweg-
fihrung auf dem Doméanengelande. Des Weiteren missten auf dem Gelande neben der DB-Strecke
eine Buswendeanlage mit Haltestelle ausgebaut werden. Hierfiir werden gegenwartig rd. 1.000 m2
Ausbauflache veranschlagt.

Im Vergleich zu den anderen Varianten erscheint der bauliche Umfang fiir die Herstellung eines neuen
Haltestellenpunktes zunéchst geringer auszufallen. Durch den deutlich héheren Anteil an Grunderwerb
wird dieser Kostenvorteil aber wieder aufgezehrt.

Grunderwerb
Der notwendige Grunderwerb ist erforderlich fur:

- Verbreiterung der K302
- Umwidmung des Wirtschaftsweges
- Ausbau der Buswendeanlage auf dem Privatgrundstiick vor dem BU “Marienburg®
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3.4 Gewabhlte Linie/ Variante

Die Untersuchungsergebnisse fir die in Frage kommenden drei Standortalternativen sind in einer Wer-
tungsmatrix zusammengefasst und gegenibergestellt worden. Die Matrix ist als Anlage 2 der Machbar-
keitsstudie beigefigt.

Die Bewertungsergebnisse zeigen, dass alle drei Standortalternativen die grundsatzlichen Vorausset-
zungen fur eine Ausweisung eines neuen Haltestellenstandortes im Bereich der Domé&ne Marienburg
erfullen. Im direkten Vergleich spricht die Summe der positiven Einzelbewertungen fur die Variante 2 -
Haltepunkt auf Domé&nengelande mit Buswendeanlage. Insbesondere die Nahe zum Uni-Gelénde
von nur 120 m aber auch die separate Verkehrsfiihrung des OPNV abgesetzt von den bestehenden
Verkehrsablaufen auf der Domé&nenstralie sprechen fir die Variante 2.

Gegen die Variante 1 sprechen die Veranderung des Verkehrsaufkommens und die zahlreichen Uber-
lagerungen der einzelnen Verkehrsstrome auf der Doméanenstraf3e mit dem damit verbundenen erhoh-
ten Konfliktpotential.

Blickt man nun aber auf eine mogliche langerfristige Entwicklung mit dem Ziel der Einrichtung eines
neuen DB-Haltepunktes ,Marienburg“, so wiirde dann die Variante 3 die Vorzugsvariante sein. Zwar
ware fir die FuRgénger der Weg zum Haltepunkt an der K 302 mit 220 m rd. 100 m langer gegenuiber
der Variante 2, jedoch ware die Wegstrecke noch vergleichbar mit den Fu3wegstrecken bei den ubli-
chen Haltestellenabstadnden von bis zu 350 m. Der Verkehrsablauf fiir die Busse wére jedoch deutlich
vorteilhafter. Die Anordnung des Haltepunktes ,Doméne* am Fahrbahnrand der K 302 hétte hinsichtlich
der Fahrzeiten deutliche Vorteile, weil das Warten und Einbiegen in die K 302 entfallen. Fir die Ful3-
ganger aus Marienburg, die den 6ffentlichen Personennahverkehr nutzen wollen, wirde der zusétzliche
Haltepunkt am Bahnlibergang eine gute Erreichbarkeit bieten.

Insofern liefert die Machbarkeitsstudie mit den Varianten 2 und 3 zwei machbare und attraktive Alterna-
tiven, die jeweils abhéngig von der weiteren Planungsabsicht in Bezug auf einen neuen DB-Haltepunkt
.Marienburg"“ sind.

Aus dem Abwéagungsprozess heraus hat die Stadt Hildesheim die Variante 2 als die weiter zu verfol-
gende Vorzugsvariante definiert.
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4 Technische Gestaltung der Baumalinahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Knotenpunkt K 302 (Beusterstrafie)

Fur die Einrichtung eines neuen Knotenpunktes auf der K 302 als plangleicher Knotenpunkt mit Links-
abbiegespur sind folgende Parameter vorgesehen:

= Die Entwurfsgeschwindigkeit vzu ist mit 50 km/h definiert worden.

= Verbreiterung des dstlichen Fahrbahnastes der K 302 um 4,05 m fiir die Einrichtung einer Links-
abbiegespur mit einer Breite von 3,25 m.

= Ausbildung der Linksabbiegespur mit einer Aufstelllange La= 20 m und einer Verziehungslange
von Lz=70 m.

Verschiebung der sudlichen Dammbéschung der K 302 in Folge der Einrichtung der Linksabbiegespur
nach Siden in die angrenzenden Flachen der landwirtschaftlichen Nutzflachen der Liegenschaft der
Domaéne Marienburg.

Damit verbunden verlagert sich auch der Wegeseitengraben am Ful3 der Boschung weiter nach Stden.

Hauptzufahrt zur Doméane / Bushaltestelle

Folgende Betriebsmerkmale sind vorgesehen:
= Die Entwurfsgeschwindigkeit vzu ist mit 30 km/h definiert worden.
= MIV im Zweirichtungsverkehr

= Begegnungsfall Bus/Bus bei geringer Geschwindigkeit

Buswendeanlagen mit Haltestelle:

Folgende Betriebsmerkmale sind vorgesehen:
= Die Entwurfsgeschwindigkeit vzu ist mit 30 km/h definiert worden.
= MIV im Zweirichtungsverkehr

= Begegnungsfall Bus/Bus (Warteflache)

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat
Fur den MIV wird die Qualitatsstufe D angestrebt. Fur den Knotenpunkt soll sich die vorhandene Quali-

tatsstufe nicht verschlechtern, méglichst sogar verbessern.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit
Die Verkehrssicherheit wird durch folgende MalRhahmen sichergestellt:

= Einhaltung der Mindestbreiten der Verkehrsflachen gem. RASt 06
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= Einhaltung der Sicherheitsabstande und —-rdume gem. RASt 06
= Gewabhrleistung ausreichender Sichtverhéltnisse gem. RASt 06

4.2 Bisherige / zukilinftige Strallennetzgestaltung

Es sind keine Anderungen im StraRennetz der KreisstralRe geplant. Die Strecke ist auch spéter Teil
des HauptverkehrsstralRennetzes. Die Hauptzufahrt zur Doméne und die Buswendeschleife werden
neuer Bestandteil des VerkehrsstralRennetzes der Stadt Hildesheim.

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die verkehrstechnische Anbindung an das 6ffentliche Verkehrsnetz erfolgt tiber den Ausbau der beste-
henden Wirtschaftswegeanbindung von der Doméane an die K 302 zu einem plangleichen Knotenpunkt.
Zur Vermeidung eines Flacheneingriffes in das nérdlich der BeusterstralRe befindliche FFH- Gebiet ist
die notwendige Fahrbahnaufweitung der Beusterstraf3e (zur Einrichtung einer Linksabbiegespur) nach
Siden konzipiert.

Uber die verkehrstechnische Anbindung an die K 302 (Beusterstrafie) soll neben dem Busbetrieb kiinftig
auch die neue Hauptzufahrt zu dem Geléande der Doméane Marienburg eingerichtet werden. Des Weite-
ren sollen auch die Grundstiickszufahrten zu den angrenzenden Privatgrundstiicken der Hauser Nr. 59
bis Nr. 61 verkehrstechnisch Giber die neue Verkehrsanbindung abgewickelt werden.

Planungsansatz fiir die Lage der Haltestelle vor der Remise ist die Uberlegung, Teile der Remise als
Unterstand (Wetterschutz) fir wartende Passanten, Standort von Fahrradabstellanlagen sowie fir die
notwendigen sanitaren Einrichtungen der Busfahrer (Haltestelle dient als Endhaltepunkt im Liniennetz)
zu nutzen und diese dort einzurichten.

Die fir die Busumfahrt entstehende Mittelinsel ist grof3ziigig als Griinflache konzipiert, damit die tech-
nische Anlage der Haltestelle bestmdglich gestalterisch in das landliche Erscheinungsbild der Doméane
eingebettet bzw. ,versteckt* werden kann.

Mit der Neuausrichtung der Hauptzufahrt zur Doméane tber den neuen Verkehrsknotenpunkt soll kiinftig
der nordliche Teil der DoméanenstralRe zwischen Domanengelande und Beusterstrale nur noch fiir den
nicht motorisierten Verkehr und Anlieger eingerichtet werden.

4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte fur die Konzeption des StraRenraumes bestehen in:
= Vermeidung eines Flacheneingriffes in das nordlich der Beusterstraf3e befindliche FFH- Gebiet
= Den Grundstucksgrenzen der ¢ffentlichen Stral3enparzelle (teilweise Universitat Hildesheim)

= Den gebundenen Gradientenhfhen am Beginn und am Ende der Baustrecke, insbesondere im
Bereich der Remise.

4.3.3 Linienflihrung im Lageplan

Die Hauptachse der K302 orientiert sich an der vorhandenen. Die Fahrbahnverbreiterung wird mit zu-
sétzlichen Achsen konstruiert.
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Die Hauptachse der Zufahrt zur Doméne schlief3t mit einem Radius R=500 an die Bestandsachse der
K302 an. Die Achse verlauft daraufhin gréf3tenteils geradlinig bis Station 0+140 am Bauende. Einzig
zwischen Station 0+053 und 0+070 verlauft die Achse mit einem Radius R=25.

Die Achse zur Buswendeschleife beginnt an Station 0+053 der Hauptachse zur Doméane und verlauft
geradlinig bis zur Station 0+052. Uber einen anschlieBenden Radius R=14 verlauft die Achse parallel
zur Remise. Zum Anschluss an die Hauptzufahrt zur Domane wird die Achse mit einem Radius R=8
verbunden.

4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

Die Gradiente der K302 entspricht der vorhandenen. Fur die Verbreiterung der Fahrbahn wird die vor-
handene Querneigung verlangert.

Die Gradiente der Zufahrt zur Buswendeschleife wird auf einer Lange von ca. 23 m mit einer Langsnei-
gung von 5% entwickelt, um die vorhandene Geléandehdhe zu erreichen. Im weiteren Verlauf liegt die
Langsneigung bei rd. 0,25%.

Am Ubergang zur der Hauptzufahrt zur Domé&nenstrae ist ein ca. 13 m langer Abschnitt mit einer
Langsneigung von 2,5% notwendig, um an die vorhandene Fahrbahnhthe anzuschlieRen.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Fur die Gestaltung der einzelnen StraRenrdaume sind folgende Ausbauquerschnitte konzipiert:

K 302 (BeusterstralRe)

Die Fahrstreifenbreite Richtung Marienburg betragt wie im Bestand 3,25 m. Der Linksabbiegestreifen
wird ebenfalls in einer Breite von 3,25 m vorgesehen. Der Fahrstreifen Richtung Itzum wird um 0,80 m
nach Innen verbreitert, da der Radius R=125 betragt (i=100/125=0,8 m).

Die Bankette werden in einer Breite von 1,50 m hergestellt. Die daran anschlieBende Dammbd&schung
wird mit einer Neigung von 1:1,5 abgebéscht.

Hauptzufahrt zur Doméne / Bushaltestelle

Die Hauptzufahrt zu der neuen Bushaltestelle bzw. zur Doméane Marienburg wird Uber einen Zweirich-
tungsverkehr mit einer Fahrbahnbreite von 6,0 m ausgebildet. Daran schlieBen sich 1,25 m breite Ban-
kettstreifen an.

Eingerahmt wird die Hauptzufahrt auf der Stidseite von einem 3,00 m bzw. 3,50 m breiten Grunstreifen,
der als Baumallee ausgebildet wird und auf der Nordseite von einem Entwasserungsgraben, der am
Bankett anschlief3t.

Verkehrsflachen fir den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer sind auf diesem Abschnitt der Haupt-
zufahrt nicht vorgesehen.

Zwischen der Hauptzufahrt und der Doméane Marienburg soll éstlich der neuen Bushaltestelle die Ver-
kehrsfiihrung von und zur Doméne Marienburg im Zweirichtungsbetrieb erfolgen. Die Fahrbahn wird in
5,50 m Breite ausgebaut und mit beidseitig 1,0 m breiten Bankettstreifen ausgebildet.
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Westlich verlauft in Teilen die Buswendeanlage mit der sich bildenden Mittelinsel. Ostlich verlauft ein
Entwasserungsgraben bis auf Hohe des bestehenden Parkplatzes. Zwischen dem Bankett und dem
Entwasserungsgraben wird eine Baumallee gepflanzt, die von der Hauptzufahrt in Richtung der Doméne
weitergefiihrt werden soll.

Auch auf diesem Abschnitt sind keine Verkehrsflachen fir den nicht motorisierten Verkehr eingeplant.

Buswendeanlagen mit Haltestelle:

In Verlangerung der Hauptzufahrt verlauft im Einbahnverkehr entgegen dem Uhrzeigersinn die Buswen-
deanlage. Diese wird zweigeteilt gestaltet. Entlang der angrenzenden Privatgrundstiicke ist folgender
Ausbau angedacht:

2,00 m breiter Gehweg entlang der westlichen Grundstiicksgrenzen
1,40 m breiter Grinstreifen
6,00 m breite Fahrgasse fur die Buszufahrt sowie die Zufahrt zu den Grundstiickseinfahrten

Ostlich der Fahrgasse bildet sich neben einem 1,0 m breiten Bankettstreifen die Mittelinsel als Griinfla-
che aus.

Sidlich und vor der Remise des Doméanengeléandes ist die neue Bushaltestelle vorgesehen. Die Aus-
baugestaltung gliedert sich wie folgt:

= 3,5 m breite Fahrgasse zzgl. Rangierflachen zum Anfahren der Haltestelle
= 3,50 m breite Bushaltestelle als Kap ausgebildet
= 4,00 - 4,50 m breite Aufenthaltsflache fiir Fahrgaste vor dem Remisengebaude.

Zwischen der Remise und den westlichen Grundstiicksgrenzen bildet ein 2,50 m breiter Gehweg den
Ubergang zwischen der neuen Bushaltestelle und der Wegefiihrung von und zu der Bestandsbebauung.

In Teilbereichen unter der Remise kénnen der Wetterschutz und die sanitéaren Einrichtungen fiir Bus-
fahrer (Endhaltestelle) untergebracht werden. Auch die fuRlaufige Verbindung zwischen Doménen-
stral3e und Haltestellenbereich ist hier moglich.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Nach Aussage des Stadtverkehr Hildesheim (SVHi) ist eine stiindliche Taktung der Linien 1 und 10 fur
die Haltestelle vorgesehen. In einem Zeitraum zwischen 6 Uhr und 20 Uhr ergibt sich somit eine Ver-
kehrsbelastung von schatzungsweise 28 Busse/Tag. Je nach Bedarf ist mit geringfligig hoherer Belas-
tung durch Erganzungslinien zu rechnen.

Nach Tabelle 3 der RStO12 ist bei einer Verkehrsbelastung bis 65 Busse/Tag die Belastungsklasse 1,8
zu wahlen. Selbst bei zusatzlichen Bedarfsfahrten ist nicht damit zu rechnen, dass eine hdhere Belas-
tungsklasse notwendig wird.

Knotenpunkt K 302

Deckenerneuerung (4cm) der vorhandenen Fahrbahn
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Vollausbau der Fahrbahnverbreiterung in Asphaltbauweise fiir eine zu erwartende Belastungsklasse
BK1.8 nach Tafel 1, Zeile 3

4cm  Asphaltdeckschicht
12 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht

39 cm__Frostschutzschicht

70 cm Gesamt

30 cm__Bodenaustausch

100 cm Gesamtstarke des Oberbaus

Hauptzufahrt zur Domé&ne / Buswendeanlage

Vollausbau der HauptzufahrtstraRe in Asphaltbauweise fiir eine zu erwartende Belastungsklasse BK1.8
nach Tafel 1, Zeile 3 (siehe K302).

Beidseitig verlaufende Bankettstreifen in wassergebundener Bauweise

Abschnittsweise einseitig (Westseite) der Ausbau eines Gehweges in Pflasterbauweise entlang der vor-
handenen Grundstiicksgrenzen nach RStO12, Tafel 6, Zeile 1

8 cm  Betonpflaster
4cm  Bettungsschicht

28 cm__Frostschutzschicht

40 cm Gesamt

30 cm__Bodenaustausch

70 cm Gesamtstarke des Oberbaus

Bushaltestelle

Vollausbau der Busumfahrt in Asphaltbauweise fir die zu erwartende Belastungsklasse BK1.8 nach
Tafel 1, Zeile 3 (siehe K302)

Vollausbau der Bushaltestelle in Betonbauweise fiir eine zu erwartende Belastungsklasse BK3.2 (durch
Spurfahrten)

26 cm Betondecke
20 cm Schottertragschicht

24 cm__Frostschutzschicht

70 cm Gesamt

30 cm__Bodenaustausch

100 cm Gesamtstarke des Oberbaus

\\SERVERO7\Projekte\Hildesheim\3600_Anbindung-Doméane\05-3_Entwurf\02_Planfeststellung\Anl1_E-Bericht_FE.docx SEite | 19



Stadt Hildesheim Ingenieurblro
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse an der Domane Marienburg Richter
Erlauterungen zum Vorentwurf- Verkehrsanlagen

Beratende Ingenieure.

Ausbau der Aufenthaltsflache der Haltestelle in Pflasterbauweise inkl. der Berticksichtigung einer Bus-
bordanlage nach RStO12, Tafel 6, Zeile 1 (siehe Gehweg Hauptzufahrt)

4.4.3 Bo6schungsgestaltung
Als Regelbdschungsneigung ist ein Verhaltnis von n=1:1,5 — 1:2 vorgesehen.

Im Bereich der Stirnwand unterhalb der K302 ist Uber eine Lange von ca. 5-10 m eine Neigung von
n=1:1 notwendig, um einen Eingriff in die Stirnwand zu vermeiden. Das Béschungsmaterial wird derartig
ausgewabhlt, dass eine Neigung von 1:1 ausfihrbar ist.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Es befinden sich keine wesentlichen Hindernisse im Bereich der Baustrecke. Vorhandene Bdume im
Planungsbereich, die gefallt werden missen, werden im Landschaftspflegerischen Begleitplan berick-
sichtigt und gleichwertig ersetzt.

45 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Die K302 erhalt einen zusatzlichen Linksabbiegestreifen in die Hauptzufahrt zur Doméane. Die Aufstell-
lange betragt La=20 m, um es einem Gelenkbus (18 m Lange) zu ermoglichen auf dem Abbiegestreifen
zu stehen, ohne den laufenden Verkehr zu behindern.

Die Eckausrundungen der Hauptzufahrt zur Doméne in die K302 wurden mit 3-teiligen Korbbdgen kon-
struiert, um ein sicheres Ein- und Abbiegen zu ermdglichen. Die nordliche Eckausrundung ist mit einem
3-teiligen Korbbogen 20/10/30 und die stidliche Eckausrundung mit einem 3-teiligen Korbbogen 16/8/24
entworfen.
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4.6 Besondere Anlagen

FulRgénger

Fur die Fuhrung der FuRganger gibt es zwei Zielvorgaben der Stadt, die in der Planung umgesetzt
wurden:

= Im direkten Zufahrtsbereich zwischen neuem Knotenpunkt K 302 und dem Bushaltestellenbe-
reich soll es keine Ful3gadngerbewegungen geben.

= Erst ab den Grundsticken Nr. 59 bis 61 sowie entlang der neuen Bushaltestelle werden sepa-
rate Verkehrsflachen fur die FuRganger ausgebildet und an die vorhandenen Verkehrsflachen
der Doméanenstrafle angebunden.

Radfahrer

Die Verkehrsbeziehungen der Radfahrer im Planbereich verlaufen tber die Doménenstral3e aul3erhalb
der Planflache fur den Neubau der Bushaltestelle und der Hauptzufahrtsstral3e.

Innerhalb dieses Planbereiches sind deshalb keine MaRnahmen fur die Radfahrer vorgesehen, da hier
auch keine Radfahrerverkehre stattfinden sollen.

Ruhender Verkehr

Neue Malinahmen fiir den ruhenden Verkehr sind nicht vorgesehen.

Hier wird lediglich der vorhandene Parkplatz der Doméne 6stlich des Remisengebdudes an die neue
Verkehrsfihrung mit angebunden.

Elemente der Barrierefreiheit

Mit den Planungsuberlegungen zur Neugestaltung der Bushaltestelle mit Wendeanlage auf der Doméne
Marienburg sind auch die notwendigen Malinahmen zur Barrierefreiheit der StraRenraumgestaltung
verbunden. Diese werden

— Bordabsenkungen
— taktile Elemente im Bereich der Bushaltstelle
— Kasseler Sonderbord

umfassen. Weitere Details zur Barrierefreiheit im Bereich der Bushaltstelle sind in 4.9 beschrieben.

4.7 Ingenieurbauwerke

Teil der Ausbauplanung fir die Neugestaltung der Bushaltestelle auf dem Geldnde der Domé&ne Mari-
enburg ist es, das vorhandene Remisen-Gebaude der Doméne in die Nutzung mit einzubinden.

So sollen neben dem Wetterschutz (Unterstand) fir wartende Passanten, Fahrradabstellanlagen sowie
die erforderlichen sanitaren Einrichtungen fur die Busfahrer (Ruhezeiten an Endhaltestelle) in Teilen in
das Geb&ude integriert werden.

Hier entsteht ein Schnittpunkt zwischen Tiefbau- und Hochbauplanung.

Da die Remise Bestandteil der Liegenschaft der Doméane Marienburg ist, obliegt die Planungshoheit
dem Eigentumer, der Stiftung Universitat Hildesheim.

Die Stiftung beabsichtigt, die Remise im Zusammenhang mit den Planungsabsichten zur Neugestaltung
der Bushaltestelle weitgehend und umfassend zu sanieren.
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Deshalb wurde vereinbart, dass die MalBnahmen der zuvor beschriebenen Einrichtungen fur die Bus-
haltestelle durch einen Hochbauplaner der Stiftung Universitat Hildesheim mit ausgearbeitet werden.
Die Ergebnisse werden anschlieend in den Entwurfsprozess der Verkehrsanlage nachrichtlich tiber-
nommen.

Der Umbau und die Sanierung der Remise werden von Evers Architekten durchgeftuihrt. Die Entwurfs-
planung im Bereich der Remise wird nachrichtlich in den Lageplan Gbernommen, um die Schnittstellen
abgleichen zu kénnen.

4.8 Larmschutzanlagen
Die Zunahme an Verkehr ist geringfuigig, da ausschlieBlich zuséatzliche Busfahrten hinzukommen. Ge-

sonderte Larmschutzanlagen sind nicht notwendig.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Der Ausbau der neuen Haltestelle an der Buswendeschleife wurde bereits in Punkt 4.4 hinreichend
beschrieben.

Zusatzlich wird die Haltestelle nach aktuellem Standard barrierefrei ausgebildet. Dazu wird ein Kasseler
Sonderbord mit einer Ansicht von 18 cm eingebaut, um den Abstand zwischen Bus und Bord méglichst
gering zu halten.

Die Haltestelle wird weiterhin mit einem Einstiegsfeld, einem Auffindestreifen und einem Leitstreifen aus
Rippenplatten versehen. Zur besseren Sichtbarkeit wird ein Begleitstreifen aus Anthrazitpflaster parallel
zu den taktilen Elementen verlegt.

4.10 Leitungen

Zur Recherche vorhandener Ver- und Entsorgungsleitungen wurden die Versorgungstrager im Oktober
2022 angeschrieben und der damals gemeldete Leitungsbestand in die Entwurfsvermessung graphisch
Ubernommen.

Die Leitungskoordinierungen zur Umlegung oder zum Neubau von Leitungen wird noch erfolgen. Die
Leitungstrager sind wie folgt betroffen:

4.10.1 Stadtentwasserung Hildesheim - Kanalisation

Die SEHi besitzt in der DoméanenstralRe einen Schmutzwasserkanal. Es sind keine MaBnhahmen am
Kanal geplant, da dieser auRerhalb des Planungsbereiches liegt.

4.10.2 Energieversorgung Hildesheim - Gasversorgung

Im Planungsbereich ist keine Gasleitung vorhanden.
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Beratende Ingenieure.

4.10.3 Energieversorgung Hildesheim - Trinkwasserleitungen

Die Leitungen liegen in der Doméanenstral3e und vor den Anliegergrundstiicken in der geplanten Bus-
wendeanlage im Seitenraum. MalBhahmen an der Leitung sind bisher nicht geplant.

4.10.4 Energieversorgung Hildesheim - Mittelspannungsleitung

Die 20 kV Leitungen liegen im Seitenraum der Doménenstral3e. MalRnahmen an der Leitung sind bisher
nicht geplant, da diese auf3erhalb des Planungsbereichs liegen.

4.10.5 Energieversorgung Hildesheim - Niederspannungsleitung

Die Leitungen liegen in der Doméanenstraf3e und vor den Anliegergrundstiicken in der geplanten Bus-
wendeanlage im Seitenraum. MalBnahmen an der Leitung sind bisher nicht geplant.

4.10.6 Telekom - Telekommunikationsleitungen

Die Telekom-Leitung liegt parallel zur neu geplanten Hauptzufahrt zur Doméane und in der Doméanen-
stral3e. Der Anschluss der Anliegergrundstiicke erfolgt jedoch von der Doménenstralile.

4.10.7 Vodafone - Telekommunikationsleitungen

Die Vodafone-Leitung liegt analog zur Telekom-Leitung parallel zur neu geplanten Hauptzufahrt zur
Domaéne und in der Domé&nenstral’e. Der Anschluss der Anliegergrundstiicke erfolgt jedoch von der
Domanenstralle.

4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Die K302 Beusterstral3e besitzt einen bis zu 12 cm starken Asphaltaufbau mit einer Verwertungs-
klasse A nach RuVA.

Die Schottertragschicht aus sandigem, steinigem Kies (Kalksteinschotter) ist zwischen 15 und 28 cm
dick und die Frostschutzschicht, die aus kiesigem Sand besteht, zwischen 35 und 40 cm. Die ungebun-
denen Schichten sind in die Zuordnungsklasse Z0 nach LAGA eingestuft.

Auf dem Universitatsgelénde ist ein Asphaltschotterweg vorhanden, der 5-20 cm stark ist und nach
Verwertungsklasse B (geféahrlicher Abfall) entsorgt werden muss.

Darunter liegt eine 15 bis 50 cm tiefe Tragschicht aus schwach schluffigem Sand und Kies mit boden-
fremden Bestandteilen.

Unter der Tragschicht befindet sich eine sandige Gelandeauffullung aus stark schluffigem, schwach
kiesigem Feinsand mit bodenfremden Bestandteilen in einer Tiefe von 15 bis >200 cm. Die Tragschicht
und die Auffiillung besitzen die Zuordnungsklasse Z1.1 nach LAGA

Daran anschlief3end ist Auelehm vorhanden, der von 120 bis tGber 220 cm reicht. Die Bodenschichten
ab einer Tiefe von ca. 0,6-0,8m sind der Zuordnungsklasse >Z2 nach LAGA zuzuordnen und als ge-
fahrlicher Abfall zu entsorgen.
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4,12 StralRenentwdasserung

K302 Beusterstrale und Zufahrt zur Doméne

Die Oberflachenentwésserung der K302 BeusterstralRe wird wie im Bestand tiber Entwasserungsgraben
parallel zur Fahrbahn sichergestellt. Die ZufahrtsstralRe zur Doméane entwassert in einen Stral3ensei-
tengraben, der parallel auf der norddstlichen Seite verlauft. Im Bereich des Parkplatzes wird aus Platz-
grinden eine Entwasserungsmulde angelegt, die in den Stral3enseitengraben miindet. Als Vorfluter fur
den Graben und die Mulde der Zufahrtstral3e dient der StraR3enseitengraben der K302.

Um sowohl die Verbreiterung der Kreisstral3e, als auch die Hauptzufahrt zur Doméne zu beriicksichti-
gen, wird die Leistungsfahigkeit bei Station 0+150 berechnet.

Die Berechnung nach dem Zeitbeiwertverfahren ergibt folgenden Abfluss:
Regenspende (r15): 112,2 l/(s*h)

Einzugsgebiet: 0,19 ha

Abflussbeiwert: 0,9

Q=112,2+%0,19*0,9 =19,19 I/s

Die Gerinnehydraulik nach Manning-Strickler fir den Graben wurde in Unterlage 18.2 berechnet. Dem-
nach wird fur den Bemessungsfall eine Auslastung des Grabens von ca. 17 % erreicht. Die Leistungs-
fahigkeit ist somit nachgewiesen.

Zufahrt zur Doméane und Buswendeanlage

Die Buswendeschleife entwéssert Uber einer oberflachennahen Entwasserung in die Mittelinsel, in der
eine Versickerung mittels eines Mulden-/Rigolensystems vorgesehen ist.

Die Berechnung der Versickerungsfahigkeit des Mulden-/Rigolensystems ist in Unterlage 18.1 enthal-
ten. Demnach ist eine Rigole mit den Abmessungen 7,0 x 18,0 m notwendig.

Als Notuberlauf wird eine Verrohrung zwischen der Mittelinsel und dem StraRenseitengraben an der
Zufahrtstral3e zur Doméne vorgesehen.
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4.13 StralRenausstattung

Die Beleuchtungsplanung wurde von der Stadt Hildesheim bereits konzeptionell dimensioniert und ist
nachtréglich in den Planen eingetragen. Als Lichtpunkthéhe der LED Masten wurden 7,5 m angesetzt.
Insgesamt sind 7 Masten vorgesehen. Die endglltige Festsetzung der Maststandorte erfolgt im Zuge
der Ausfiihrungsplanung.

Die Beschilderung und die Markierung werden von der Verkehrshehdrde der Stadt Hildesheim ange-
ordnet und sind nicht Teil der Planfeststellung. Im Lageplan ist eine kennzeichnende Beschilderung
eingetragen, um die grundsatzliche Verkehrsfihrung und Vorfahrtssituation darzustellen.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
Eingaben ALAND PartGmbB
51 Naturhaushalt

Im Wesentlichen bestehen die erheblichen Beeintrachtigungen aus bau- und anlagebedingten Flachen-
und Baumverlusten (9 Laubbdume). Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch den Busverkehr wer-
den nicht erwartet. Unter Berticksichtigung der im LBP beschriebenen Vermeidungsmaf3nahmen treten
keine Verbotstatbestande nach 844 Abs.1 Nr. 1-3 BNatSchG ein.

Die Bestandserfassung und -bewertung sowie die landschaftspflegerischen Malinahmen (Unterlage 9)
sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19) beschrieben.

5.2 Landschaftsbild

Das PG ist gepragt durch den StraBenraum der K 302, die angrenzende Liegenschaft der ,Doméane
Marienburg®, die als Weideflachen genutzten Grinlandflachen sowie das FlieRgewasser Beuster mit
angrenzenden Gehdlzbestanden. Im StralRenraum stehen Linden aus schwachem bis mittlerem Baum-
holz als Baumreihen. In der Domé&nenstral3e stehen &ltere Linden als Allee. Einzelbdume sdumen den
Wirtschaftsweg der Doméane und stehen in der N&dhe des alten Remisegebdudes. Dem PG kommt
grundsatzlich, im Rahmen der Prufungsparameters des BNatSchG, eine allgemeine Bedeutung fur die
landschaftsbezogene Erholung zu.

Die Grunlandflachen wurden im Landschaftsrahnmenplan als Flachen mit geringer Bedeutung/Bewer-
tung gekennzeichnet

53 Kulturguter und sonstige Sachguter

Kulturgiter und sonstige Sachguter sind nicht betroffen.

54 Artenschutz

Betrachtungsgegenstand sind die europarechtlich geschiitzten Arten des Anhang IV der FFH-RL sowie
des Artikel 1 der Vogelschutzrichtlinie (européische Vogelarten). Im Untersuchungsraum kommen fol-
gende zu betrachtende / relevante Tierarten potenziell vor:

e Europaische Vogelarten

o Fledermause (Anhang IV-Art)
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Fur diese Arten(gruppen) wird gepruft, ob die Verbotstatbestande des § 44 Abs.1 BNatSchG eintreten.

Hiernach ist es verboten,

1. wild lebende Tiere der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu verletzen oder
zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zer-
storen,

2. wild lebende Tiere der streng geschitzten Arten und der européaischen Vogelarten wahrend der Fort-
pflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu storen; eine
erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Popu-
lation einer Art verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestétten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitzten Arten aus der
Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstoren,

Da im Wirkraum des Vorhabens keine Pflanzenarten des Anhang IV der FFH-RL vorkommen, entfallt
bei diesem Projekt die Prifung des Verbotstatbestandes Nr. 4.

Sofern ein Verbotstatbestand eintritt und trotz Vermeidungs- bzw. CEF-Malinahmen Beeintrachtigun-
gen zuriickbleiben, ist die Prifung der Ausnahmevoraussetzung nach § 45 (7) BNatSchG durchzufiuh-
ren.

Unter Berticksichtigung der vorgesehenen Vermeidungsmalnahme treten die Verbotstatbestédnde der
§ 44 Abs.1 Nr.1-3 BNatSchG bei allen planungsrelevanten Tierarten(gruppen) nicht ein, so dass keine
Ausnahme gemal § 45 Abs. 7 BNatSchG erforderlich ist.

55 NATURA-2000 Gebiete

Das FFH-Gebiet 382 Beuster (mit NSG "Am roten Steine") durchquert das PG im Westen entlang des
FlieRgewassers Beuster. Hinweis: es befindet sich an der engsten Stelle in einem Abstand von ca. 16 m
zu den tatsachlichen Eingriffsbereichen.

Flachen und Arten des Kohéarenten-Netzes NATURA 2000 sind nicht betroffen. Die Erhaltungsziele des
Schutzgebietes werden nicht beeintrachtigt.

5.6 Weitere Schutzgebiete

Das NSG HA 109 "Am roten Steine" schliel3t sowohl den Abschnitt der Beuster innerhalb des PGs als
auch die daran angrenzenden Gehdlzflachen (HFM1-2 & HPS1), ein Rubus-/Lianengestripp (BRR),
halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer Standorte (UHM) und den naturnahen néhrstoffreichen
Stauteich/-see (SES) mit ein.

Es kommt zu keinen Beeintrachtigungen der Schutzziele.
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Beratende Ingenieure.

6 Mallnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalBnahmen

Als Grundlage der schalltechnischen Beurteilung dient das Bundesimmissionsgesetz (BImSchG) vom
15.03.1974 in der Neufassung vom 26.09.2002 in Verbindung mit dem 8§43 BImSchV erlassenen ,16.
Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung
—16. BImSchV)“ vom 12.06.1990.

Der StralRenbau beinhaltet keine Elemente, die als ,wesentliche Anderungen® im Sinne des §1 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV einen Anspruch der Anlieger auf Larmschutzmafinahmen
auslésen wirden. Der von den mit dem Bus ankommenden Fahrgasten ausgehende ,Menschenlarm*
kann nach der Verordnung nicht bewertet werden.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalBhahmen

Sonstige ImmissionsschutzmaRnahmen sind nicht erforderlich.

6.3 SchutzmalBhahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wasserschutzgebiete sind nicht betroffen.

6.4 Landschaftspflegerische MalRnahmen

Folgende MaRRnahmen zur Vermeidung oder Minimierung von Beeintrachtigungen sollen fur die ge-
samte Baumalinahme angewendet werden:

= Begrenzung des Bauprogramms auf das unbedingt notwendige Mal3.

= Verzicht auf Bautatigkeit wahrend der Brutzeit (1. Marz bis 30. Juni).

= Baumschutzmaf3inahmen

= MalRnahmen zum Bodenschutz (Umgang mit Oberboden, Zwischenbegriinung etc.)

» Rekultivierung von voriibergehend benétigten Flachen

Die AusgleichsmaBRnahmen sind im Kapitel 5.4 des LBP beschrieben. Sie bestehen aus der Ersatz-
pflanzung von Einzelbaumen im Planbereich und der Entwicklung von artenreichem Extensivgrinland
aullerhalb des Baufeldes.

6.5 Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die vorhandene Remise stellt einen entwurfstechnisch malRgebenden Zwangspunkt dar. Sowohl die
Lage der Buswendeschleife, als auch die Héhentechnische Anbindung wurde maf3geblich von der Re-
mise abgeleitet.
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Stadt Hildesheim Ingenieurbilro
Verbesserung der Verkehrsverhltnisse an der Domane Marienburg Richter

Erlduterungen zum Vorentwurf- Verkehrsanlagen :
Beratende Ingenieure.

7 Erlauterungen zur Kostenberechnung
71 Kosten

Die zu erwartenden Gesamtkosten wurden getrennt in drei Abrechnungsteile ermittelt. Diese bilden
die Teile:

= Teil 1: Knotenpunkt K 302
= Teil 2. Hauptzufahrt
= Teil 3: Bushaltestelle

Die voraussichtlich zu erwartenden Gesamtkosten belaufen sich fiir das zu veranschlagende Herstel-
lungsjahr 2025 gemal beiliegender Kostenschatzung rd. 1.110.000,00 € einschlieBlich der Baune-
benkosten und der gesetzlichen Mehrwertsteuer.

Darin ist auch eine Preissteigerungsrate von rd. 20 % (Dez. 2021 zu Dez. 2022), die sich aus dem
Baupreisindex der Bauwirtschaft des Statistischen Bundesamtes ableitet, enthalten.

7.2 Kostentrager
Kostentrager fir den Ausbau der Verkehrsanlage ist die Stadt Hildesheim.
7.3 Beteiligung Dritter

Der Neubau der Verkehrsanlage sowie der neuen Bushaltestelle soll Gber das laufende Férderpro-
gramm zur Starkung des OPNV bezuschusst werden. Dariiber hinaus wird sich die Stiftung der Uni-
versitat Hildesheim in Teilen an den Herstellungskosten fur die Neueinrichtung der Hauptzufahrt zum
Domanengelénde beteiligen.

8 Verfahren zur Erlangung der Baurechte

Fir den Ausbau des Knotenpunktes auf der K 302 und der Buswendeschleife wird ein Antrag auf
Planfeststellung nach §38 des NStrG beim Landkreis Hildesheim eingereicht.

9 Durchfiihrung der MaRnahme

Die Stadt Hildesheim beabsichtigt, die Planreife fir den Ausbau der Verkehrsanlage bis zum Ende
des 2.Quartal 2023 erlangt zu haben.

Anschlieend soll das notwendige Planfeststellungsverfahren eingeleitet werden.

Ziel ist es, im Jahr 2025 mit den Ausbauarbeiten zu beginnen.

Aufgestellt:
Hildesheim, den 23.05.2023
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