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1.2

Darstellung der BaumalRnahme
Planerische Beschreibung

Die Kreisstralle 506 beginnt an der K 505 westlich von Adensen, verlauft im
Wesentlichen in nordodstlicher Richtung durch die Ortslage Adensen und endet
nordostlich von Adensen an der B 3, westlich von Schulenburg, in der Region
Hannover.

Sie stellt somit die direkte Verbindung der Ortslage Adensen an die
weiterfuhrenden Verkehrsverbindungen in Richtung Hildesheim, Hameln und
Hannover dar. Weiterhin fungiert sie als innerortliche ErschlieBungsstralle.

Die Planung sieht den Ausbau der Fahrbahn sowie die Wiederherstellung und
Neuanlage von Gehweganlagen vor. Der Entwurf umfasst weiterhin die
Neuanlage der RW-Kanalisation im Bereich der Neustadt sowie die Anlage
eines neuen RW-Kanals zwischen Pussenweg und dem offen verlaufenden
Pussengraben.

StraBenbauliche Beschreibung

Die Lange der Baustrecke betragt 1,380 km.

Die Fahrbahn erhalt eine Regelbreite von 5,50 bis 6,00 m zwischen den Bord-
und Rinnenanlagen. Gehweganlagen werden mit einer Breite von 2,50 m
uberwiegend auf der Sud- und Ost-Seite der Fahrbahn angeordnet.

Um diese Gehwege anlegen zu konnen, wird die Achse der KreisstralRe, sofern
maoglich, verschoben.

Zwischen den Gemeindestrallen ,Am Muhlenfeld” und ,Am Pfarrkamp® weist die
Strallenparzelle eine geringe Breite auf. Zudem befinden sich hier beidseitig der
Fahrbahn wasserfuhrende Graben.

Da in diesem Bereich uberwiegend keine direkte Bebauung vorhanden ist, wird
hier auf einem ca. 100 m langen Teilabschnitt ostlich der Fahrbahn anstelle
einer Gehweganlage ein unbefestigter Seitenstreifen hinter einer 2-reihigen
Bordrinne mit Hochbord angeordnet. Ab der Einmindung Sultenfeld wird ein
Gehweg mit einer Regelbreite von 2,50 m vorgesehen. Hierfur ist eine
Achsverschiebung notwendig, die Grunderwerb erfordert.
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Begriindung des Bauvorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Der Ausbau der Kreisstralle wurde bereits Anfang der 90er Jahre des letzten
Jahrhunderts vorangetrieben. Ein planfestgestellter Entwurf aus dem Jahre 1993
wurde nicht umgesetzt.

Im Jahre 2016 wurde die Planung durch den Landkreis Hildesheim wieder
aufgenommen. Erste Konzepte wurden am 14.09.2016 mit den Tragern
offentlicher Belange abgestimmt. Im Zuge der weiteren Planung wurde 2018
auch der Ortsrat Uber die Gemeinde Nordstemmen mit einbezogen.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Nach allgemeiner Vorprufung des Einzelfalls gem. § 3c UVPG sowie § 5§ NUVPG
besteht keine Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprufung.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan) ist fur
dieses Vorhaben nicht erforderlich.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Vorgenannte Ziele werden durch den Trassennahen Ausbau der Kreisstrale
nicht verfolgt.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Bedingt durch die zum Teil fehlenden oder sehr schmalen Gehweganlagen
sowie die stellenweise sehr schmalen Bankettstreifen ist der gesamte
Strallenverkehr, einschliel3lich Fullganger und Radfahrer, auf die Fahrbahn der
Kreisstralle 506 angewiesen.

Da der gesamte Verkehr in Zukunft zunehmen wird, verschlechtern sich die
Verkehrsverhaltnisse fur Autofahrer, Radfahrer und FulRganger stetig.
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243
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Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch den Ausbau der Fahrbahn und der Verbreiterung der vorhandenen und
die Neuanlage von Gehweganlagen wird dem regelmalig steigenden
Verkehrsaufkommen Rechnung getragen. Dabei wird die Verkehrssicherheit fur
die schwacheren Verkehrsteilnehmer verbessert.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eine wesentliche Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen ist mit
der vorgesehenen Planung nicht zu erreichen.

Zwingende Griinde des liberwiegend offentlichen Interesses

Bei der K 506 handelt es sich um eine klassifizierte Stralle, die gleichzeitig
innerortliche Erschliellungsaufgaben erfullt. Der Zustand der
Fahrbahnoberflache hat sich im Lauf der zurtckliegenden Jahre durch den
zunehmenden Verkehr und die zwischenzeitlich festgestellt geringe
Tragfahigkeit des Untergrundes stetig verschlechtert.

Somit erzeugen die Fahrzeuge, die die Stralle befahren, eine Belastigung in
Form von ungleichmaRiger Lautstarke durch die unruhige Oberflache fur die
Anlieger.

Durch den Ausbau der Fahrbahn kann diese Belastigung erheblich minimiert
werden.

Weiterhin werden durch die Verbreiterung und Neuanlage der Gehweg die
Verkehrsverhaltnisse fur die Fuldganger, insbesondere fur die Gruppen, die auf
Kinderwagen, Rollatoren u.a. angewiesen sind, deutlich verbessert.

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Planung sieht den Ausbau der K 506 in der zur Verfugung stehenden
Parzelle auf der Freien Strecke sudwestlich und in der Ortslage Adensen vor.

Die KreisstraRe ist uUberwiegend beidseitig von bebauten Grundsticken
eingefasst.
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Beschreibung der untersuchten Varianten

Grundsatzlich wurden keine Varianten untersucht. Die Trassenfuhrung ergab
sich aus dem erforderlichen Querschnitt und dem zur Verfugung stehenden
Parzellenzuschnitt.

Die Anordnung der Gehweganlage Ostlich der KreisstralRe zwischen
Einmindung Sdultenfeld und Pussenweg wurde auf zwei Moglichkeiten hin
untersucht.

Die einfache LOsung beinhaltet eine sehr schmale Anlage, auf der ein
Begegnungsverkehr nicht moglich ist.

Die groRere Losung, die einen 2,50 m breiten Gehweg in diesem Bereich
vorsieht, erfordert Grunderwerb, der aufgrund der vorhandenen Bebauung nur
auf der gegenuber liegenden Seite realisiert werden kann.

Beurteilung der Varianten
Die kleine Losung verbessert die Sicherheit der Fulganger in diesem Bereich
nur unwesentlich.

Mit der groReren Losung wird die Sicherheit der Fulliganger erheblich
verbessert. Zudem besteht dadurch auch eine sichere Anbindung fur die
Anlieger aus dem Baugebiet Sultenfeld in Richtung der Bushaltestellen in der
Neustadt.

Gewahlte Linie

Da in Ortsterminen die Bereitschaft der betroffenen Eigentimer der
erforderlichen Grunderwerbsflachen erklart wurde, wird in diesem Bereich die
Achse der K 506 so verschoben, dass vor der Wohnbebauung ein mindestens
2,50 m breiter Gehweg angeordnet werden kann.

Technische Gestaltung der BaumaBnahme
Ausbaustandard
Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die LinienfiUhrung der Achse der K 506 ergibt sich Uberwiegend aus der zur
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Verfugung stehenden Breite der Strallenparzelle in Abhangigkeit zu den
vorgesehenen Seitenbereichen wie Gehweganlagen, Seitenrdume und offene
Gewasser.

Die  Fuhrung der Verkehrsanlagen wird mittels Geraden und
Radienverbindungen bestmoglich in die ortliche Situation eingepasst. Die
Hohenlage wird als Gradiente mit Wannen- und Kuppenausrundungen passend
zum angrenzenden Geladnde in Form von Einfriedungen, Zufahrten,
StraReneinmundungen und Grabenoberkanten berechnet. Die HOhenlage
verandert sich nahezu nicht.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Fahrbahn ermdglicht mit der vorgesehenen Breite von mindestens 5,50 m
das Begegnen von nahezu allen gangigen Fahrzeugen. In engeren Radien
erfolgt eine Kurvenaufweitung, so dass ein durchfahren dieser Kurven auch fur
langere Fahrzeuge problemlos moglich ist. Bedingt durch die topografische Lage
weist die K 506 keine grofleren Langsgefalle auf und ermdglicht
zusammenfassend ein kontinuierliches Fahrverhalten.

Die Situation fur die Fuliganger verbessert sich durch die Neuanlage und
Verbreiterung vorhandener Gehweganlagen erheblich.

Die Bushaltestellen werden optimiert und in Abstimmung mit den Betreibern neu
erstellt.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die gewahlten Fahrbahnquerschnitte sowie die Gestaltung der
Restflachen in Form von Gehweganlagen und befestigten Seitenrdumen wird ein
hohes Mal3 an Verkehrssicherheit durch den Neubau erzielt.

Querungsmoglichkeiten und die Befestigungen im Bereich der Bushaltestellen
werden mit taktilen Leitelementen und, soweit erforderlich, mit Null-
Absenkungen ausgestattet. Somit sind inklusierte Maldhahmen im Rahmen des
Moglichen vorgesehen.
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Betriebsdienstaudit

Die vorliegende Planung wird hinsichtlich der betrieblichen Belange nicht
abgestimmt, da keine wesentlichen Anderungen der Gesamtsituation
vorgenommen werden.

Nutzung/Anderung des umliegenden StraBen- bzw. Wegenetzes

Es erfolgen keine Anderungen am umliegenden StralRen- bzw. Wegenetz.

Linienfuhrung
Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Ausbau der K 506 beginnt sudwestlich von Adensen an der K 505 und
verlauft die ersten 200 m auf der Freien Strecke.

Der Bereich der K 506, der zur OD Adensen gehort, verlauft nordwestlich der
alten Bebauung des Ortes. Partiell befinden sich auf der nordwestlichen Seite
bebaute Grundstucke, die teilweise auch ruckwartig durch Neubaugebiete
erschlossen sind.

Im ersten Streckenabschnitt wird die Trasse von ein- bzw. beidseitigen
StralRenseitengraben, bzw. Vorflutern eingefasst. Im Bereich der Neustadt wurde
dieser Graben vor langerer Zeit verrohrt.

Da sich Abschnitte dieser Verrohrung auf Privatflachen befinden wird die
Verrohrung unter der Stralenflache neu hergestellt.

Der Ausbau der StralRe erfolgt weitestgehend auf der vorhandenen Trasse.
Verrohrungen von Graben sind grundsatzlich nicht geplant. Fur eine veranderte
Bushaltestelle wird ein Graben auf kurzer Strecke neu verrohrt, daftr im Bereich
der alten Haltestelle wieder offen gelegt.

Fur die Anlage eines breiteren Gehweges wird auf einer Lange von ca. 100 m
die Achse der Fahrbahn so verschoben, dass geringer Grunderwerb erforderlich
ist.

Der Ausbau endet nach der nordlichen OD Grenze an der vorhandenen
Fahrbahn der K 506 in Richtung B 3.
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4.3.3

Zwangspunkte

Die Zwangspunkte fur diese Planung liegen in der zur Verfigung stehenden
Parzellenbreite und den darin befindlichen offenen
Entwasserungseinrichtungen, die Uberwiegend erhalten bleiben mussen.
Weitere Zwangspunkte sind die Gebaude mit Hauseingangen, Einfriedungen,
Zuwegungen und Einmindungen von Gemeindestral3en, an die die neue Anlage
in Lage und Hohe angepasst werden muss.

Linienfuhrung im Lageplan

Die Achse der K 506 wird so in die zur Verfugung stehende Parzelle geplant
dass Uberwiegend eine einseitige Gehweganlage mit einer Mindestbreite von
2,50 m vorgesehen werden kann.

Die Trassierungselemente entsprechen den Vorgaben aus Punkt 5 der RAL
2012.

Auf der Freien Strecke wird die Fahrbahn mittig zwischen der vorhandenen
Baumreihe angeordnet. Die Lage bleibt nahezu unverandert. Der Radweg wird
in diesem Bereich ebenfalls an gleicher Stelle, stdlich der Fahrbahn, zwischen 2
weiteren Baumreihen, neu hergestellt.

Ab der OD Grenze bis zur Einmundung ,Am Mduhlenfeld® wird die Achse
geringfugig nach Norden verschoben, um auf der Sudseite den vorhandenen
Gehweg auf 2,50 m Breite verbreitern zu konnen.

Zwischen den Gemeindestralen ,Am Muhlenfeld® und ,Siltenfeld” wird die
Achse minimal nach Westen verschoben. Gehwege werden hier nicht
vorgesehen. Durch die Achsverschiebung ist es jedoch moglich, auf der
Ostseite, zwischen Fahrbahn und Pussengraben, einen ungebundenen
Seitenstreifen zu erstellen, der in Notfallen begehbar ist. Die dort vorhandene
Hecke wird entfernt und die Boschung des Grabens neu profiliert.

Ab der Einmindung Sultenfeld wird ostlich bzw. sudlich der Fahrbahn wieder ein
2,50 m breiter Gehweg angeordnet. Um dieses zu ermoglichen, muss die Achse
geringfugig verschoben werden.

Zwischen Bau-km 1+680 und 1+780 ist fur die Verschiebung der Fahrbahn auf
der westlichen Seite Grunderwerb erforderlich.

Weitere Einzelheiten sind der aus der Unterlage 5 (Lageplan) ersichtlich.
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Linienfuhrung im Hohenplan

Die Gradiente der K 506 wird so in das Gelande eingepasst, dass unter
Berucksichtigung der erforderlichen Querneigung der Fahrbahn, der
Ansichtshohe von Bordanlagen und dem Quergefalle der Seitendume (Gehweg,
Seitenstreifen) an die vorhandenen Zwangspunkte in Form von Zugangen,
Einfriedungen und Einmundungen angeglichen werden kann.

Somit ergibt sich eine Gradiente, die ungefahr in gleicher Hohenlage wie die
vorhandene erstellt wird. Partiell wir die Linienfuhrung Uber einen langeren
Abschnitt vereinheitlicht.

Am Beginn und am Ende der Baustrecke sowie im Bereich einmundender
Stral3en wird die Gradiente an die ankommenden Gradienten angepasst.

Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Die raumliche Linienfuhrung bleibt nahezu unverandert.

Die Sichtweiten verandern sich durch die Verschiebung der Achse nur
unwesentlich. Grundsatzlich wird dadurch ein besseres Sichtfeld erzeugt.

Querschnittsgestaltung
Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der Fahrbahn der K 506 erhalt eine Regelbreite von 5,50 m partiell zuzuglich
0,35 oder 0,50 m breiter Bord- oder Muldenrinnen. In einzelnen Abschnitten wird
die bituminése Fahrspur auf 3,00 m verbreitert. In Kurven erfolgt grundsatzlich
eine Innenkurvenaufweitung.

Gehweganlagen werden in der Regel mit einer Breite von 2,50 m angeordnet. In
sehr einzelnen Engstellen wird diese Breite geringflugig unterschritten. Sofern
sich Einfassungen oder Gebaude im Abstand von unter 1,00 m neben dem
Gehweg befinden, wird diese Restflache ebenfalls mit Pflaster befestigt.

Fahrbahnbefestigung

Die Fahrbahn der K 506 erhalt in Anlehnung an die RStO 12, Tafel 1 fur Bk 1.0,
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Zeile 1, folgenden Aufbau:

4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 D N
14 cm Asphalttragschicht AC 32 T N

15 cm obere Frostschutzschicht (geb. Naturgestein 0/32 mm)
27 cm untere Frostschutzschicht (Kies-Sand-Gemisch 0/32 mm)
60 cm Gesamtaufbau

Gemal} Baugrundgutachten ist davon auszugehen, dass der anstehende Boden
keine ausreichende Tragfahigkeit aufweist. Vorbehaltlich der Untersuchungen zu
Beginn der Bauarbeiten wird wahrend der Planungsphasen mit einer
Unterbauverstarkung, bestehend aus einer 30 cm starken Schicht aus
gebrochenem Naturgestein, 0/63 mm, geplant.

Eine It. Gutachten ebenfalls mogliche Vermortelung wird aufgrund vorhandener
Ver- und Entsorgungsleitungen in der Fahrbahn verworfen.

Der Gehweg wird gemall RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 fur Pflaster wie folgt
befestigt:

8 cm Verbundsteinpflaster
4 cm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 mm

18 cm Frostschutzschicht (gebr. Naturgestein 0/32 mm)

30 cm Gesamtaufbau

Uberfahrbare Seitenrdume sowie der Gehweg im Bereich von Zufahrten erhalten
einen verstarkten Aufbau:

8 cm Verbundsteinpflaster
4 cm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 mm
28 cm Frostschutzschicht (gebr. Naturgestein 0/32 mm)

40 c¢cm Gesamtaufbau

Der nordliche Mehrzweckstreifen im Bereich Neustadt wird mit 30 cm
Mineralgemisch aus gebrochenem Naturgestein, 0/32 mm, befestigt.

Weitere Einzelheiten sind den Regelquerschnitten, Unterlage 14.2, Blatt 1 bis 4
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4.5.2

zu entnehmen.

Boschungsgestaltung

Im Bereich von Bau-km 1+500 bis 1+600 wird die Fahrbahn, mit befestigtem
Seitenraum auf der Ostlichen Seite, direkt neben einem StralRenseitengraben
angeordnet. In diesen Bereichen wird die dort stehende Hecke entfernt. Hier
muss die Grabenbdschung neu befestigt werden. Dieses erfolgt mit Oberboden,
der mit Ansaat versehen wird.

Weitere Eingriffe in Boschungen erfolgen im Rahmen dieser Malinahme nicht.

Hindernisse in Seitenraumen

Es befinden sich keine wesentlichen Hindernisse im Bereich der Baustrecke.
Vereinzelt werden Busche und Baume zuruckgeschnitten.

Im Bereich bei Bau-km 1+700 stehen die Gebaude sehr dicht an der Fahrbahn.
Hier ist keine den Regeln entsprechende Anordnung eines Gehweges madglich.
Da ein Abbruch der Gebaude als nicht verhaltnismalig angesehen wurde, wird
auf der gegenuberliegenden Seite Grunderwerb getatigt, der einen
regelkonformen Ausbau ermoglicht.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
Anordnung von Knotenpunkten

Es werden keine neuen Knotenpunkte geschaffen. Die vorhandenen werden
entsprechend der neuen Lage der K 506 geringfugig umgestaltet. Nahere
Erlauterungen dazu unter P. 4.5.2.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Baumalinahme beginnt an der Einmundung der K 506 auf die K 505. Dieser
Einmundungsbereich wird in gleicher Form wieder hergestellt. Gleiches gilt fur
die Anbindung von Hallerburg kommend bei Bau-km 1+060.

In der OD Adensen munden 3 grofere Seitenstrallen auf die K 506. Diese
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4.8
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Anbindungen erfolgen jeweils in engeren Kurvenbereichen der Kreisstralle.

Die Einmundungstrichter sind sehr grol3 ausgefuhrt, teilweise mit Tropfen. Diese
Bereiche werden zurickgebaut und die Einmindungen mit kleineren Radien
wieder angebunden. Die Radien werden so gewahlt, dass die Fahrbeziehungen
fur den auftretenden Schwerverkehr in Form von landwirtschaftlichen
Zugmaschinen einschl. Anhangern gewahrleistet ist.

Weitere Gemeindestrallen schlieBen stumpf an die Kreisstralle an. Diese
Einmindungen werden aufgrund der beengten Verhaltnisse in nahezu gleicher
Form wieder hergestellt.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Die Fahrbeziehungen fur die Kraftfahrzeuge bleiben unverandert. Auch die
Anordnung der Gehweganlagen verandert sich nicht grundlegend.

Besondere Anlagen

entfallt

Ingenieurbauwerke

entfallt

Larmschutzanlagen

entfallt

Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Buslinien verkehren auf der K 506 im Durchgangsverkehr,
Uberwiegend zur Schulerbeférderung. Die Bauabschnitte sind in der Ausfuhrung
so zu wahlen, dass Umleitungen Uber die Gemeindestral3en erfolgen konnen.

Entsprechende Abstimmungen uber Umleitungsstrecken sowie
Ersatzhaltestellen sind mit den betroffenen Verkehrsbetrieben im Zuge des
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4.10

4.1

Vergabeverfahrens der Baumalinahme durchzufuhren.

Eine FuUhrung des Busverkehrs durch die direkte Baustelle ist aus
Sicherheitsgrinden nicht vorgesehen.

Leitungen

Die im vorgesehenen  Ausbauabschnitt  vorhandenen  Ver- und
Entsorgungsanlagen sollen nach Abstimmung mit den jeweiligen Betreibern der
Anlagen gesichert bzw. umgelegt werden.

Erforderliche Kosten fir Anderungen bzw. Sicherungen werden nach den
bestehenden Vertragen von den jeweiligen Betreibern getragen.

Geplante Erneuerungs- oder Neubaumalnahmen werden im Zuge des
Planfeststellungsverfahrens geklart.

Die Gemeinde Nordstemmen plant in Verbindung mit dem Landkreis Hildesheim
die Erneuerung, bzw. den Neubau von Regenwasserkanalen zwischen Bau-km
1+615 und dem Ende der Baustrecke.

Diese Arbeiten sollen zusammen mit dem Strallenbau ausgeschrieben und
ausgefuhrt werden.

Die Kostenregelung und die zukunftige Unterhaltungspflicht dieser Kanale wird
in eine gesonderten Vereinbarung geregelt.

Die Oberflachenentwasserung der Stralle, Gehweg- und Seitenraumanlagen
erfolgt Uber Rinnenanlagen und Anschlussleitungen in diese neuen Kanale.

Baugrund / Erdarbeiten

Ein Ingenieurgeologisches Streckengutachten wurde im Zuge der Vorplanung
durchgefuhrt. Dieses ergab folgende Ergebnisse:

Die im Untersuchungsgebiet anstehenden Losslehme sind allgemein als
grundwasserhemmend einzustufen, sodass temporar mit dem oberflachennahen
Antreffen von Staundsse zu rechnen ist. Zum Zeitpunkt der
Baugrunderkundungen (Nov./Dez.2016) wurde bis 4,0 m unter GOK kein
Grundwasser angetroffen.
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Die Baugrundaufschliusse haben Asphaltschichten in der Fahrbahn der K 506
von 14 bis 22 cm Starke ergeben. Darunter befinden sich Schotter und
Frostschutzschichten bis in eine Tiefe von 65 bzw. 80 cm. Die Aufbaustarke im
Bereich der einmundenden Gemeindestrallen ist im allgemeinen deutlich
geringer.

Die Bdden sind den Frostempfindlichkeitsklassen F 1 bis F 3 zuzuordnen. Im
Bereich des Planums ist fur die Planung die Frostempfindlichkeitsklasse 3
anzusetzen.

Aufgrund des anstehenden Bodens wird davon ausgegangen, dass auf dem
Planum die erforderliche Mindesttragfahigkeit von 45 MPa nicht erreicht werden
kann, aber auch eine Nachverdichtung kein ausreichendes Ergebnis liefern wird.

Eine Bodenverbesserung durch hydraulische Bindemittel sowie der Einbau von
Geokunststoffen ist im Zuge einer OD aufgrund von darunter liegenden
Leitungstrassen nicht sinnvoll. Daher wird bei dieser Mallhahme von einer
Bodenverfestigung mittels Einbau einer zusatzlichen ,Tragfahigkeitsschicht®
ausgegangen.

Im Zuge der Bauarbeiten sind entsprechende Untersuchungen vorzusehen.

Grundsatzlich ist das anstehende Planum wahrend der Bauarbeiten vor
Feuchtigkeit zu schutzen und sollte nur mit geeigneten Baugeraten befahren
werden.

Das auszubauende Asphaltmaterial ist der Verwertungsklasse A und B
zuzuordnen und entsprechend zu entsorgen. Die entnommenen Proben waren
asbestfrei.

Das auszubauende Betonpflaster ist der Zuordnungsklasse Z 1.1 und Z 2
(beides nicht gefahrlicher Abfall) zuzuordnen.

Die Bodenproben haben ebenfalls Untersuchungsergebnisse erbracht, nach
denen das Material als nicht gefahrlicher Abfall (Z 0 bis Z 2) einzustufen ist.

Da eine Separierung nicht sortenrein erfolgen kann, wird die Entsorgung fur
Asphalt und unterlagernde Makadamschichten als teerhaltiger Stral3enaufbruch
(Abfallschlussel 17 03 01) empfohlen.
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Fir die Kanalbauarbeiten ist zu beachten, dass der Verbau kraftschlussig
eingebaut werden muss. Die Grabensohle muss wasserfrei gehalten werden.

Fur die Verflllung ist ausschlieBlich qualifiziertes Liefermaterial zu verwenden.
Von der Wiederverwendung des Aushubmaterials wird abgeraten.

Weitere Einzelheiten sind dem Gutachten vom Januar 2017 zu entnehmen.

Entwasserung

Die vorhandene Fahrbahn der KreisstralRe 506 weist, in Abhangigkeit zur
Linienflhrung, ein Dachprofil bzw. eine Einseitsneigung auf.

Durch diese Querneigung, in Verbindung mit dem geringen Langsgefalle wird
das auftretende Oberflachenwasser uUber Bord- und Muldenrinnen
Strallenablaufen zugefuhrt, die das Wasser in Regenwasserleitungen oder
direkt in die Strallenseitengraben ableiten.

In einzelnen Bereichen wird das Oberflachenwasser der Fahrbahn auch direkt
uber Bankettstreifen in die Graben abgeleitet.

Gehwege und Seitenraume weisen in der Regel ein Gefalle in Richtung der
Rinnenanlagen bzw. der Graben auf, so dass dort anfallendes
Oberflachenwasser ebenfalls schadlos abgeleitet wird.

Im Zuge des Ausbaus wird dieser Zustand beibehalten. In einzelnen Abschnitten
wird die Quer- und Langsneigung optimiert, um den Wasserabflul zu
verbessern.

Zwischen Bau-km 1+615 und 1+800 wird durch die Gemeinde Nordstemmen ein
neuer RW-Kanal verlegt. Die sich dann dort befindlichen StralRenablaufe werden
an diesen Kanal angeschlossen und verbessern die Entwasserungssituation in
diesem Abschnitt erheblich.

Der Verrohrung des ehemaligen StralRenseitengrabens zwischen Bau-km 1+800
und dem Ende der Baustrecke wird erneuert. Der neue Kanal wird in der
Fahrbahn verlegt. Der alte, teilweise auf Privatflachen befindliche Kanal wird



Ausb__au der K506 von der K 505 einschl. der OD Adensen
ERLAUTERUNGSBERICHT Seite: 17

413

6.1

6.2

6.3

aufgenommen, bzw. verdammert. Die Stralenablaufe und Einleitungen werden
auf den neuen Kanal umgeklemmt.

Weitere Einzelheiten sind der Unterlage 18 zu entnehmen.

StraBenausstattung

Die Beschilderung an der K 506 erfolgt nach der StVO. Weitere
Strallenausstattungen sind nicht erforderlich.

Angaben zu Umweltauswirkungen
Siehe Naturschutzfachlicher Beitrag, Unterlage 9 und 19.

MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen sowie ErsatzmaBnahmen

LarmschutzmaBnahmen

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfuhrung von Larmschutzmallinahmen beim
Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StralRen ist der vierte Teile (§
38 bis 43) des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in
der Fassung vom 18.07.2018 in Verbindung mit der gemall § 43 BimSchG
erlassenen “16. Rechtsverordnung zur Durchfuhrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes® (Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12.06.90.

Beim Ausbau der K 506 handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff
im Sinne der v.g. Verordnung. Eine Erhohung des Verkehrslarms ist, bedingt
durch die BaumalRnahme, allerdings nicht gegeben.

Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

entfallt

MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die Baustrecke liegt in keinem Vorsorgegebiet fur Trinkwassergewinnung.
Entsprechende MaRnahmen gemal ,RiStWag“ sind somit nicht erforderlich.
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6.4

6.5

Landschaftspflegerische MaBnahmen

Siehe Naturschutzfachlicher Beitrag, Unterlage 9 und 19.

MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Siehe Naturschutzfachlicher Beitrag, Unterlage 9 und 19.

Verfahren

Zur planungsrechtlichen Absicherung der Mallnahme wird ein Antrag auf
Planfeststellung nach § 38 des Niedersachsischen Strallengesetzes (NStrG), in
Verbindung mit § 74 (6) Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG), beim Landkreis
Hildesheim gestellt.

Durchfiihrung der BaumaBnahme

Die erforderliche Baumal3nahme soll in einem Zuge durchgefuhrt werden.

Die Bauarbeiten werden unter Abschnittsweiser Vollsperrung der Kreisstralle
durchgefuhrt.

Der uberortliche Verkehr wird Uber die K 505 und die B 3 umgeleitet. Fur den
Anliegerverkehr besteht die Moglichkeit einer innerortlichen Umleitungsfuhrung.

Als Bauzeit wird ein Zeitraum von ca. 15 Monaten, in Abhangigkeit der
Leistungsfahigkeit der ausfuhrenden Baufirma, vorgesehen.

Bearbeitet:
Ingenieurburo Keuntje GmbH
Freden, den 22.08.2019
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gez. Keuntje



